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1.1.SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI

Mobilitatea urbana defineste ansamblul deplasarilor persoanelor pentru
activitati cotidiene legate de munca, activitati si/sau necesitati sociale (sanatate,
invatamant, etc), cumparaturi si activitati de petrecere a timpului liber inscrise intr-
un spatiu urban sau metropolitan.

Pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile, este necesara o planificare
strategica teritoriala prin care sa fie corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor
din zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al
persoanelor, bunurilor si marfurilor.

Aceasta planificare este realizata prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila,
care, conform definitiei din documentele strategice ale Uniunii Europene, este un
document strategic de politica publica ce are drept scop satisfacerea nevoilor de
mobilitate ale persoanelor si activitatilor economice in arealurile urbane sau
metropolitane pentru o mai buna calitate a vietii, adresandu-se tuturor formelor de
transport din intreaga aglomeratie urbana, cu precadere transportului public si
privat, de marfa si de pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare sau in
stationare.

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila sunt definite strategii, politici,
proiecte si prioritati pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei
cresteri economice sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei
mediului, in toate zonele urbane. Planul de Mobilitate Urbana Durabila necesita o
viziune pe termen lung si sustenabila pentru zona urbana careia i se adreseaza, se
bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in considerare principiile de
integrare, participare si evaluare, punand un accent deosebit pe implicarea
cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare, intre
diferite niveluri de autoritate si intre autoritatile invecinate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila reprezinta o abordare strategica si
integrata, care se adreseaza aspectelor complexe ale transportului urban. Obiectivul
sau principal este reprezentat de imbunatatirea accesibilitatii si calitatii vietii, prin
obtinerea unei comutari spre mobilitatea sustenabila. Documentul strategic are drept
componente principale o evaluare amanuntita a situatiei existente si a tendintelor de
evolutie, o viziune care sa aiba o sustinere la scara larga, cu obiective strategice bine
stabilite si un set de masuri de reglementare, promovare, financiare, tehnice si de
infrastructura, care sa asigure atingerea obiectivelor respective si care sa poata fi
monitorizate si evaluate intr-un mod bine definit.
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Prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila acopera, din punct de vedere
geografic, suprafata Municipiului Targu Jiu si este elaborat pentru perioada 2021 -
2027.

Targu Jiu este municipiul de resedinta al judetului Gorj, Oltenia, Romania.
Municipiul este asezat la 18 km spre sud de lantul Muntilor Carpati, in cuprinsul
Podisului Getic, in Depresiunea Targu Jiu - Campul Mare sau Depresiunea Olteana
(una dintre cele mai intinse depresiuni subcarpatice intracolinare) la nord de
confluenta Amaradiei Pietroase cu Jiul. Targu Jiu are o desfasurare de la nord la sud
pe o lungime de aproximativ 13 km de-a lungul raului Jiu, de o parte si de alta, iar de
la vest la est o intindere de circa 10 km.

In componenta Municipiului Targu Jiu intrd urmatoarele localitati: Barsesti,
Dragoeni, lezureni, Polata, Preajba mare, Romanesti, Slobozia si Ursati.

Judetul Gorj 0 4 8 1z 16 20Km
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Aria de acoperire selectata va permite integrarea proiectelor si masurilor
asociate transportului durabil cu celelalte proiecte incluse in strategia de dezvoltare
durabila si sustenabila a Municipiului Tirgu Jiu, avand drept rezultat obtinerea unor
rezultate optime in ceea ce priveste obiectivele sociale, de mediu si economice,
obiective in domeniul integrarii si al sigurantei, al cresterii calitatii vietii cetatenilor.

Planificarea mobilitatii urbane durabile este o abordare strategica si integrata
pentru tratarea eficienta a complexitatilor transportului urban. Planul de Mobilitate
Urbana Durabila pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a partilor
interesare si pe cooperarea vasta in diferite niveluri de guvernare si actori privati.
Conceptul de mobilitate urbana durabila subliniaza, de asemenea necesitatea de a
acoperi toate aspectele mobilitatii, moduri si servicii intr-o maniera integrata.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Targu Jiu are drept scop
crearea unui sistem de transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel
incat acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Sigurantd si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate
pentru toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Mediu sdndtos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie

- Eficientd economicd: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a
peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu

Implementarea PMUD va asigura punerea in aplicare a conceptelor europene de
planificare si de management pentru mobilitatea urbana durabila adaptate la
conditiile specifice regiunii si include lista masurilor/proiectelor de imbunatatire a
mobilitatii pe termen scurt, mediu si lung.

Obiectivul principal al Planului de Mobilitate Urbana Durabila la nivelul
Municipiului Targu Jiu consta in propunerea unor masuri care sa conduca la
imbunatatirea accesibilitatii localitatii si a relatiei acesteia cu alte localitati, la
diversificarea si utilizarea sustenabila a mijloacelor de transport din punct de vedere
social, economic si de mediu, precum si la o buna integrare a diferitelor moduri de
mobilitate si transport.

Prin urmare, scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Targu
Jiu este reprezentat de imbunatatirea accesibilitatii si asigurarea unei mobilitati de
calitate si sustenabila pentru intreaga arie de studiu stabilita, prin crearea unui
sistem de transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:
% Este accesibil si satisface nevoile de mobilitate de baza ale tuturor
utilizatorilor;



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

% Echilibreaza si raspunde cererilor diverse de mobilitate si servicii de
transport ale rezidentilor si economiei;

% Sustine o dezvoltare echilibrata si o mai buna integrare a diferitelor moduri
de transport;

% Respecta cerintele durabilitatii, echilibrand nevoia de viabilitate
economica, echitate sociala, sanatate si calitate a mediului;

% Optimizeaza eficacitatea si eficienta costurilor;

% Utilizeaza eficient spatiul urban, infrastructura si serviciile de transport;

% Imbunatateste atractivitatea mediului urban, a calitatii vietii si a sanatatii
publice;

% Imbunatiteste siguranta si securitatea rutiera;

% Reduce poluarea aerului si a zgomotului, emisiile de gaze cu efect de sera

si consumul de energie;

Contribuie la imbunatatirea performantei generale a retelei de transport

transeuropene si a sistemului de transport european in ansamblu.

<,

K2
L

Actualizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila la nivelul Municipiului Targu
Jiu, aprobat in 2016, este necesara avand in vedere contextul noilor abordari ale
Uniunii Europene privind modul de gestionare a instrumentelor structurale in cadrul
regiunilor dezvoltate si mai putin dezvoltate la nivel comunitar pentru perioada
programatica 2021-2027, precum si necesitatea reanalizarii si actualizarii periodice a
situatiei existente, inclusiv ca efect al implementarii proiectelor si masurilor propuse
prin documentul strategice anterior. Planul de Mobilitate Urbana Durabila propune o
strategie complementara celei din perioada programatica anterioara si are rolul de a
completa programele gandite anterior, de a corela viziunile si conceptele
implementate si de a asigura bazele tehnologice pentru provocarile viitoare.

Documentul programatic realizeaza o actualizare si o prelungire a planificarii pe
termen mediu si lung, precum si stabilirea unor noi obiective, adaptate la noul
context socio-economic si la noile scheme si instrumente de finantare. De asemenea,
documentul asigura o reanalizare a situatiei existente cu anul 2021 ca an de referinta
si include analiza stadiului de implementare a portofoliului de proiecte propuse prin
documentul strategic anterior, a impactului acestora, dar si a necesitatii actualizarii
obiectivelor strategice si a directiilor strategice de actiune, astfel incat acestea sa fie
coerente cu noile directii si politici stabilite la nivel european pentru perioada
programatica 2021-2027.

Totodata, exercitiul financiar european urmator reprezinta o provocare si
totodata o oportunitate pentru Municipiul Targu Jiu pentru realizarea proiectelor de
investitii necesare dezvoltarii comunitatii, iar realizarea portofoliului de proiecte
structurat prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila va pemite accesarea programelor
de finantare disponibile in perioada 2021-2027.
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1.2.INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE
PLANIFICARE SPATIALA

La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Targu Jiu, a fost
avuta in vedere incadrarea si corelarea cu prevederile documentelor de planificare
spatiala la nivel national, judetean si local.

1.2.1. NIVEL NATIONAL

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul,
republicata cu modificarile si completarile ulterioare in martie 2016, strategiile,
politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial trebuie
fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR), adoptata de catre
Guvernul Romaniei in 05.10.2016, este rezultatul unui demers amplu de planificare
strategica care transpune in plan teritorial obiectivele si directiile de dezvoltare ale
Romaniei pentru orizontul de timp 2035. Scopul documentului strategic este de a
asigura un cadru integrat de planificare strategica care sa orienteze procesele de
dezvoltare a teritoriului national. Misiunea acestuia este de a asigura o dezvoltare
policentrica si un echilibru intre nevoia de dezvoltare si avantajele competitive ale
teritoriului national in context european si global.

Demersurile strategice angrenate de SDTR sunt incadrate in 5 obiective generale
de o importanta deosebita pentru teritoriul national:

OG.1. Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul
european prin sprijinirea interconectarii eficiente a retelelor energetice, de
transporturi si broadband;

0G.2. Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara
si a serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate,
atractive si incluzive;

0G.3. Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin
sprijinirea specializarii teritoriale si formarea zonelor functionale urbane;

0G.4. Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor
de identitate teritoriala;

O0G.5. Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de
dezvoltare teritoriala.
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Obiectivele generale sunt detaliate intr-un pachet de obiective specifice care
formeaza cadrul strategic de obiective al SDTR. Dintre acestea, trebuie evidentiate
urmatoarele:

0S.1.1. Dezvoltarea unei retele de transport eficienta si diversificata capabila
sa asigure gestionarea fluxurilor de oameni si marfuri generate de schimburile
economice intre teritoriul national si pietele din spatiul european.

0S.2.2. Asigurarea unei accesibilitati crescute la nivelul teritoriului si a unei
conectivitati eficiente intre orasele mari si zona urbana functionala.

0S.2.3. Cresterea atractivitatii spatiilor urbane si rurale prin imbunatatirea
functiilor rezidentiale, dezvoltarea unor spatii publice de calitate si a unor servicii de
transport adaptate nevoilor si specificului local.

0S.3.2. Incurajarea dezvoltarii zonelor urbane functionale in jurul oraselor cu
rol polarizator la nivelul teritoriului.

in elaborarea Planului de Mobilitate Urband Durabild s-a tinut cont de
necesitatea corelarii cu obiectivele secundare mentionate.

De asemenea, in cadrul SDTR sunt evidentiate si alte elemente importante
pentru elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila, si anume: identificarea
fluxurilor investitionale publice recomandate pentru orizontul de timp 2035 si
criteriile de prioritizare a investitiilor privind dezvoltarea infrastructurii de drumuri.

Planul de Amenajare a Teritoriului National

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul,
republicata cu modificarile si completarile ulterioare in decembrie 2013, Planul de
amenajare a teritoriului national - PATN, reprezinta documentul cu caracter
director, care include sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu si
lung pentru intreg teritoriul tarii.

Conform criteriilor definite prin Legea nr. 351/2001, privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a ,Reteaua de localitati”,
Municipiul Targu Jiu apartine categoriei localitatilor de rangul Il, indeplinind
urmatoarele cerinte:

- Populatie: de la circa 50.000 la circa 200.000 de locuitori;
o zona de influenta: circa 200.000—500.000 de locuitori
o Raza de servire: circa 60—80 km
0 Accesul la caile de comunicatie:

o acces direct la cel putin doua sisteme majore de cai de comunicatie
(traseu de cale ferata principala, drumuri nationale ce tranziteaza
sau pornesc din acel loc, eventual aeroport, porturi si/sau gari
fluviale)
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- Functiuni economice:

(0]

capacitati de productie diversificate din sectorul secundar si al
serviciilor productive, social-culturale si informative cu raza de
servire prioritar judeteana

- Nivel de dotare-echipare:

(o]

institutii de decizie politica, administrativa, juridica de importanta
judeteana: sedii ale administratiei publice locale; sedii de servicii
descentralizate in teritoriu ale ministerelor si ale altor organe
centrale neguvernamentale; sedii de partid, de sindicat, sedii ale
organizatiilor neguvernamentale; judecatorii, tribunale, procuratura,
parchet si alte institutii juridice

educatie, cercetare stiintifica: institute de invatamant superior sau
filiale ale acestora, colegii, institute sau filiale ale unor institute
nationale de cercetare;

sanatate, asistenta sociala: spital clinic universitar sau spital
general, spitale de specialitate, statie de salvare judeteana,
asistenta de specialitate (boli cronice, persoane cu handicap,
recuperari functionale, centre psihiatrice), camine de batrani,
centre de recuperare, orfelinate etc.;

cultura: case de cultura cu sali de spectacol, eventual teatre, sali de
concert, de expozitie, de conferinte, sali polivalente, cluburi,
muzee, biblioteci, edituri, tipografii etc.;

comert, servicii comerciale prestate populatiei si agentilor
economici: centre comerciale, camere de comert, centre de afaceri,
burse de valori si de marfuri, magazine specializate pentru vanzari
cu ridicata si cu amanuntul, magazine de prezentare, servicii
diversificate de Tnaltd calitate; posibilitdti de organizare a unor
targuri importante;

turism: hoteluri de 3 stele cu cel putin 200 de locuri;

mass-media: mass-media judeteana (posturi de radio si de
televiziune), publicatii cotidiene sau periodice;

finante, banci, asigurari: sucursale sau filiale ale unitatilor financiar-
bancare si de asigurari;

sport, agrement: zone de recreare si agrement, gradini zoologice,
sali de competitii sportive de nivel national/ regional, judetean,
stadioane si alte dotari diversificate pentru petrecerea timpului liber
si sport (sali polivalente, terenuri de sport, piscine, eventual
patinoare artificiale etc.);
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o protectia mediului: agentii de protectie a mediului si servicii dotate
cu echipamente specifice pentru mentinerea unui mediu de calitate
si a igienei urbane; alimentare cu apa si canalizare: retele de
alimentare cu apa, sistem colector de canalizare, statie de epurare;

o culte: lacasuri de cult, episcopii, sedii eparhiale, vicariate,
subcentre ale cultelor autorizate;

o transport/comunicatii: gari, autogari, transport in comun, centrale
telefonice automate, fax, posta etc;

o ordine, securitate: institutii specifice cerintelor la nivel judetean.

1.2.2. NIVEL REGIONAL SI JUDETEAN
Planul de Dezvoltare Regionala 2021-2027 Regiunea Sud-Vest Oltenia

Planul De Dezvoltare Regionala 2021-2027 al Regiunii Sud - Vest Oltenia,
reprezinta instrumentul de planificare strategica prin care regiunea, plecand de la
analiza socio-economica regionala si avand drept cadru obiectivele tematice,
prioritatile de investitii si actiunile cheie prevazute de proiectele de regulamente
privind fondurile europene, isi promoveaza prioritatile si interesele in domeniul
economic si social.

La nivel regional, elaborarea Planului de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia
2021-2027 s- a realizat respectand atat metodologia comuna propusa de MLPDA, cat si
Regulamentul-cadru pentru organizarea si functionarea Comitetelor Regionale pentru
elaborarea Planurilor de Dezvoltare Regionala.

Baza de pornire a PDR 2021-2027 a reprezentat-o evaluarea principalilor
parametri socio- econimici actuali la nivelul regiunii in vederea identificarii gradului
de dezvoltare si propunerii de solutii si actiuni pentru urmatoarea perioada de
programare, inclusiv constituirea unui portofoliu de proiecte consistent, centrat pe
realitatile concrete si necesarul din teritoriu.

Cel mai important pilon al PDR Sud-Vest Oltenia il constituie Strategia de
Dezvoltare a Regiunii, cu rolul de a orienta dezvoltarea regionala pentru un exercitiu
financiar multianual si de a fundamenta accesul la fondurile europene in perioada
2021-2027.

Vizunea regiunii Sud Vest Oltenia pentru perioada de programare 2021-2027 este
aceea de a deveni un promotor al competitivitatii, atat in domeniul industrial, cat si
in agricultura, dar si al economiei digitale, prin dezvoltarea unui mediu de afaceri
performant, bazat pe resurse umane competente, integrarea tehnologiilor inovative si
promovarea dezvoltarii durabile.
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Obiectivul strategic global pentru perioada 2021-2027 este dezvoltarea durabila
si ehilibrata a Regiunii Sud-Vest Oltenia in vederea reducerii disparitatilor intre
regiunea SV Oltenia si celelalte regiuni ale tarii, in scopul cresterii nivelului de trai al

cetatenilor.

PDR Sud Vest Oltenia 2021-2027 stabileste o serie de obiective strategice
specifice, grupate pe prioritati, care vor ghida implementarea Planului si care vor
contribui la atingerea obiectivului strategic general.

Ca urmare a analizei documentului, au fost identificate ca importante pentru
domeniul mobilitatii urbane durabile urmatoarele:

- Prioritatea 2: Modernizarea si dezvoltarea infrastucturii regionale

o Domeniu de interventie 2.1.: Dezvoltarea de retele transeuropene

de

transport durabile, mobilitatea nationala, regionala si

transfrontaliera:
Operatiuni/activitdti indicative:

Crearea unui sistem de transport rutier inteligent la nivel
regional, in corelare cu retelele europene si centurile
ocolitoare si a infrastructurii adiacente drumurilor
Modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri locale, ce
asigura conectivitatea cu reteaua nationalp

Dezvoltarea transportului intermodal si a logisticii aferente,
parcari

Constructia/modernizarea variantelor ocolitoare, construirea/
realizarea de sensuri giratorii si alte elemente pentru
cresterea sigurantei circulatiei

Construirea/modernizarea de statii pentru transport public
Realizarea de investitii destinate sigurantei rutiere pentru
pietoni si biciclisti, inclusiv semnalistica verticala pentru
treceri de pietoni cu alimentare fotovoltaica

- Prioritatea 3: Dezvoltare urbana durabila

o Domeniu de interventie 3.1.: Mobilitate urbana intermodala:
Operatiuni/activitdti indicative:

Extinderea/modernizarea transportului urban cu mijloace
ecologice, cum ar fi troleibuze (achizitia de material rulant)
Achizitia de mijloace de transport/microbuze pentru
transportul elevilor

Dezvoltarea (extinderea/modernizarea) infrastructurii
necesare pentru o utilizare eficienta a transportului public

Imbunatatirea statiilor de transport public existente, inclusiv

realizarea de noi statii si terminale intermodale pentru
mijloacele de transport in comun

10
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» Investitii in infrastructura pentru biciclete si pietoni, sisteme
de inchiriere biciclete, etc

» Construirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere
(pe coridoarele deservite de transport public)

» Construire infrastructura necesara transportului electric
(inclusiv statii de alimentare a automobilelor electrice)

» Crearea/modernizarea traseelor de pietoni

* Realizarea de parcari, inclusiv parcari supraetajate, sisteme
de tip park and ride, etc.

o Domeniu de interventie 3.2.: Smart city:
Operatiuni/activitdti indicative:

= Sprijin pentru investitii de tip smart-city, inclusiv retele de

trafic si transport public, aplicabile in zone functionale urbane

Planul de amenajare a teritoriului judetean al Judetului Gorj

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetului Gorj a fost actualizat in perioada
2009-2011. PATJ GORJ este elaborat pe baza consultarilor facute cu principalele
institutii si agenti economici ai judetului Gorj si reprezinta expresia spatiala a
programului de dezvoltare economica, sociala, ecologica, culturala si institutionala a
judetului pe o perioada de max. 10 ani. in urma obtinerii avizelor prevazute de lege
documentatia “Actualizarea Planului Judetean de Amenajare a Teritoriului Judetului
Gorj” (PATJ) a fost aprobata prin Hotararea Consiliului Judetean Gorj nr.
102/13.12.2013.

1.2.3. NIVEL LOCAL
Planul Urbanistic General al Municipiului Targu Jiu

Planul urbanistic general al Municipiului Targu Jiu reprezinta principalul
instrument de planificare operationala, constituind baza legala pentru realizarea
programelor si actiunilor de dezvoltare.

Planul urbanistic general stabileste obiectivele, actiunile si masurile de
dezvoltare a localitatii Targu Jiu pe baza unei analize multicriteriale a situatiei
existente.

Planul Urbanistic General este in proces de finalizare in momentul realizarii
prezentului Plan de mobilitate urbana durabila, urmand a fi supus pentru avizare,
proces care este estimat a se finaliza in anul 2022.

in realizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabil al Municipiului Targu Jiu s-a
asigurat corelarea cu documentele de planificare spatiala la diverse nivele specificate
anterior, astfel incat, prin aplicarea PMUD, respectiv a proiectelor prevazute in
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Planul de actiune, sa fie sustinute politicile adoptate la nivel regional si national,
tintele stabilite si cerintele legale, acolo unde acestea sunt relevante pentru aria de
studiu avuta in vedere.

1.3.INCADRAREA 1IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR
STRATEGICE SECTORIALE

In continuare sunt prezentate documentele strategice sectoriale relevante
pentru subiectul mobilitatii durabile evaluate pentru realizarea PMUD al Municipiului
Targu Jiu, astfel incat sa se asigure incadrarea in prevederile acestor documente,
sunt prezentate in continuare.

STRATEGIA COMISIEI EUROPENE PENTRU O MOBILITATE SUSTENABILA SI
INTELIGENTA

Pe 25 mai 2021 au fost adoptate concluziile privind Strategia Comisiei europene
pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta, document ce include o viziune pe
termen mediu si lung pentru un sistem de transport si mobilitate fara impact asupra
climei si mediului, digitalizat, rezilient, echitabil si competitiv.

in raportul privind concluziile adoptate sunt evidentiate urmatoarele aspecte,
care au fost avute in vedere in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Targu Jiu 2021-2027:

- transportul European trebuie sa devina mai sustenabil, incluziv, inteligent,
sigur si rezilient, iar sectorul transporturilor trebuie sa aduca contributie
majora la indeplinirea obiectivului de realizare a neutralitatii climatice a UE
pana in 2050, in conformitate cu Acordul de la Paris, precum si a
obiectivului obligatoriu de reducere interna neta a emisiilor de gaze cu efect
de sera (GES) in UE cu cel putin 55 % pana in 2030, comparativ cu 1990.

- in paralel cu reorientarea catre moduri de transport mai sustenabile, toate
modurile de transport ar trebui sa contribuie la o reducere substantiala a
emisiilor din sectorul transporturilor pana in 2030 si pana in 2050, intr-un
mod care sa le mentina competitivitatea si sa tina seama de potentialul lor
de reducere a emisiilor

- solutiile generatoare de emisii scazute de dioxid de carbon si combustibilii
pentru transport cu continut redus de carbon sau din surse regenerabile pot
oferi solutii eficiente pentru tranzitie si ca ar trebui intensificate eforturile
pentru a se evita introducerea pe piata a celor mai poluante mijloace de
transport pentru fiecare mod de transport in parte.

- masurile de politici din domeniul transporturilor ar trebui sa reflecte
principiile ,,poluatorul plateste” si ,utilizatorul plateste”, indiferent de
modul de transport.
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- ar trebui sa fie instituite stimulente care sa promoveze adoptarea pe scara
larga a wunui transport mai sustenabil, inclusiv pentru reinnoirea si
modernizarea vehiculelor, a navelor, a sistemelor si a flotelor de aeronave.

- digitalizarea si promovarea inovarii in domeniul tehnologiilor verzi sunt forte
motrice esentiale pentru competitivitatea globala pe termen lung a
sistemului de transport al UE, intrucat pot imbunatati sustenabilitatea,
inclusiv prin reducerea poluarii, pot aduce o mai mare eficienta, siguranta,
securitate si confort si pot promova un ecosystem integrat de transport
multimodal;

- politicile in materie de transport si mobilitate trebuie sa reflecte abordarea
identificata in Declaratia de la Passau din 29 octombrie 2020, intitulata
»,Pactul inteligente pentru mobilitate - digitalizarea ca vector pentru
realizarea unei mobilitati a viitorului sustenabile, sigure, securizate si
eficiente”.

- multimodalitatea necesita informatii de calatorie si posibilitati de emitere a
biletelor si de plata multimodale si interoperabile.

- pe langa dezvoltarea si implementarea unor tehnologii inovatoare si neutre
din punct de vedere climatic, este necesara si modificarea
comportamentului utilizatorilor sistemului de transport si mobilitate pentru
atingerea scopului.

- subliniaza faptul ca infrastructura trebuie pregatita pentru a sprijini
automatizarea.

- dezvoltarea sistemelor de transport inteligente ar trebui sa se bazeze in
continuare pe o gama larga de tehnologii de comunicatii electronice, cum ar
fi tehnologiile mobile si Wi-Fi, precum si pe servicii si infrastructuri care
sunt esentiale din punct de vedere strategic, cum ar fi Galileo si EGNOS.

- pentru obtinerea unui transport si a unei mobilitati sustenabile si inteligente
este necesra o infrastructura de transport multimodala rezilienta, moderna,
si de inalta performanta, care sa contribuie la conectarea si integrarea
tuturor statelor membre si regiunilor UE

- importanta promovarii mobilitatii active, cum ar fi mersul cu bicicleta si
mersul pe jos, utilizarea transportului public si a noilor servicii de
mobilitate, gestionarea eficace a mobilitatii, multimodalitatea si mijloacele
de transport sustenabile in toate tipurile de transport (rutier, feroviar, pe
apa si aerian), astfel cum se solicita in Declaratia de la Graz din 30
octombrie 2018, intitulatd ,inceputul unei noi ere: mobilitate curatd, sigurd
si accesibila pentru Europa”.

- transportul public a fost grav afectat de criza provocata de pandemia de
COVID-19, iar raspunsul in materie de politici la criza ar trebui sa vizeze
restabilirea increderii si consolidarea rezilientei transportului public,
accelerand transformarea si modernizarea sustenabila a acestuia si
asigurand totodata accesibilitatea transportului, avand in vedere rolul
esential al transportului public in coeziunea sociala si teritoriala
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- politia in domeniul transporturilor ar trebui sa fie favorabila incluziunii,
promovand disponibilitatea si accesibilitatea pentru toti, inclusiv pentru
grupurile vulnerabile, cum ar fi persoanele in varsta, persoanele cu
mobilitate redusa si persoanele cu handicap, precum si copiii.

MECANISMUL PENTRU INTERCONECTAREA EUROPEI: ACORD INFORMAL CU
PARLAMENTUL EUROPEAN PRIVIND PROGRAMUL POST-2020

Pe data de 24 martie 2021, negociatorii din partea Consiliului si a Parlamentului
European au ajuns la un acord provizoriu cu privire la cea de a doua editie a
programului emblematic al UE Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE).
MIE 2.0 va continua sa finanteze proiecte-cheie in domeniile transporturilor,
digitalului si energiei. Acesta va functiona in perioada 2021-2027, cu un buget total
semnificativ de 33,71 miliarde EUR (in preturi curente).

Bugetele pentru fiecare sector vor fi (in preturi curente):

- transporturi: 25,81 miliarde EUR (inclusiv 11,29 miliarde EUR pentru tarile
beneficiare ale fondurilor de coeziune)

- energie: 5,84 miliarde EUR

- sectorul digital: 2,06 miliarde EUR

in domeniul transporturilor, MIE 2.0 va promova retele interconectate si
multimodale in scopul dezvoltarii si al modernizarii infrastructurii feroviare, rutiere,
maritime si a cailor navigabile interioare, precum si in scopul mobilitatii in conditii de
siguranta si securitate. Se va acorda prioritate continuarii dezvoltarii retelelor
transeuropene de transport (TEN-T), punandu-se accentul pe verigile lipsa si pe
proiectele transfrontaliere cu valoare adaugata pentru UE.

Politica de Coeziune (PC) 2021-2027

Tn cursul anului 2018, Comisia Europeana a publicat propunerea privind pachetul
legislativ pentru Politica de Coeziune (PC) 2021-2027, care cuprinde:

» Regulamentul privind prevederile comune (CPR)

» Regulamentul privind Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR) si
Fondul de coeziune (FC)

» Regulamentul privind cooperarea teritoriald;

» Regulamentul privind mecanismul de cooperare transfrontalierd;

» Regulamentul privind ,,Fondul social european plus” (FSE+).

Politica de coeziune continua sa sprijine strategiile de dezvoltare conduse la
nivel local si sa autonomizeze gestionarea fondurilor de catre autoritatile locale.
Creste si dimensiunea urbana a politicii de coeziune, prin alocarea a 6 % din FEDR
dezvoltarii urbane durabile si printr-un nou program de colaborare in retea si de
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consolidare a capacitatilor dedicat autoritatilor urbane, sub denumirea Initiativd
urband europeand.

Viziunea privind politica de coeziune in perioada 2021-2027 cuprinde:

> Imbunatatirea competitivitatii si sustinerea inovarii

» Promovarea investitiilor verzi, adaptarea la schimbarile climatice si un
raspuns proactiv la potentiale riscuri

» Asigurarea accesibilitatii persoanelor si conectivitatii oraselor

» Dezvoltarea serviciilor publice de calitate in beneficiul cetatenilor sai

STRATEGIA NATIONALA PENTRU DEZVOLTAREA DURABILA A ROMANIEI
(SNDDR) 2030

SNDDR 2030 reprezinta documentul ce fundamenteaza si stabileste obiectivele
tematice de dezvoltare la nivel national.

Prin aceasta strategie, Romania isi stabileste cadrul national pentru sustinerea
Agendei 2030 si implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabila

Strategia nationala pentru dezvoltarea durabila a Romaniei 2030 sustine
dezvoltarea Romaniei pe trei piloni principali, social, economic si de mediu.

Strategia este orientata catre cetatean si se centreaza pe inovatie, optimism,
rezilienta si increderea ca statul serveste nevoile fiecarui cetatean, intr-un mod
echitabil, eficient si intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

in cadrul SNDDR sunt prezentate tintele nationale pentru fiecare dintre
obiectivele de dezvoltare durabila specificate in Agenda 2030 pentru masurile
preconizate si tinte 2030, pentru esalonarea rationala a eforturilor destinate atingerii
acestui scop.

Obiectivele de dezvoltare durabila asumate prin documentul strategic sunt
urmatoarele:

< ODD 1: Eradicarea saraciei in toate formele sale si in orice context

% ODD2: Eradicarea foametei, asigurarea securitatii alimentare,
imbunatatirea nutritiei si promovarea unei agriculturi durabile

< ODD3: Asigurarea unei vieti sanatoase si promovarea bunastarii tuturor, la
orice varsta

< ODD4: Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunitatilor
de invatare de-a lungul vietii pentru toti

< ODD 5: Realizarea egalitatii de gen si imputernicirea tuturor femeilor si a
fetelor

< ODD 6: Asigurarea disponibilitatii si managementului durabil al apei si
igienei pentru toti

< ODD 7: Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-
un mod sigur, durabil si modern
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< ODD 8: Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisa tuturor si
durabila, a ocuparii depline si productive a fortei de munca si asigurarea
de locuri de munca decente pentru toti
% ODD 9: Construirea wunor infrastructuri rezistente, promovarea
industrializarii durabile si incurajarea inovatiei
» ODD 10: Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor si intre tari
» ODD 11: Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie
deschise tuturor, sigure, reziliente si durabile
o orasele trebuie sa fie deschise tuturor, sigure, reziliente si
durabile. Tn plus, orasele trebuie s& combatd formele de
instrainare.
0 asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi
echitabile, accesibile si durabile pentru toti
o imbunatatirea sigurantei rutiere, in special prin extinderea
retelelor de transport public, acorddnd o atentie deosebita
nevoilor celor aflati in situatii vulnerabile, femei, copii,
persoane cu dizabilitati si in etate
% ODD 12: Asigurarea unor tipare de consum si productie durabile
% ODD 13: Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor
climatice si a impactului lor
< ODD 14: Conservarea si utilizarea durabila a oceanelor, marilor si a
resurselor marine pentru o dezvoltare durabila
< ODD 15: Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a
ecosistemelor terestre, gestionarea durabila a padurilor, combaterea
desertificarii, stoparea si repararea degradarii solului si stoparea
pierderilor de biodiversitate
< ODD 16: Promovarea unor societati pasnice si incluzive pentru o
dezvoltare durabila, a accesului la justitie pentru toti si crearea unor
institutii eficiente, responsabile si incluzive la toate nivelurile
% ODD 17: Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea
parteneriatului global pentru dezvoltare durabila

DS

DS

MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI

Master Planul General de Transport a fost adoptat in luna octombrie 2016 prin
Hotararea Guvernului numarul 666/2016. Documentul este un instrument strategic de
planificare a investitiilor majore la nivel national pentru toate modurile de transport:
rutier, feroviar, naval si aerian. Vizeaza exclusiv transportul intre localitati, masurile
de imbunatatire a transporturilor urbane fiind identificate de planurile de mobilitate.
Orizontul de timp al planificarii este anul 2040, cu recomandarea de actualizare a
modelului de transport national in anul 2030 si retestarea proiectelor propuse pentru
intervalul 2030-2040, precizia prognozelor fiind limitata pentru orizonturi de timp
mari.
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Master Planul General de Transport al Romaniei trebuie sa contribuie la o
dezvoltare in mod durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,,Un sistem de
transport durabil (sustenabil)”.

Masurile propuse de prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila au fost
dezvoltate pornind de la nevoile identificate in teren si au tinut cont de prioritatile
stabilite la nivel national.

ROMANIA CATCHING-UP REGIONS - DEZVOLTARE URBANA SUSTENABILA
2021-2027

Documentul, emis de Banca Mondiala, Comisia Europeana si Guvernul Romaniei,
propune cinci obiective de politica, dintre care obiectivul 3 este in directa legatura si
a fost avut in vedere in realizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila:

Obiectivul de politica 3: O Europd mai conectatd - Mobilitate si conectivitatea
regionald a tehnologiei informatiei si comunicatiilor;

ACORD DE PARTENERIAT PENTRU PERIOADA 2021-2027

Romania este in curs de elaborare a unui nou de Acord de parteneriat pentru
perioada 2021-2027, aflat in negociere cu Comisia Europeana, acesta urmand sa fie
documentul programatic-cheie prin care tara isi stabileste prioritatile si modalitatea
de cheltuire a fondurilor europene din perioada de programare 2021-2027.

Acordul de Parteneriat si Programele Operationale pentru perioada 2021-2027 au
fost consolidate in urma unui proces intens de consultare inter-institutionala,
negocieri informale cu Comisia Europeana, precum si pe baza unei valoroase
contributii din partea partenerilor socio-economici relevanti.

CONCEPTUL STRATEGIC DE DEZVOLTARE TERITORIALA ROMANIA 2030

Conceptul Strategic de Dezvoltare Teritoriala Romania 2030 (CSDT Romania
2030) este un document strategic privind dezvoltarea teritoriala durabila si integrata
pe termen mediu si lung a Romaniei.

Obiectivul general al CSDT este asigurarea integrarii Romaniei in structurile
Uniunii Europene prin afirmarea identitatii regional-continentale, a rolului sau in

......

durabile a Romaniei.
Obiectivul general este detaliat in cinci obiective strategice majore:

v' Racordarea la reteaua europeana a polilor si coridoarelor de dezvoltare
spatiala;
v’ Structurarea si dezvoltarea retelei de localitati urbane;
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v Afirmarea solidaritatii urban-rural adecvata categoriilor de teritorii;
v Consolidarea si dezvoltarea retelei de legaturi inter-regionale;
v' Valorificarea patrimoniului natural si cultural.

CSDT Romania 2030 stabileste liniile directoare de dezvoltare teritoriala a
Romaniei la scara regionala, interregionala, national, prin integrarea relatiilor
relevante la nivel transfrontalier si transnational, coreland conceptele de coeziune si
competitivitate la nivelul teritoriului.

PLANUL NATIONAL DE RELANSARE SI REZILIENTA (PNRR)

Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) este documentul strategic al
Romaniei care stabileste domeniile si prioritatile de investitii precum si reformele
elaborate pentru fiecare domeniu de investitii, in concordanta cu Recomandarile
Specifice de Tara (RST) si cu Regulamentele Comisiei Europene, a caror finantare este
asigurata din Facilitatea de Redresare si Rezilienta (FRR) care are drept obiectiv
general ameliorarea starii economice a Romaniei, consolidarea capacitatii de
rezilienta in perioade de criza pandemica si asigurarea unei cresteri economice pe
termen lung.

Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) a fost lansat in dezbatere
publica de catre Ministerul Fondurilor Europene in luna octombrie 2020.

Obiectivul general al PNRR este de a stabili prioritatile nationale de investitii si
directiile principale de reforma ale Romaniei in acord cu RST si Regulamentele
Specifice ale Comisiei Europene pentru a asigura ameliorarea starii economice a
Romaniei si a consolida capacitatea de rezilienta la nivel national in perioade de criza
pandemica.

Din obiectivul general al PNRR decurg o serie de obiective specifice, intre
acestea inscriindu-se si investitiile 1in infrastructura, respectiv dezvoltarea
infrastructurii specifice in domenii considerate strategice pentru Romania precum
transporturi, schimbari climatice, energie si energie regenerabila, mediu, eficienta
energetica, modernizarea serviciilor publice locale, sanatate si educatie pentru a
moderniza serviciile publice prestate in interesul populatiei, fie pentru a imbunatati
calitatea serviciilor publice prestate sau standardele de locuit ale populatiei, dar si
pentru a imbunatati conectivitatea localitatilor urbane la retelele de transport
transeuropene sau pentru a creste capacitatea de rezilienta a localitatilor urbane;

Componenta de investitii a PNRR a fost elaborata pe baza a trei piloni si o serie
de obiective specifice. Dintre domeniile de interventie, unul dintre cele mai
importante mentionate in cadrul Pilonului 1, este reprezentat de transportul durabil.
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PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2021-2027

Programul Operational Regional 2021-2027 pentru regiunea Sud-Vest
Oltenia, este un document strategic ce reflecta orientarile politicii de coeziune a
Uniunii Europene pentru perioada 2021-2027, luand in considerare nevoile si
provocarile existente la nivelul regiunii, precum si concluziile Raportului de tara din
2019/2020 pentru Romania si sprijina obiectivele de politica asumate la nivel de UE
prin intermediul unor tipuri de investitii care sa contribuie la comeptitivitatea
regionala, inovare si digitalizare,eficienta energetica, mobilitate si conectivitate.

Programul Operational Regional 2021-2027 pentru Regiunea Sud-Vest Oltenia a
fost prezentat spre consultare publica pe data de 21.09.2021. Prin strategia
programului sunt asumate o serie de obiective specifice regionale (OSR), dintre
acestea prezentand legatura directa cu mobilitatea urbana durabila urmatoarele:

OSR 3 - Reducerea emisiilor de carbon prin promovarea eficientei
energetice, dezvoltarea infrastructurii verzi si imbunatatirea transportului public
urban

OSR4 - Cresterea mobilitatii si conectivitatii prin dezvoltarea unei
infrastructuri de transport rutier moderna

Dintre prioritatile stabilite prin POR 2021-2027 pentru Regiunea Sud-Vest
Oltenia, relevante pentru elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila sunt:

Prioritatea 4 - Mobilitate Urbana Durabila
Tipuri de actiuni:
- Sprijin pentru transport urban sustenabil si durabil:

o] Tnfiintarea, dezvoltarea si optimizarea sistemelor de transport public
prin investitii in achizitia de material rulant de transport urban curat,
sustinerea infrastructurii de transport urbane curate, inclusiv
modernizarea/reconfigurarea tramei stradale;

o coridor de mobilitate, alcatuit din unul sau mai multe
propuneri/proiecte din PMUD-urile aprobate, considerat strategic la
nivelul autoritatii publice locale care sa sprijine transportul public in
comun de calatori, circulatia biciclistilor si/sau circulatia pietonilor;

o0 Dezvoltarea (extindere/modernizare) infrastructurii necesare pentru o
utilizare eficienta a transportului public;

o Construirea/modernizarea/reabilitarea depourilor/autobazelor aferente
transportului public local/zonal de calatori, inclusiv infrastructura
tehnica aferenta

o Imbunatatirea statiilor de transport public existente, inclusiv realizarea
de noi statii si terminale intermodale pentru mijloacele de transport in
comun;
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o0 Infrastructuri pentru combustibili alternativistatii/puncte de incarcare;
0 Realizarea de sisteme de tip park and ride in afara centrelor oraselor;

o Sprijinirea realizarii/modernizarii de infrastructuri pentru deplasari
nemotorizate, :

o Crearea/modernizarea traseelor pentru pietoni investitii in
infrastructura pentru ciclism, sisteme de inchiriere biciclete, etc

- Digitalizarea transportului urban

0 Masuri pentru digitalizarea transportului urban (ex: sisteme de e-
ticketing pentru calatori, sistematizarea intersectiilor etc.)

Prioritatea 5 - Accesibilitate si conectivitate la nivel regional

Tipuri de actiuni:

- Modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri judetene care asigura
conectivitatea directa sau cu reteaua TEN-T, construirea unor noi segmente
de drum judetean pentru conectarea la autostrazi sau drumuri expres.

- Solutii de decongestionare a traficului in mediul urban:

o investitii pentru modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere
urbane;

0 crearea/modernizarea/reabilitarea arterelor de legatura;

o 1imbunatatirea sistemelor si marcajelor de semnalizare si siguranta
rutiera pentru cresterea nivelului de siguranta si eficienta in circulatie

0 construirea/modernizarea/reabilitarea sensurilor giratorii, a podurilor,
pasarelelor si pasajelor pietonale supra si subterane si a statiilor pentru
transport public pe traseul infrastructurii urbane /arterelor de legatura

0 crearea/modernizare/reabilitarea de by-pass-uri, bretele in arealele
urbane

In realizarea Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Targu Jiu au fost
avute in vedere prevederile documentelor strategice sectoriale si au fost analizate si
stabilite posibilitatile de finantare prin programele operationale pentru perioada
2021-2027.

20



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

1.4. PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND
DEZVOLTAREA ECONOMICA, SOCIALA SI DE
CADRU NATURAL DIN DOCUMENTELE DE
PLANIFICARE ALE UAT-URILOR

Documentele avute in vedere pentru preluarea prevederilor privind dezvoltarea
economica sociala si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT-urilor
sunt prezentate mai jos.

Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Vest 2021-2027

Planul de Mobilitate Urbana Durabila va asigura o corespondenta directa cu
obiectivele, directiile de actiune si masurile propuse la nivel regional, prin PDR Nord-
Est 2021-2027, principalele puncte comune fiind prezentate intr-un capitol anterior.

Strategia Integrata de Dezvoltare Durabila a Municipiului Targu Jiu
2021-2027

,Strategia de Dezvoltare Durabila a Municipiului Targu Jiu 2021-2027” este un
document cadru de referinta care stabileste directii strategice clare pentru viitorul
orasului si al cetatenilor, facilitand luarea unor decizii importante in toate domeniile
de activitate.

in cadrul SIDU a Municipiului Targu Jiu au fost stabilite viziunea, misiunea,
obiectivul general si obiectivele specifice de dezvoltare, respectiv domeniile de
interventie, relevante pentru mobilitatea urbana durabila fiind urmatoarele:

- 0.S.2. Asigurarea unei mobilitati urbane durabile, care sa conduca la
o dezvoltare echilibrata a tuturor modurilor de transport si sa sustina
cresterea calitatii vietii cetatenilor

o D.I.2.1. Reabilitarea si extinderea infrastructurii rutiere si
implementarea de sisteme inteligente de transport

o D.I.2.2. Dezvoltarea si modernizarea transportului public si a
modurilor de deplasare nepoluante, prin promovarea principiilor
mobilitatii urbane durabile

- 0.S.3. Promovarea solutiilor SMART in toate domeniile si asigurarea
infrastructurii necesare pentru implementarea acestora

o D.I.3.1. Promovarea conceptului de SMART-CITY si dezvoltarea
componentelor specifice acestuia.

in procesul de elaborare al Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului
Targu Jiu a fost analizat integral documentul mentionat, punandu-se accent pe lista
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proiectelor propuse. Masurile, actiunile si proiectele propuse in planul de actiune al
PMUD se afla in deplina concordanta cu cele propuse in Strategia Integrata de
Dezvoltare Durabila a Municipiului Targu Jiu pentru perioada 2021-2027, in domeniile
comune de interventie.

Programul de imbunatatire a eficientei energetice pentru Municipiul
Targu Jiu (2017)

Programul de Imbunatatire a Eficientei Energetice (PIEE) este un document care
defineste actiuni, responsabilitati si termene de realizare concrete in scopul
imbunatatirii eficientei energetice si a reducerii consumului de energie pe termen
scurt, mediu si lung al autoritatii administrative locale.

In cadrul PIEE au fost formulate urmatoarele obiective relevante pentru
mobilitatea urbana durabila:

- Reducerea consumului de benzina si motorina la vehiculele controlate de
primarie (transport elevi, transport deseuri) cu 10%

- Crearea unei infrastructuri pentru transportul cu bicicleta si promovarea
acestuia prin atragerea de fonduri europene.

- Promovarea vehiculelor hibride la nivelul comunitatii.

Proiectele si masurile propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Targu Jiu sunt in deplina concordanta cu cele din PIEE, ambele avand
drept unul dintre obiectivele principale reducerea emisiilor datorate transportului si
imbunatatirea calitatii mediului in spatiul urban.
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2.1. CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC CU IDENTIFICAREA
DENSITATILOR DE POPULATIE SI ACTIVITATILOR
ECONOMICE

in acest subcapitol sunt prezentate principalele tendinte socio-economice si de
dezvoltare urbana ale Municipiului Targu Jiu, fiind evidentiate datele referitoare la
populatia existenta, distributia populatiei, tendintele demografice, structura
populatiei pe grupe de varsta si densitatea populatiei.

Municipiul Targu Jiu este resedinta judetului Gorj si principalul centru
economic, politico-administrativ si cultural.

Judetul Gorj face parte din Regiunea de Dezvoltare Sud-Vest Oltenia si este
situat in partea sud-vestica a Romaniei, pe cursul raului Jiu, invecinandu-se cu
judetele: Dolj (sud-est), Mehedinti (sud-vest), Caras Severin (nord-vest), Hunedoara
(nord) si Valcea (est).

in tabelul urmator sunt prezentati principalii indicatori socio-economici la
nivelul Municipiului Targu Jiu, pentru anul 2020.

Tabel 2.1. Principalii indicatori socio-economici, Municipiul Targu Jiu, 2020

Municipiul Populatie Densitatea populatiei
Targu Jiu | (nr. locuitori) (locuitori/km2)
Anul 2020 94.341 919

Conform bazei de date INS Tempo online, evolutia demografica a Municipiului
Targu Jiu a inregistrat o scadere in intervalul 2011 - 2020, aceste tendinte
demografice corespunzand contextului judetean si regional al declinului numarului de
locuitori. Evolutia demografica este prezentata in graficele de mai jos, atat pentru
municipiu, cat si la nivel de regiune si judet.
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Evolutia Populatiei, Municipiului Targu Jiu
2011 - 2020
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Fig. 2.1. Evolutia populatiei Municipiului Targu Jiu, 2011-2020

Tendintele de evolutie a populatieila nivel de regiune,
judet, municipiu
2011- 2020
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Fig. 2.2. Evolutia populatiei la nivel de regiune, judet si municipiu, 2011-2020"

La solicitarea consultantului, Beneficiarul a pus la dispozitie situatia repartitiei
locuitorilor Municipiului Targu Jiu la nivel de adresa, astfel incat a putut fi realizata
distributia populatiei pe zone de trafic, necesara pentru elaborarea modelului de
transport. Zonificarea teritoriului si repartitia populatiei pe zone sunt descrise in
capitolul referitor la modelul de transport.

' Sursa: Institutul National de Statistica
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Distributia pe categorii de varsta a populatiei pentru anul 2020 este prezentata
in graficul de urmator.

Distributia populatiei pe categorii de varsta 2020
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Fig. 2.3. Distributia populatiei pe categorii de vdrstd, Municipiul Targu Jiu, 2020'

Evolutia repartitiei populatiei pe categorii de varsta este evidentiata in graficul
de mai jos, fiind insa utilizate intervalele care au semnificatie asupra aspectelor
legate de mobilitate, prin prisma ocupatiei persoanelor respective (elev, student,
salariat, pensionar).

Evolutia populatiei pe categorii de varsta
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Fig. 2.4. Evolutia populatiei pe categorii de varstd, Municipiul Targu Jiu, 2011-2020'

' Sursa: Institutul National de Statistica
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Din analiza graficului reprezentand evolutia populatiei pe grupe de varsta, se
constata ca populatia Municipiului Targu Jiu prezinta tendinta generala a sporului
natural negativ, conducand la o populatie preponderent adulta, in crestere in special
in segmentul peste 65 de ani.

in ceea ce priveste repartitia populatiei pe sexe, se observa o preponderenta a
populatiei de sex feminin, care se pastreaza pe toata perioada analizata, dupa cum
se remarca si in graficele urmatoare.

Distributia populatiei pe sexe 2020

Masculin = Feminin

Fig. 2.5. Distributia populatiei pe sexe, Municipiul Targu Jiu, 2020?
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Fig. 2.6. Evolutia distributiei populatiei pe sexe, Municipiul Targu Jiu, 2011-2020°

' Sursa: Institutul National de Statistica
2 Sursa: Institutul National de Statistica
3 Sursa: Institutul National de Statistica

26



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

Structura fortei de munca este in stransa legatura cu dinamica populatiei, avand
prin urmare un impact puternic si asupra mobilitatii. Din punct de vedere statistic,
populatia activa reprezinta acea parte a populatiei care se incadreaza in limitele
legale de varsta si sanatate pentru a putea fi angajata la un moment dat. Populatia
ocupata este indicatorul care masoara doar acea parte din populatia activa care
lucreaza efectiv in economie.

Evolutia numarului de salariati pana in anul 2019 este prezentata in graficul de
mai jos. Dupa cum se observa, evolutia a fost oscilanta, dar in ultimii ani de analiza
numarul de salariati a avut o tendinta crescatoare.

Evolutia numarului de salariati 2011 - 2019
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Fig. 2.7. Evolutia numdrului de salariati, Municipiul Targu Jiu, 2011-2019’

Din punct de vedere economic, conform datelor furnizate in Strategia Integrata
de Dezvoltare Urbana a Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027, repartitia firmelor dupa
domeniul de activitate, la nivelul anului 2018, este cea din tabelul urmator:

' Sursa: Institutul National de Statistica
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Tabel 2.2. Repartitia intreprinderilor pe activitdti ale economiei nationale, numdr, Mun.
Targu Jiu'

Numar fi
Denumire Sectiuni CAEN Rev. 2 umar firme

2019 | 2020
Sector primar
Agricultura, silvicultura si pescuit ‘ 111 ‘ 141
Sector secundar
Industria extractiva 23 28
Industria prelucratoare 508 565
Productia si furnizarea de energie electrica si termica, gaze, apa calda si aer 35 37
conditionat
Distribu;ia_ apei, salubritate, gestionarea deseurilor, activitati de 7 77
decontaminare
Constructii 515 593
Sector tertiar

%%T(;acrigdceuter{gircata si cu amanuntul; repararea autovehiculelor si 2559 | 2892
Transport si depozitare 555 653
Hoteluri si restaurante 353 395
Informatii si comunicatii 259 305
Intermedieri financiare si asigurari 252 261
Tranzactii imobiliare 125 132
Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 654 719
Sanatate si asistenta sociala 279 318
Activitati de servicii administrative si activitati de servicii suport 5 5
Adm!'m'strajcie publica si aparare; asigurari sociale din sistemul 118 141
public
Tnvatamant 236 | 263
Sanatate si asistenta sociala 240 270
Activitati de spectacole, culturale si recreative 343 400
Activitati ale organizatiilor si organismelor extrateritoriale 2 2
Acti\{it.éti a.le‘ g,vos?podériilor pvri\‘/‘ate in‘calitate de angajator de personal 2559 | 2892
casnic; activitati ale gospodariilor private
TOTAL 7245 | 8197

Dupa cum se poate observa din prelucrarea datelor de mai sus, la nivelul
municipului Targu Jiu in anul 2020, activitatile economice sunt majoritar concentrate
in sectorul tertiar - Servicii, ocupand 82,42% din sectoarele economice, sectorul
secundar - Industrii si constructii - are o pondere de 15,86%, in timp ce restul de
intreprinderi (1,72%) isi desfasoara activitatea in sectorul primar - Agricultura,
silvicultura si pescuit.

' Sursa: Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Targu Jiu 2021-2027
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Distributia salariatilor pe domenii de activitate este prezentata in tabelul de

mai jos:

Tabel 2.3. Numdrul mediu al salariatilor pe activitdti ale economiei nationale, Mun. Targu

Jiu?

Denumire Sectiuni CAEN Rev. 2

Numar salariati

2019 | 2020

Sector primar

Agricultura, silvicultura si pescuit 102 92
Sector secundar
Industria extractiva 218 205
Industria prelucratoare 3.160 3.101
zgdctgcn%?t?;:;[mzarea de energie electrica si termica, gaze, apa calda si 12.882 | 12.213
Distributia apei, salubritate, gestionarea deseurilor, activitati de
decontaminare , ’ 1.233 1.129
Constructii 1.332 1.391
Sector tertiar
;(:)Toecriilceuter{gircata si cu amanuntul; repararea autovehiculelor si 4089 3885
Transport si depozitare 838 813
Hoteluri si restaurante 1047 861
Informatii si comunicatii 329 345
Intermedieri financiare si asigurari 350 332
Tranzactii imobiliare 129 124
Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 619 654
Activitati de servicii administrative si activitati de servicii suport 2802 2978
Administratie publica si aparare; asigurari sociale din sistemul public 1 1
Tnvatdamant 119 106
Sanatate si asistenta sociala 658 622
Activitati de spectacole, culturale si recreative 102 103
Alte activitati de servicii 342 362
TOTAL 30352 | 29317

Din punct de vedere al numarului de salariati, daca totalul acestora era de

30.352 in anul 2019, in anul 2020 pandemia de Covid-19 a dus la disponibilizarea a
2,14% din angajatii tuturor sectoarelor de activitate. Chiar si in acest context,
sectorul secundar - industrie si constructii - detine cea mai mare pondere (61,53%),
din care 67,70% sunt lucratori in domeniul productiei si furnizarii de energie electrica
si termica. Intreprinderile din domeniul comertului cu ridicata si cu amanuntul

' Sursd: Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Targu Jiu 2021-2027
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concentreaza 34,73% din salariati, cele din domeniul activitatilor de servicii
administrative si activitati de servicii suport 26,62%, iar cele din domeniul industriei
prelucratoare un procent de 17,19% din totalul angajatilor.

Distributia salariatilor pe sectoare de activitate este reprezentata grafic mai
jos:

Repartitia salariatilor pe sectoare de
activitate
18825
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11425 11186

10000 = = :

5000 ! .
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Sector primar Sector secundar Sector tertiar

12019 m 2020

Fig. 2.8. Repartitia salariatilor pe sectoare de activitate, Mun. Targu Jiu

In ceea ce priveste numarul de someri inregistrati la finalul anului 2020, acesta
este de 912, in crestere fata de anul anterior, dar mult sub valoarea din 2017.

- - - -
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Fig. 2.9. Evolutia numdrului de someri, Municipiul Targu Jiu, 2011-2020'

Principalele zone de atragere a deplasarilor sunt reprezentate de locatiile cu o
concentrare mare a locurilor de muncd. in ceea ce priveste zonele de
atragere/generare deplasari in scopul cumparaturilor, acestea sunt zona centrala,
zonele de comert si servicii localizate in lungul arterelor principale de transport,
precum si centrele comerciale amplasate la periferia orasului.

' Sursa: Institutul National de Statistica
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Asa cum se va vedea din repartitia scopurilor calatoriei pentru locuitorii
Municipiului Targu Jiu, pe langa deplasarea la locul de munca si pentru cumparaturi,
un loc important il constituie deplasarea elevilor la unitatile de invatamant, precum
si a persoanelor care ii insotesc pe acestia. Prin urmare, unitatile de invatamant
reprezinta, de asemenea, puncte importante de atragere/generare a deplasarilor.

2.2. RETEAUA STRADALA

2.2.1. INFRASTRUCTURA RUTIERA

Regiunea Sud-Vest Oltenia este traversata de Axa prioritara 7 TEN-T care se afla
in judetele Dolj si Mehedinti. Pozitionarea axei prioritare 7 TEN-T fata de judetul
Gorj arata o accesibilitate ridicata atat cu judetele Dolj si Mehedinti, dar si cu
judetul Valcea. in perioada 2014-2020 in judetul Gorj au fost realizate mai multe
investitii pentru cresterea gradului de accesibilitate a zonelor rurale si indirect a
zonelor urbane situate in proximitatea retelei TEN-T prin atragerea de fonduri co-
finantate prin Programul Operational Regional.

Prin pozitia geografica, judetul Gorj reprezinta un teritoriu de tranzit spre alte
judete cu acces catre punctele de frontiera din vestul si sudul tarii, cu deschidere
spre lugoslavia, Bulgaria, Ungaria.

Reteaua rutiera a judetului cuprinde:

- 6 trasee de drumuri nationale (DN);
- 35 trasee de drumuri judetene (DJ);
- 116 trasee de drumuri comunale (DC).

Legaturile cu marile axe se realizeaza prin drumurile nationale secundare cu
indicativul 67 (67, 67 B, 67 C, 67 D), care fac legatura intre principalele localitati ale
judetului si judetele invecinate, legand drumul european E 79 (Budapesta - Oradea -
Beius -Brad - Deva - Petrosani - Tg-Jiu - Craiova - Bechet - Vidin - Sofia) cu o lungime
totala de 535,4 km., drumul European E70 (Constanta - Bucuresti - Pitesti - Craiova -
Drobeta Turnu Severin - Timisoara - Belgrad), si drumul european E60 (Budapesta -
Arad- Deva - Brasov - Ploiesti - Bucuresti - Giurgiu - Sofia - Atena).

Reteaua drumurilor nationale indicativ 67 se prezinta astfel:

- DN 67, cu desfasurare intre municipiul Rm. Valcea - Horezu (jud. Valcea) -
Targu Jiu - Motru (jud. Gorj) - Drobeta Turnu Severin (jud. Mehedinti), cu o
lungime totala de 200 km;

- drumul national 67 B: Targu Jiu - Targu Carbunesti - Hurezani - Gradistea
(jud. Valcea) - Dragasani (jud. Valcea);

- drumul national 67 C: Targu Jiu - Novaci - Sebes (jud. Alba) - transalpina;
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- drumul national 67 D: Targu Jiu - Hobita - Baia de Arama (jud. Mehedinti), o
ramificatie spre nord la Tismana, si alta catre sud la Motru.

Municipiul Targu Jiu se afla la la intersectia paralelei 45° latitudine nordica cu
meridianul 23° longitudine estica, la jumatatea distantei dintre Ecuator si Polul Nord,
Asezat la 18 km spre sud de lantul Muntilor Carpati, municipiul are o desfasurare de
la nord la sud pe o lungime de aproximativ 13 km de-a lungul raului Jiu, de o parte si
de alta.

Distanta intre capitala tarii, Bucuresti si municipiul Targu Jiu este de
aproximativ 310 km (cale ferata si drum national).

' spre Dova

HUNEDOARA

Malcea

_ drumuri europene

I ymuri nationale

spre Cralova

Fig. 2.10. Harta legdturilor rutiere pentru Municipiul Targu Jiu

Dupa cum se observa in imaginea de mai sus, Municipiul Targu Jiu se afla la
intersectia unor drumuri nationale importante, fiind strabatut de la sud la nord de
drumul national european DN66, incadrat in reteaua drumurilor europene (E79), si de
la vest la est de drumul national DNé7. in partea de vest a orasului se desprinde
drumul national secundar DN67D.

Astfel, legatura municipiului cu teritoriul sau de influenta se realizeaza prin
urmatoarele drumuri:
- Targu Jiu - E79 - Petrosani -Hateg - Deva (HD)
- Targu Jiu - DN 67 - Scoarta - Ramnicu Valcea (VL)
- Targu Jiu - DN 66 - Rovinari - Filiasi - Craiova (DJ)
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- Targu Jiu - DN67 - Motru - Drobeta Turnu Severin (MH)
- Targu Jiu - Dn 67D - Baia de Arama (MH)

Municipiul se invecineaza la nord cu comunele Stanesti si Turcinesti si cu orasul
Bumbesti-Jiu (Sadu), la est cu comunele Balanesti si Scoarta, la sud cu comunele
Danesti si Dragutesti, iar la vest cu comunele Balesti si Lelesti.

Legaturile intre punctele de intrare/iesire din municipiu mentionate sunt
realizate prin:

- Bd. Ecaterina Teodoroiu, pe directia NE
- Sos. Calea Bucuresti, pe directia E

- Str. Victoriei, pe directia S

- Calea Severin, pe directia SV

- Calea Tismanei, pe directia NV

Trama stradala a orasului este compusa din strazi de categorii diferite, incepand
de la strazi cu profiluri ample, de cate 2 benzi pe sens, pana la strazi inguste,
astfaltate, betonate si balastate. Numarut total al strazilor este de 313, iar
lungimea totala a strazilor orasenesti, la nivelul anului 2020, este de aproximativ 192
km.

Drumurile publice care alcatuiesc reteaua stradala a orasului pot fi clasificate
dupa mai multe criterii.

Din punct de vedere functional si administrativ, drumurile publice din oras se
impart in: drumuri de interes national, drumuri de interes judetean si drumuri de
interes local.

Municipiul este parcurs de urmatoarele tipuri de artere rutiere:

- Drumuri nationale
o DNé66 (E79): Filiasi - Targu Jiu - Petrosani - Hateg - Simeria;
o DN67: Drobeta Turnu Severin - Targu Jiu - Horezu - Rm. Valcea.
o DN67D: Targu Jiu - Baia de Arama - B3ile Herculane - DN6.
- Drumuri judetene
o DJ 663A: Targu Jiu - Botorogi - Danesti - Tirculesti;
o DJ 664: Targu Jiu - Turcinesti - Simbotin - Schela - Vulcan (jud.
Hunedoara);
o DJ 665 lezureni - Curtisoara - Tetila - Dragoiesti - Cernadia - Baia de Fier
- Polovragi - Horezu (judetul Valcea).
o DJ 672B: Barsesti (DN67D) - Ursati - Fratesti;
o DJ 674A: Targu Jiu - Bucureasa - Merfulesti - Trocani - Tirculesti -
Ticleni (DJ675).
- Drumuri comunale
o DC 01: Targu Jiu - Preajba.

Din punct de vedere al functiunii si capacitatii de circulatie, reteaua stradala
cuprinde strazi de categoria a Il-a (de legatura, care asigura circulatia majora intre
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zonele functionale si de locuit), a lll-a (colectoare, care preiau fluxurile de trafic din
zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura) si a IV-a (de folosinta
locala, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale).

Principalele artere de circulatie (unele din ele avand tronsoane de strada de
categoria a Il a) sunt: b-dul Ecaterina Teodoroiu, str. Victoriei, b-dul Constantin
Brancusi, Calea Bucuresti, Calea Severinului, str. Unirii, acestea fiind strazile care
traverseazi zona centrald a orasului, colectand fluxurile majore ale traficului de
tranzit si al celui de distributie, si de asemenea b-dul Republicii, str. Nicolae
Titulescu, str. Luncilor, str. Narciselor, str. Barajelor, str. Jiului, str. Ana Ipatescu,
str.Geneva, str.Traian

Reprezentarea grafica a retelei rutiere a Municipiului Targu Jiu este prezentata
in figura urmatoare, fiind reprezentate principalele categorii de drumuri:

Legenda

.. Type number

mss= 30 Primary, 1 lane

== 31 Primary, 2 lanes

. w32 Primary, 3 lanes

- IF ; === 40 Secondary, 1 lane
i === 41 Secondary, 2 lanes

= 42 Secondary, 3 lanes

== 50 Tertiary, 1 lane

=== 51 Tertiary, 2 lanes

o T E

Fig. 2.11. Categoriile drumurilor?

In vederea analizei capacitatii de circulatie a strazilor care formeaza reteaua
rutiera a Municipiului Targu Jiu, a fost analizat documentul ,,Inventarul strazilor din
Municipiul Targu Jiu”, transmis de Primaria Municipiului Targu Jiu. in urma analizelor
efectuate, au rezultat atat categoria de incadrare a strazilor, cat si stadiul reabilitarii
acestora, respectiv anul in care au fost asfaltate.

' Sursa: PMUD Targu Jiu 2014
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Legenda

<= 34
<= 50
<=T74
— = B
<=99

— > 100

Volume capacity ratio PrT (AP)

Fig. 2.12. Raportul. volum/capacitate de circulatie

Din punct de vedere al structurii rutiere, strazile din municipiu se impart
conform tabelelor de mai jos:

Tabel 2.4. Strazi asfaltate

. . Limite L
Denumire strada ~ =

De la Pana la (m)
1 DECEMBRIE 1918 str. Victoriei la vest Calea ferata la est 2540
11 IUNIE 1848 bd. Ecaterina Teodoroiu bd. Ecaterina Teodoroiu 850
14 OCTOMBRIE :S; dcc’”Sta”t'" Brancusila | ot Victoriei la est 945
16 FEBRUARIE ;torr dT“dor Viadimirescula | & Unirii a est 400
8 MAI bd. Republicii la nord str. 1 Decembrie 1918 la sud 908
23 AUGUST str. 30 Decembrie la nord zona depozite CITEX la sud 3550
30 DECEMBRIE str. Victoriei la vest bd. Republicii la est 622
8 MARTIE str. 11 lunie 1848 la est str. Vasile Alecsandri la vest 120
9 MAI str. Termocentralei la vest str. Ana Ipatescu la est 1560
ACAD. PETRE . s .
BRANCUSI str. Sisesti Proprietati particulare 300
AGRICULTURII str. Victoriei la vest str. Liviu Rebreanu la est 400
ALBATROSULUI str. Barsesti la nord Lim intravilan Targu-Jiu la 410

’ sud-est

ALEEA 23 AUGUST str. 23 August la est Sre infunda 100
ALEEA AMARADIA str. Amaradia str. Petresti 60
ALEEA BICAZ Str. Fratii Buzesti Fosta Aleea Bicaz 146
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ALEEA BRANDUSEI str. Brandusei la est se infunda 155
ALEEA BUCEGI str. Bucegi la sud se infunda 86
ALEEA CALEA . . N <
SEVERINULUI Calea Severinului se infunda 85
ALEEA CASTANILOR str. Castanilor la vest incinta cartier 100
ALEEA CALERAS| str. Calarasi la est fosta cale ferata forestiera | ),
’ ’ la vest
ALEEA . - N v
CINEMATOGRAFULUI str. Victoriei la est se infunda 55
ALEEA CIRESULUI str. Tismana la sud spre rezervor apa Tg.Jiu 150
ALEEA CRISULUI str. Stefan cel Mare la sud se infunda 70
ALEEA DIGULUI aleea Pietei str. Barajelor 1000
ALEEA DUMBRAVA Str. Dumbrava Str. Barajelor 350
ALEEA ECATERINA . o
TEODOROIU B-dul Ec. Teodoroiu Cimitirul Ortodox 150
ALEEA . .
ENERGETICIENILOR str. A.l. Cuza la sud incinta cartier A.l. Cuza 80
ALEEA FAGULUI Str. Fagului Str. Macesului 92
ALEEA FANTANII str. Vasile Alecsandri la vest | str. 11 lunie 1848 la est 360
ALEEA FRATII BUZESTI | Str. Bicaz Aleea Bicaz 114
ALEEA GAROFITEI th‘ Ecaterina Teodoroiula | o\ ' Alecsandri la vest 300
ALEEA GARII PREAJBA | str. Ciocarldu la nord se infunda (paralela cu calea | g,
ferata)
ALEEA GARII SUSITA str. Tisamana la sud fosta gara C.F.F. la nord 120
ALEEA GLADIOLELOR | str. Stefan cel Mare la sud f‘/gs:tcap‘ta” Buzatulaestsi |,
ALEEA IAZULUI Str. lazului se infunda 750
ALEEA IOAN SLAVICI str. 22 Decembrie 1989 la est | incinta cartier 70
ALEEA I1ZVOR str. loan. C. Popilian la vest | se infunda 60
ALEEA LANGA CANAL 150
ALEEA LILIACULUI Str. Grivita Str. G-ral Tell 200
ALEEA LIVEZI str. Livezi la sud str. Varful Mandra la nord 280
ALEEA LIVIU . .
REBREANU Str. Liviu Rebreanu Aleea Plopilor 130
ALEEA LOTRULUI Str. Lotrului Se infunda 170
ALEEA LUCIAN BLAGA | Str. George Toparceanu Str. Octavian Goga 150
ALEEA LUNCILOR str. Luncilor la nord Aleea Motrului la sud 401
ALEEA MACULUI \t/’ss' tEcate”"a Teodoroiu(a | \ca ferats la est 450
ALEEA MARIA TANASE | str. G-ral Titus Girbea str. Maria Lataretu 120
ALEEA MEHEDINTI str. Calea Severinului la nord | se infunda 577
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ALEEA MERILOR str. Meteor la vest fosta cale ferata la est 230
ALEEA MICRO COLONIE | str. Meteor la est se infunda 380
ALEEA MINERILOR str. Minerilor la sud :ltorr d1 Decembrie 1918 la 100
ALEEA MIORITEI str. Minerilor str. Mioritei 200
ALEEA MOTRULUI str. Motrului la est Aleea Luncilor la vest 110
ALEEA MUNCII 200
ALEEA NICHITA R _ <
STANESCU Str. George Toparceanu Str. Nichita Stanescu 80
ALEEA NICOLAE LABIS | Str. George Toparceanu Str. Octavian Goga 130
ALEEA NICOLAE . . L .
TITULESCU b-dul Nicolae Titulescu la est | incinta cartier, la dreapta 76
ALEEA OITUZ str. Stefan cel Mare la nord se infunda 120
ALEEA PALTINULUI DN 66 se infunda spre Jiu 270
ALEEA PANDURI | str. Panduri la vest se infunda 113
ALEEA PACII b-dul Nicolae Titulescu (a incints cartier 122
vest
ALEEA PALTINIS str. Panduri la sud seinfunda spre URUM Tg.Jiu | 7
la nord
ALEEA PETRESTI str. Petresti loc. Amaradia-Varsaturi 230
ALEEA PETUNIILOR Z;?“l Ecaterina Teodoroiu la | _ oo funda 100
ALEEA PIETII str. Plevnei incinta Piata Centrala la 220
’ nord
ALEEA PLOPILOR str. 9 Mai la nord incinta cartier 600
ALEEA PRIMAVERII 459
ALEEA SF. DUMITRU str. Sf. Dumitru la vest se infunda la est 320
ALEEA SF. NICOLAE str. 11 lunie 1848 la est str. Vasile Alecsandri la vest 150
ALEEA SMiRDAN bd. Republicii la nord incinta cartier 40
ALEEA SOIMULUI str. Tismana la vest se infunda, la dreapta 150
ALEEA TARGULUI 375
ALEEA TEILOR str. 9 Mai la nord str. 23 August la vest 600
ALEEA TISMANA 100
ALEEA TUDOR 165
VLADIMIRESCU
ALEEA UNIRII str. Unirii la sud incinta cartier 220
ALEEA VARFUL A n « .
MANDRA str. vf. Mandra la sud se infunda la depozite ACH 200
ALEEA VICTORIEI Str. Victoriei Str. Termocentralei 400
ALEEA ZORILOR str. Slt. Mihai Oancea incinta cartier 1 Mat Est 80
(Grivita)
ALEXANDRU IOAN str. Mihail Sadoveanu la sud str. Unirii la nord 710
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CUZA

ALEXANDRU VLAHUTA | str. Calea Eroilor la nord incinta cartier Gorj Hotel 350
ALUNITEI str. Preajba Mare Se infunda 550
AMARADIA str. Ana Ipatescu la vest str. Ana Ipatescu la vest 373
ANA IPATESCU str. Unirii la nord limita hotar comuna Danesti | 2200
ARETHIA TATARASCU | str. Aviatorilor la sud se infunda la est 620
ARINULUI Str. Stejarului Dn 66 370
AUREL VLAICU str. Stefan cel Mare la sud str. Ulmului la nord 850
AVIATORILOR Loc. Preajba limita localitate 1660
AVRAM IANCU str. General Dragalina la est | str. Grivita la vest 155
BARAJELOR b-dul Ec. Teodoroiu str. Luncilor 7050
BARSESTI str. Tismana la sud str. Ursati la nord 3000
BICAZ Ejd Constantin Brancusi (a str. Hidrocentralei la nord 880
BISTRITA str. Panduri la vest se infunda, la stanga 413
BLD REPUBLICII str. Unirii la vest b-dul Nicolae Titulescu la est | 690
BLD. CONSTANTIN . . .

BR,&NCUSI str. Vasile Alecsandri la nord | str. 14 Octombrie la sud 1086
BLD. EC. TEODOROIU str. Tudor Vladimirescu la limita localitatea lezureni la 6500

sud nord
BRADULUI str. Siretului la nord str. 30 Decembrie la sud 330
BRANDUSEI :St Ecaterina Teodoroiu la str. Garofitei la nord 250
BUCEGI str. Panduri la est str. Luncilor la vest 636
CALEA BUCURESTI str. Unirii la vest Eg'ta localitate Dragoieni la |
CALEA EROILOR SSS‘ tcc’”Sta”t'" Brancusila | o Gh. Tatarascu la est 1400
CALEA SEVERINULUI str. Unirii (Pod Jiu) la est pod Susita la vest 2000
CARPATI str. Corneliu Coposu la nord | str. Gh. Doja la sud 262
CASTANILOR str. 9 Mai la sud :ltorr d1 Decembrie 1918 la 500
CALARASI str. Meteor la sud fosta cale ferata forestiera 228
’ la nord

CAPITAN BUZATU Aleea Gladiolelor la sud str. Ulmului la nord 810
CERBULUI str. Aurel Vlaicu la vest str. Capitan Buzatu la est 130
CERNA str. Corneliu Coposu la sud str. Siret la nord 230
CERNADIA str. Calea Severinului la sud | se infunda incinta cartier 216
CIOCARLAU \Ij:s tEcaterma Teodoroiu (a Str Aviatorilor la est 1200
COMUNA DIN paRls | Bd- Ecaterina Teodoroiula | o o Vigicy La est 560

vest
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CONSTANTIN SAVOIU str. 11 lunie 1848 la sud str. Vulcan la nord 150
CORNELIU COPOSU | str. Victoriei la est Sgétcor‘“a”t‘” Brancusila | 505
CRANGULUI str. Dumbrava Str. Sisesti 120
CRISAN str. Victoriei la est bd. Constantin Brancusi la 130
vest
CRIZANTEMELOR str. Lalelelor str. Lalelelor 372
C-TIN STANCIOVICI . A . . .
BRANISTEANU Bld Constantin Brancusi Str. Victoriei 150
DACIA str. 9 Mai la sud si nord incinta cart-spre Jiusinord | 3,5
’ (Abator)
DIMITRIE CANTEMIR str. Aurel Vlaicu la vest str. Capitan Buzatu la est 140
DIMITRIE CULCER Calea Bucuresti Str. Petresti 493
DINCA SCHILERU str. Unirii la sud str. Calea Bucuresti la nord 100
DOBROGEANU GHEREA | str. 16 Februarie la vest str. Calea Bucuresti la est 350
DOSOFTEI str. Magura la est str. Aurel Vlaicu la vest 75
DR. NICOLAE HASNAS | str. G-ral Titus I. Girbea str. Victor Daimaca 121
DUMBRAVA bd. Ecaterina Teodoroiu bd. Ecaterina Teodoroiu 800
DUMITRU i
FRUMUSEANU str. Sisesti Drumul de tarla 325
DUMITRU PLENICEANU | str. Sisesti Drum de tarla 315
ELVIRA GODEANU str. Aviatorilor la sud 1130
EMANOIL PARAIANU str. V. Alecsandri incinta S.C. SCIFCAI 120
FAGULUI str. Salcimului linie CFR 220
FAGARAS str. Luncilor la nord terenuri Statiunea Cartofului | o5
la sud
FAGETULUI Loc. Preajba limita localitate 550
FRATII BUZESTI Str. Bicaz Aleea Bicaz 798
FRASINETULUI Loc. Preajba limita localitate 780
GENEVA str. Unirii la sud str. Tudor Vladimirescu la 250
nord
GEORGE BACOVIA Str. George Toparceanu Str. Narciselor 420
GEORGE COSBUC canalul Hodinau la est str. Vasile Alecsandri le vest 350
GEORGE ENESCU str. Mihail Sadoveanu la sud ;torr d1 Decembrie 1918 la 225
GEORGE TOPARCEANU | Str. George Bacovia Str. Nichita Stanescu 380
GHEORGHE DOJA str. Victoriei la est str. 14 Octombrie la vest 231
GHEORGHE . str. Tudor Vladimirescu la
TATARASCU str. Calea Bucuresti la sud nord 235
GILORTULUI str. Amaradia la vest Cart. Primaverii 400
G-RAL CHRISTIAN TELL bd. Ecaterina Teodoroiu la str. Grivita, prin incinta 420

vest

cartier la est
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G-RAL GRIGORE I.

CARTIANU Sisesti Proprietati particulare 320
G-RAL ION DRAGALINA :Erd Tudor Vladimirescu(a | o ¢omuna din Paris la nord | 650
G-RAL NICOLAE ..
PATRASCOIU str. Sisesti Drumul de tarla 310
G-RAL TITUS I. . s .
GARBEA str. Luncilor Proprietati particulare 340
G-RALGHEORGHE . .
MAGHERU str. Traian la nord str. Calea Eroilor la sud 200
GRIGORE . ]
ALEXANDRESCU Str. George Bacovia Str. Octavian Goga 200
GRIGORE IUNIAN str. Unirii la sud str. Calea Bucuresti la nord 60
GRIVITEI :ltjrd Tudor Viadimirescu (a str. Comuna din Paris la nord | 515
HIDROCENTRALEI str. Lotrului la est barajul Vadeni la vest 790
IAZULUI Dn 66 Unitatea Militara 750
INTRAREA AMARADIEI | str. Amaradiei la sud Prop. Lupu lon la nord 65
INTRAREA ARIES str. George Enescu la vest se infunda 50
INTRAREA BISTRITA str. Panduri la vest locuinta propr. Frunza la est 50
INTRAREA LIVEZI str. Livezi se infunda 50
bd. Ecaterina Teodoroiu la .
IOAN BUDAI DELEANU vest str. Aurel Vlaicu la est 460
IOAN C. POPILIAN Str. General Dragalina la vest :Ltj; Tudor Vladimirescu (a 215
ION CREANGA str. 11 lunie 1848 la sud str. George Cosbuc la nord 250
ION LUCA CARAGIALE 3ter§t22 Decembrie 1989 1@ | o\ A1, Cuza la est 200
IOSIF KEBER te’st' Ecaterina Teodoroiu la | i 15 cartier 140
ISLAZ bd. Ecaterina Teodoroiu la calea ferata la est 430
vest
JEAN BARBULESCU str. Sisesti Canal colector ape pluviale 385
: . calea ferata Barsesti -
JIETE prelungirea Panduri la nord Carbesti a sud 1888
JIULUI str. Calea Severinului la sud | str. Barajelor 1575
LAINICI str. C. Savoiu la est str. Vasile Alecsandri la vest 300
LALELELOR str. Tudor Vladimirescu la str. Narciselor (Zona 800
sud Pandurasul) la est
LIBERTATII str. Gilort la nord se infunda 50
LILIACULUI str. Lalelelor se infunda 240
LIVEZI bd. Ecaterina Teodoroiu la Aleea Livezi la est 400
vest
LIVIU REBREANU Aleea Teilor la vest Aleea Plopilor la est 184
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bd. Ecaterina Teodoroiu la

LOTRULUI est garaj Citex la vest 810
LT. COL. DUMITRU bd. Ecaterina Teodoroiu la bd. Ecaterina Teodoroiu la 1200
PETRESCU est est

LUCIAN BLAGA Str. George Toparceanu Str. Octavian Goga 140
LUJERULUI str. Lt.col. Petrescu Dumitru | str. Lt.col. Petrescu Dumitru 140

la sud la nord
LUNCILOR str. Calea Severinului la nord | str. 14 Octombrie la est 1432
MARGARITARULUI str. Victoriei la vest limita comuna Danesti la sud | 2100
MARIA LATARETU Aleea Maria Tanase la sud 260
MARIN PREDA Proprietati particulare Str. Narciselor 953
MARIN SORESCU Aleea Garii Susita DS4 460
MACESULUI str. Lalelelor la sud str. Mesteacanului la nord 520
MAGURA str. Ulmului la nord se infunda 800
MARASEST] :Zrd Dobrogeanu Gherea la :]tor;dTudor Vladimirescu la 230
MERILOR Str. Barajelor la nord Se infunda la sud 2100
MESTEACANULUI str. Lalelelor la sud str. Macesului la nord 520
METEOR str. Calea Severinului la sud | terenuri SCPP Tg.Jiu la vest 1280
MICROCOLONIE str. Meteor la nord str. Meteor la nord 273
MIHAI EMINESCU str. Victoriei la est \t/’:;tCO”Sta”tm Brancusi la 150
Il\(A(I)l-(ISA/‘&ItNICEANU \t;:s.tEcaterma Teodoroiu la str. Aurel Vlaicu la est 355
MIHAIL SADOVEANU str. Victoriei la vest str. A.l Cuza la est 614
MINERILOR str. 23 August la vest str. Nicolae Titulescu la est 400
MIORITEI str. Minerilor la vest str. Nicolae Titulescu la nord | 400
MOTRULUI str. Luncilor la nord drumul de tarla la sud 420
NARCISELOR :Erd Tudor Vladimirescu{a | o\ Ciocarlsu ta nord 3850
NICHITA STANESCU Str. George Bacovia Str. George Toparceanu 340
NICOLAE BALCESCU str. Siretului la nord str. 30 Decembrie la sud 250
NICOLAE GRIGORESCU str. Lt.col. Petrescu Dumitru | str. Lt.col. Petrescu Dumitru 140
la sud la nord
NICOLAE LABIS Str. George Toparceanu Str. Grigore Alexandrescu 130
NICOLAE TITULESCU bd. Republicii la nord str. 9 Mai la sud 1550
NICU D. MILOSESCU str. Sisesti Canal colector ape pluviale 355
OCTAVIAN GOGA Str. George Bacovia Str. Nichita Stanescu 320
OLARI str. Nicolae Titulescu la sud str. Castanilor la nord 600
OLTETULUI str. 1 Decembrie 1918 lasud | CINta cartier - zona 250
’ Autogara la nord
PAJISTEI Loc. Ursati la sud limita localitate la nord 2010
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PALTINULUI D.N. 67 - Loc. lezureni paraul laz - Loc. lezureni 493
PANAIT CERNA str. Vasile Alecsandri la est se infunda 300
PANDURASUL 700
PANDURI str. Calea Severinului la nord | iesirea spre Jiete la sud 991

PARANG str. 16 Februarie la est se infunda 160
PESCARUSLUI str.Barsesti la sud-vest drum tarla la nord 250
PETRESTI str. Unirii la vest ferma S.C. 2550
PINULUI str. Salcimului linie CFR 295
PLEVNE te’st‘ Constantin Brancusi (@ | & 14 octombrie 30

POPA SAPCA str. Calea Eroilor la nord str. Unirii la sud 170
PRAHOVA str. Avram lancu la sud str. Comuna din Paris la nord | 350
PRIMAVERII str. Calea Bucuresti teren proprietate particulara | 2000
PROGRESULUI str. 23 August la vest 22 Decembrie 1989 la est 350
REVOLUTIEI str. Victoriei la est str. 14 Octombrie la vest 295
ROMANIA . .

MUNCITOARE str. Stefan cel Mare la sud str. Comuna din Paris la nord | 375
SALCAMULUI str. Narciselor str. Mesteacanului 300
SAVINESTI str. 9 Mai la nord str. Margaritarului la sud 550
SF. DUMITRU str. Calea Bucuresti la nord raul Amaradia la sud 640
SIRETULUI Eg;tCO”Sta”tm Brancusila | Gt 22 Decembrie 1989 la est | 500
SLT. CORNELIU . str. 1 Decembrie 1918 la

BORDE] str. 9 Mai la sud nord 310
SICT' GHEORGHE str. A.l. Cuza la vest b-dul Nicolae Titulescu la est | 400
BARBOI

SLT. GRIGORE str. Tudor Vladimirescu la . . .

CATALIN HAIDAU <ud incinta cartier Traian la nord | 300
SLT. ION FOTA str. 23 August la est :]torr dSlt' Vasile Militaru la 139
SLT. MIHAI CRISTIAN ..

OANCEA str. General Tell la vest str. Grivita la est 400
SLT. VALENTIN . . .

MERISESCU str. Susita la nord str. Calea Severinului la sud 754
SLT. VASILE MILITARU | str. 23 August la est incinta cartier 187
STRADA DRAGOIENI str. Calea Bucuresti la vest limita com. Balanesti la est | 2960
STRADA

ALBASTRELELOR 400
STRADA AMURGULUI 1200
STRADA ARMONIEI 850
STRADA ECATERINA 600

TANESCU
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STRADA IEZURENI Ec. Teodoroiu limita Bumbesti Jiu la nord 4000
STRADA POLATA Loc. Ursati la vest Sat. Balani la nord 4050
STRADA POMPILIU 500
MARCEA
STRADA PREAJBA Dragoieni - D.N. 67 la sud limita Bumbesti Jiu la nord 3380
STRADA ROMANESTI Victoria Dragutesti 2200
STRADA SERGIU 180
NICOLAESCU
STRADA SLOBOZIA Loc. Bérsesti la nord Pod Susita-str. Calea 3852
’ Severinului la est
STRADA URSATI Loc. Birsesti la sud limita Com. Stanesti la nord 2210
SISESTI :St Ecaterina Teodoroiu la str. Lotrului la sud 1000
ST. O. IOSIF str. Vasile Alecsandri se infunda 140
STEFAN BOBANCU Stefan Bobancu proprietate particulara 160
STEFAN CEL MARE str. Grivita la vest calea ferata normala la est 500
SUSITA str. Tismana la est str. Tismana la vest 888
TERMOCENTRALEI str. Luncilor la nord incinta CET 3010
THEODOR AMAN str. 22 Decembrie 1989 la est | incinta cartier 150
TINERETULUI str. Vasile Alecsandri la sud str. Bicaz la vest 465
TISMANA str. Calea Severinului la sud limita loc. Barsesti (ROMCIM) 2400
la vest
TRAIAN Muzeul de arta C-tin Brancusi Str. General Dragalina la est 1070
la vest
TRANDAFIRILOR str. Lalelelor str. Lalelelor 434
TUDOR ARGHEZI str. Gilort la nord Ana Ipatescu 650
TUDOR VLADIMIRESCU | Piata Victoriei la vest str. Calea Bucuresti la est 1500
TUSNAD str. Zambilelor la nord ESS.tEcaterlna Teodoroiu la 514
ULMULUI str. Capitan Buzatu la est S.C. Gorjpan S.A. la vest 810
UNIRII str. Calea Severinului la vest | S.C. Lactin S.A. la est 2181
VADURI :St Ecaterina Teodoroiu la Drumul de centura la vest 400
VASILE ALECSANDRI | str. Traian la sud ;torr dGeorge Tineretului (a 950
VASILE CARLOVA str. Vasile Alecsandri la est digul vechi al Jiului la vest 140
VASILE LASCAR str. Emanoil Paraianu incinta S.C. SCIFCAI 285
VARFUL MANDRA Sss' tEcate””a Teodoroiu{a | \eea Livezi a est 400
VICTOR DAIMACA str. Luncilor Aleea Paltinis 260
VICTOR EFTIMIU Proprietati particulare Str. Motrului 0
VICTORIEI str. Traian la nord loc. Romanesti (PECO) la sud | 2750
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VIITORULUI str. Luncilor strada fara denumire 0
VIORELELOR str. Orhideelor se infunda propr. particulara 0
VULCAN :St Ecaterina Teodoroiu la str. Vasile Alecsandri la vest 400
ZAMBILELOR 52; tEcate””a Teodoroiula | o aje RAIL la est 260
Tabel 2.5. Drumuri betonate
Denumire strada Limite .
umi
De la Pana la (m)
ALEEA DIMITRIE CULCER | Str. Francisc Milescu Str. Dimitrie Culcer 180
ALEEA ISLAZ str. Islaz la nord se infunda, la dreapta 150
ALEEA PREAJBA MARE str. Preajba Mare Ferma Avicola 180
BUJORULUI str. Viorelelor str. Viorelelor 170
CONSTRUCTORILOR str. Lotrului la est incinta cart (paralela cu 280
Hidrocentralei)
DEPOZITELOR str. 23 August Se infunda (Depozite Coca 125
Cola)
DIMITRIE CULCER Calea Bucuresti Str. Petresti 486
FRANCISC MILESCU Str. Calea Bucuresti Str. Dimitrie Culcer 330
GHIOCELULUI str. Ana Ipatescu str. Pelinului 1070
HIDROCENTRALEI str. Lotrului la est barajul Vadeni la vest 260
NUFARULUI str. Magura la est S.C. Gorjpan S.A. la vest 200
ORHIDEELOR str. Gilortului str. Pelinului 340
PELINULUI str. Ghiocelului str. Petresti 920
RANDUNELELOR magistrala Lafarge-Romeim | oo coctila est 120
la vest ’
VIORELELOR str. Orhideelor se Infunda propr. 600
particulara
Tabel 2.6. Drumuri pietruite
Limite L
Denumire strada
De la Pana la (m)
ALEEA ALEXANDRU 170
ODOBESCU
ALEEA CRINULUI 200
ALEEA C-TIN CHIRITA Str. Viitorului Proprietati particulare 165
ALEEA MARIN PREDA 100
ALEEA MIHAIL str. Mihail Kogalniceanu la str. lon Budai Deleanu 50

KOGALNICEANU

nord

la sud
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ALEEA PELINULUI 300
ALEEA ROMANITEI DNé6 la nord Raul Amaradia la sud 320
ALEEA SOLIDARITATII str. Viitorului strada fara denumire 60
CARIEREI Str. Barsesti Prop. particulare 660
CEZAR PETRESCU Str. Merilor DS4 730
DIMITRIE CULCER Calea Bucuresti Str. Petresti 190
EMIL CIORAN Str. Mircea Eliade Str. George Calinescu 150
EUGEN LOVINESCU Str. Nicolae lorga Str. Titu Liviu Maiorescu | 130
GEORGE CALINESCU Str. Nicolae lorga Str. Titu Liviu Maiorescu | 140
IONEL TEODOREANU Aleea Dumbrava Se infunda 490
MALULUI Lacului Salciilor 370
MARIN PREDA Proprietati particulare Str. Narciselor 697
MIRCEA ELIADE Str. Nicolae lorga Proprietati particulare 140
MUNCII Str. Termocentralei Proprietate particulara 600
NICOLAE IORGA Str. Marin Preda Str. Mircea Eliade 350
PETRE TUTEA Str. Mircea Eliade Str. George Calinescu 120
SAVINESTI str. 9 Mai la nord :ltjrd Margaritarului la 250
STEJARULUI Dn 66 Dn 66 511
STRADA DUMITRU 300
BUTULESCU

STRADA INDEPENDENTEI 300
STRADA PERLEI 450
STRADA PRIETENIEI 500
STRADA RECUNOSTINTEI 400
STRADA SPERANTEI 275

N . limita Com. Stanesti la

STRADA URSATI Loc. Birsesti la sud nord ’ 0
TITU LIVIU MAIORESCU Str. George Calinescu Str. Marin Preda 160
TUDOR MUSATESCU Str. Nicolae lorga Str. Titu Liviu Maiorescu | 130
VICTOR EFTIMIU Proprietati particulare Str. Motrului 300
VIITORULUI str. Luncilor strada fara denumire 280

Centralizand datele de mai sus, obtinem urmatoarele rezultate:

» Strazi asfaltate - 177,085 km
» Strazi betonate - 5,411 km
> Strazi pietruite - 9,998 km
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in ultimii ani au fost realizate lucrari de reabilitare pe o serie de artere rutiere
din municipiu, dupa cum urmeaza:

Anul 2016:

0 Reabilitare strada Panduri

0 Reabilitare strada Dobrogeanu Gherea

o Reabilitare strada Marasesti

0 Reabilitare strada 16 Februarie

0 Refacere carosabil si trotuare strada Cernardia

Anul 2017:

0 Modernizare strada Aleea Digului

0 Refacere carosabil si trotuare strada 14 Octombrie

0 Reabilitare strada Nicolae Grigorescu

0 Reabilitare strada Lujerului

Anul 2018:

0 Reabilitare strada Lt.Col. Dumitru Petrescu

0 Modernizare strazi in municipiul Tg-Jiu etapa IlI/1 POR Axaft
Anul 2019:

0 Reabilitare strada Luncilor

0 Modernizare strazi in municipiul Tg-Jiu etapa II/1 POR Axa1
0 Reabilitare strada Dumbrava
Anul 2020:

o Refacere strat uzura B-dul Constantin Brancusi

0 Reabilitare strada Sisesti

0 Modernizare strazi cartier lezureni, Obiectul nr.2, str. Stejarului si str.

Arinului

Anul 2021:

0 Modernizare strazi cartier lezureni etapa |

Modernizare strazi cartier lezureni etapa 2

Reabilitare strada Grivitei

Reabilitare strada 22 Decembrie 1989

Reabilitare strada Siretului

Reabilitare strazi zona de sud a municipiului Targu Jiu: 23 August,

Minerilor, Teilor, Mioritei, aleea Plopilor, Agriculturii, Depozitelor)

o Reabilitare strazi zona de nord a municipiului Targu Jiu: 11 lunie 1848, 8
Martie, Garofitei, Lainici, George Cosbuc, Constantin Savoiu, lon
Creanga, Lujerului, Comuna din Paris, lon Budai Deleanu, Dimitrie
Cantemir, Ulmului, Aurel Vlaicu, Magura, Cerbului, Tusnad, Crangului,
aleea Dumbrava, lonel Teodoreanu, Islaz, Romania Muncitoare, G-ral
Dragalina

o Reabilitare strazi zona de vest a municipiului Targu Jiu: Meteor, Jiului,
Calarasi, Merilor, Susita, Microcolonie)

o Reabilitare strazi zona protejata Constantin Brancusi, municipiul Targu
Jiu: Geneva, Tudor Vladimirescu, Traian, Gheorghe Tatarascu

O O o0 oo
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o Amenajare retea stradala zona Narciselor
o Consolidare terasamente in localitatea Preajba Mare

Proiecte propuse/in curs de implementare

In cadrul analizelor realizate in continuare prin intermediul modelului de
transport, conform prevederilor privind structura detaliata orientativa a Planului de
Mobilitate Urbana Durabila, va fi avut in vedere Scenariul ,A face minimum”
(scenariul de referinta), acesta reprezentand situatia viitoare, in care se considera ca
proiectele ,,angajate” se vor realiza/implementa cu certitudine, inainte de anii de
prognoza avuti in vedere. in aceastd categorie vor fi incluse urmatoarele proiecte
privind reabilitarea infrastructurii rutiere:

» Reabilitare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, municipiul Targu Jiu

» Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509

> Modernizare strada Susita

» Modernizari strazi cartier pentru tineri , Zona Narciselor municipiul Targu
Jiu

» Amenajare zona de agrement cartier Narciselor

in elaborarea pachetului de masuri si proiecte incluse in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Municipiului Targu Jiu, se va acorda atentia necesara actiunilor de
modernizare si reabilitare a infrastructurii rutiere, avandu-se in vedere inclusiv
extinderea acesteia odata cu aparitia de noi cartiere sau zone rezidentiale.

in proiectele propuse se va tine cont de necesitatile de crestere a capacitatii de
circulatie identificate in cadrul analizelor realizate, precum si de acoperire integrala
a cererii de transport rutier printr-o infrastructura moderna.

2.2.2. SIGURANTA RUTIERA

Siguranta rutiera este considerata o prioritate europeana in domeniul
mobilitatii. Carta Alba a Transporturilor - foaie de parcurs pentru un spatiu european
(2011) stabileste ca tinta pentru problema sigurantei rutiere 0 victime ca urmare a
accidentelor rutiere in anul 2050, iar ca tinta intermediara pentru anul 2020,
injumatatirea valorilor din anul 2010.

Pe plan national a fost elaborata Strategia Nationala de Siguranta Rutiera pentru
perioada 2016 - 2020 care traseaza liniile strategice pentru stabilirea politicii de
siguranta rutiera si metodele de asigurare si imbunatatire a acesteia. Legislatia
nationala reglementeaza domeniul sigurantei rutiere prin Legea privind auditul de
siguranta rutiera nr. 265/2008, actualizata in anul 2016 prin OUG 22/2016 privind
gestionarea sigurantie circulatiei pe infrastructura rutiera.
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Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate in
perioada 2016 - 2020. Valorile prezentate in continuare se refera la accidentele

produse pe raza Municipiului Targu Jiu.

In perioada analizata, variatia numarului de accidente a scazut in anul 2017 si
2018, urmata de o crestere in 2019. Scaderea cu aproape 50% a numarului de
accidente din anul 2020 este posibil sa aiba drept cauza circulatia redusa datorata

restrictiilor impuse pentru prevenirea raspandirii COVID 19.

Variatia numarului de accidente, 2016-2020
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60 54
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0
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Fig. 2.13. Variatia numdrului de accidente, 2016-2020
Variatia numarului de accidente pe categorii
2016 - 2020
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Fig. 2.14. Variatia numdrului de accidente pe categorii, 2016-2020

Consecintele accidentelor sunt prezentate in graficul de mai jos.
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Variatia consecintelor accidentelor
2016 - 2020
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Fig. 2.15. Variatia consecintelor accidentelor, 2016-2020

Dupa cum se observa, valorile urmeaza aceeasi tendinta general crescatoare ca
si in cazul numarului total de accidente, cu o crestere in anul 2019, urmata de o
scadere semnificativa in 2020. in ceea ce priveste cauzele producerii accidentelor
grave/usoare, acestea sunt specificate detaliat pentru perioada 2016 - 2020 in tabelul
urmator.

Tabel 2.7. Cauzele sanctiunilor contraventionale

Neacordare prioritate pietoni 91 20,91 %
Neacordare prioritate vehicule 78 17,93 %
Traversare neregulamentara pietoni 46 10,57 %
Viteza neadaptata la conditiile de drum 34 7,81 %
Depasire neregulamentara 15 3,44 %
Abatere biciclisti 18 4,13 %
Neasigurare mers inapoi 30 6,89 %
Conducere sub influenta alcoolului 11 2,52 %
Pietoni pe partea carosabila 13 2,98 %
Neasigurarea la schimbarea directiei de mers 9 2,06 %
Neasigurare schimbare banda 6 1,37 %
Circulatie pe sens opus 7 1,60 %
Nepastrare distanta intre vehicule 40 9,19 %
Alte abateri 37 8,50 %
TOTAL 435 | 100,00%
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Prin urmare, se observa ca accidentele in care este pusa in pericol siguranta
pietonilor au o pondere importanta (34,48 %) din totalul accidentelor.

Tendinta crescatoare a numarului de accidente din ultima perioada (cu exceptia
anului 2020, care reprezinta o situatie particulara) impune includerea in Planul de
Mobilitate Urbana a Municipiului Targu Jiu a masurilor si proiectelor care sa conduca
la cresterea sigurantei rutiere, care sa asigure abordarea problemelor legate de:
organizarea circulatiei rutiere, semnalizarea statica si dinamica, managementul
traficului, treceri de pietoni semnalizare, semnalizarea rutiera specifica pentru
biciclisti si crearea de solutii alternative de mobilitate urbana. De asemenea, prin
impulsionarea utilizarii cu preponderenta a transportului public si a solutiilor de
mobilitate alternativa, asa cum este bike-sharing-ul, numarul de accidente poate
scadea vertiginos, in beneficiul cresterii performantei in transportul public.

2.2.3. TRAFIC

Capacitatea de circulatie, respectiv numarul maxim de vehicule care pot trece
intr-o unitate de timp printr-o sectiune de drum sau banda de circulatie data,
depinde in principal de urmatorii factori:

- elementele geometrice ale drumului (in profil longitudinal si profil
transversal), distanta de vizibilitate pentru depasire si viteza de proiectare;

- conditiile de relief (ses, deal, munte);

- relatia debit-viteza pentru categoria de drum respectiva

- caracteristicile de circulatie proprii drumului dat, cum sunt: compozitia
traficului, existenta unor cauze de oprire sistematica a vehiculelor
(intersectii la nivel, bariere, semnalizari de pierderea prioritatii etc).

- frecventa si modul de amenajare a intersectiilor cu alte drumuri;

- lungimea si caracteristicile de circulatie ale sectoarelor de drum in
traversarea localitatilor rurale si urbane

In urma procesului de colectare a datelor, descris pe larg in capitolul dedicat
acestui subiect, au rezultat principalele zone/artere in care exista volume mari de
trafic, capabile sa conduca la congestii de circulatie.

Fluxuri majore de circulatie au fost inregistrate pe principalele artere de
circulatie (bd. Ecaterina Teodoroiu, str. Victoriei, bd. Constantin Brancusi, Calea
Bucuresti, Calea Severinului, str. Unirii), strazi care traverseaza zona centrala a
orasului. De asemenea, valori mari ale traficului se inregistreaza pe cele doua
drumuri nationale care traverseaza orasul.
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Fig. 2.17. Hartd zgomot, 2021

Rezultatele procesului de colectare a datelor vor fi prezentate detaliat in cadrul
capitolului respectiv.

In cadrul procesului de consultare publica a fost utilizat un chestionar online
asupra problemelor generale de mobilitate urbana durabila, cu scopul de a identifica
parearea populatiei asupra unor probleme existente, dar si disponibilitatea
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locuitorilor de a comuta spre mijloace de deplasare alternative. Din cei 103
respondenti la chestionar, aproximativ 64% au considerat ca aglomerarea traficului
din zona centrala, in orele de varf, este una din cele mai importante probleme.

EDA mNU

Fig. 2.18. Aprecierea cetatenilor asupra gradului de aglomerare a traficului

De asemenea, 67% dintre respondenti considera zgomotul asociat traficului ca
fiind una dintre problemele semnificative ale orasului, iar aproximativ 85,5%
considera drept una dintre problemele majore poluarea aerului asociata traficului
rutier.

Prin urmare, proiectele si masurile stabilite prin Planul de Mobilitate Urbana
Durabila al Municipiul Targu Jiu vor propune actiuni prin care sa se asigure o mai buna
fluenta a traficului, incluzand extinderea sistemului de management al traficului,
care sa fie capabil sa reactioneze in timp real la schimbarile de flux de trafic,
asigurand astfel conditii bune de calatorie inclusiv in cazul orelor de varf sau al
existentei unor situatii speciale (lucrdri, evenimente etc.). in plus, analiza retelei
stradale si propunerea unui plan de organizare a circulatiei care sa tina cont de
fluxurile de trafic si tendintele de calatorie existente, prin introducerea de reguli noi
de circulatie, acolo unde este cazul (sensuri unice, viraje interzise etc.) va contribui
in mod semnificativ la orientarea fluxurilor de trafic in sensul reducerii congestiilor
de circulatie.

in capitolele urmatoare va fi evidentiatd evolutia prognozatd a traficului ca
urmare a implementarii proiectelor incluse in Scenariul 1, respectiv proiecte
prevazute a fi executate in perioada 2021-2023, pentru care a fost obtinuta deja
finantare.
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2.2.4. PARCARI

Politica de gestionare a parcarii urbane este unul dintre cele mai puternice
instrumente aflate la dispozitia primariilor pentru a influenta tiparele de mobilitate
urbana, pentru a controla amenajarea si utilizarea spatiului urban si, in ultima
instanta, pentru a determina calitatea vietii urbane si deci fericirea locuitorilor
orasului.

In ultimii ani, in majoritatea oraselor Romaniei se afla pe agenda publici o falsa
problema a lipsei locurilor de parcare, atat in zonele centrale cat si in cartierele de
locuinte, asociata cu cresterea considerabila a detinerii si utilizarii masinilor
personale.

Orasele mari si medii ale Romaniei se afla astazi in fata unei alegeri:

- sa continue abordarea centrata pe transportul personal cu autoturismul,
astfel urmand a aparea probleme din ce in ce mai grave (cu parcarea, cu
traficul, cu sanatatea publica, cu calitatea vietii urbane);

- sa inverseze tiparul nesustenabil observat in ultimele doua decenii
pentru a se redefini ca orase curate, linistite, verzi, placute traiului.

in vederea evaluarii situatiei actuale in ceea ce priveste spatiile de parcare din
Municipiul Targu Jiu, a fost realizata o analiza a datelor existente, respectiv a
reglementarilor in vigoare in ceea ce priveste locurile de parcare publice si
rezidentiale si taxele corespunzatoare acestora, dupa caz, a altor studii existente.
Datele rezultate in urma analizei realizate sunt prezentate mai jos.

In momentul de fatd, in Municipiul Targu Jiu exista urmatoarele facilititi pentru
parcare:

- Parcari rezidentiale: 8.849 locuri de parcare amenajate destinate
parcarii de resedinta.

- Parcari cu plata: 461 locuri amenajate din care 251 locuri publice si 114
locuri private.

De asemenea, exista o suprafata totala de 14.650 mp, distribuita in 8 parcari
amenajate pentru utilizare in regim de parké&ride.

In municipiu este aplicatd o politicd de zonificare a locurilor de parcare,
conform descrierii din tabelul de mai jos.
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Tabel 1. Tabel centralizator al locurilor de parcare dupd zona de amplasare

. Locatie
Zona
Bd. Constantin Brancusi, in dreptul Parcului Central; Calea Severinului, in
dreptul Parcului Central; Aleea Digului,in apropierea Parcului Central;
Turistics Strada Traian, in apropierea Mausoleului Ecaterina Teodoroiu; Calea

Bucuresti,in dreptul Parcului Coloanei fara Sfarsit; Strada Tudor
Vladimirescu,in dreptul Parcului Coloanei fara Sfarsit; Bd. Ecaterina
Teodoroiu, in dreptul Casei Memoriale;

Str. Geneva; str. Popa Sapca; Calea Bucuresti (din centru si pana la Parcul
Rosie Coloanei fara Sfarsit); str. Traian; str. Tudor Vladimirescu; Bd.Constantin
Brancusi; Bd. Ecaterina Teodoroiu (din centru pana la str. Comuna din Paris);

Bd. Ecaterina Teodoroiu (de la zona ,rosie" si pana la Casa Memoriala
Ecaterina Teodoroiu; Bd. Republicii; Str. Ana lpatescu; str. 9 Mai; str.
Galbena Victoriei (din centru si pana la intersectia cu Aleea Victoriei); Calea
Bucuresti (de la parcul Coloanei fara Sfarsit pana la intersectia cu str.

Primaverii);
Albastrs Va cuprinde toate strazile si bulevardele mari si care nu sunt incluse in
zonele anterioare;
Verde Vor fi amenajate la capetele de line ale transportului in comun, precum

si oriunde spatiul permite in proximitatea statiilor de transport, in

(park &ride) special in cazul statiilor care deservesc mai multe linii;

Sunt parcarile reglementate separat, dedicate parcarii rezidentilor si inchiriate

Rezidentiala
’ pe termen lung

Pentru parcarile cu plata, tarifarea se face pe ora, locurile de parcare cu durata
limitata fiind administrate de Serviciul parcari.

Tariful aprobat este de 2 lei/ora in parcarile publice, iar cel practicat de
parcarile private este intre 1 si 2 lei/ora. Abonamentele nu sunt valabile pe aceste
locuri, ci doar pentru cele rezidentiale. Plata in parcarile publice se efectueaza doar
de luni pana vineri de la 8.00 la 18.00, iar in parcarile private conform politicii
fiecarui operator.

Nivelul optim de incarcare al parcarilor este de 80% (respectiv la fiecare 10
locuri de parcare sa existe 1-2 locuri libere).

Toate strazile pe o raza de 20 de minute de mers pe jos de la locul unui
eveniment pot atrage parcare oportunista asociata evenimentului - acest lucru se
poate intampla pentru a evita plata taxelor de parcare in parcarile oficiale sau pentru
ca acestea sunt pline, sau pur si simplu pentru a beneficia de o plecare mai rapida la
incheierea evenimentului.
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in Municipiul Targu Jiu nu este implementat un sistem inteligent de management
al parcarilor si de informare a utilizatorilor asupra disponibilitatii spatiilor de

parcare.

Masurile tehnice care vor fi propuse pentru buna administrare a parcarilor si
promovarea cresterii numarului de utilizatori ai transportului public in defavoarea
vehiculului personal includ:

Cresterea numarului de parcari si a ofertei de locuri de parcare in special
in proximitatea statiilor de transport public;

Organizarea si dotarea de parcari noi, atat pe principalele rute de intrare
in oras (cu numar major de locuri disponibile), cat si in zonele
principalelor statii de transport in comun;

Dotarea parcarilor relevante cu mijloace specifice capabile sa asigure
securitatea vehiculelor si a bunurilor (camere de luat vederi);

Instalarea in fiecare parcare sau in proximitatea acestora de rasteluri
pentru biciclete si/sau de statii de preluare biciclete publice;
Implementarea unor politici de taxare diferentiata in functie de zona si
de durata de stationare;

Realizarea unei solutii de plata preferentiala/bonificata a parcarii pentru
utilizatorii de parcare care folosesc transportul in comun (de exemplu
bilete comune);

Instalarea de solutii de monitorizare a disponibilitatii locurilor de
parcare, in timp real;

Instalarea de panouri de informare in principalele puncte de acces in
oras, statiile majore de autobuz {inclusiv capetele de linie) si a rutelor
optime catre locurile de parcare disponibile;

Realizarea de solutii de parcare de scurta/medie/lunga durata, cu
implementarea de sisteme de plata corespunzatoare;

Favorizarea parcarii pentru rezidenti si cumparatori;

Implementarea de solutii de plata a parcarii moderne si viabile
disponibile in multiple variante, facile atat localnicilor cat si turistilor si a
persoanelor care folosesc ocazional parcarea {de exemplu plata prin SMS,
utilizand instrumente de tip ,portofel electronic" sau direct din card /
cont bancar cu validare in timp real);

Realizarea si implementarea unei platforme informatice de informare in
timp real a participantilor la trafic cu privire la situatia parcarilor, cu
acces Internet si de pe telefonul mobil si care va asigura facilitati ca
rezervare, platforma de plati,monitorizarea video a parcarii etc.;
Aplicarea mai stricta si mai ferma a regulilor si legislatiei rutiere in ceea
ce priveste parcarile, in vederea descurajarii parcarii pe spatii nepermise;
Dezvoltarea si dotarea serviciului de control a parcarilor publice si
aplicarea stricta a legii si a politicii de taxare, in vederea aducerii la un
nivel corect al incasarilor din parcare;
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o Imbunatatirea regulamentelor de urbanism si impunerea ca orice cladire
nou construita sau modernizata sa aiba si propriile spatiide parcare,fara
de care sa nu poata fi autorizata, precum si cresterea eficientei
serviciilor de inspectie in constructiiastfel incat spatiile proiectate ca si
parcare sa isi pastreze destinatia pe toata perioada de utilizare a lucrarii;

Toate activitatile prin care se instituie taxe de parcare si se aplica amenzi
pentru parcarea ilegala urmaresc reducerea cererii de locuri de parcare si a
numarului de calatorii cu masina personala in centrul orasului si, implicit, reducerea
frecventei blocajelor in trafic.

Astfel, trebuie avuta in vedere schimbarea paradigmei din ,parcarea este
permisa oriunde nu este interzisa” in ,parcarea este interzisa oriunde nu este explicit
permisa”, precum si inghetarea numarului locurilor de parcare existente, urmata de o
reducere anuala treptata a acestora.

2.3. TRANSPORT PUBLIC

Modurile de transport public functionale in Municipiul Targu Jiu sunt urmatoarele:
- Transport feroviar
- Transport auto interurban
- Transport auto local

- Taxi

2.3.1. TRANSPORTUL FEROVIAR

Tn municipiul Targu Jiu exista cale ferata de legatura intre magistrala feroviara 1
(Bucuresti - Craiova - Drobeta Turnu Severin - Timisoara - Jimbolia si iesire spre
Belgrad - Serbia) si magistrala feroviara 2 (Bucuresti - Ploiesti - Brasov - Sibiu - Deva -
Arad si iesire spre Budapesta-Ungaria).

Calea ferata de legatura urmareste directia nord-sud pe doua rute: Deva -
Petrosani - Tg-Jiu - Rovinari Filiasi - Craiova si Deva - Petrosani - Tg-Jiu -Tg-
Carbunesti - Filiasi - Craiova;
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Fig. 2.19. Harta legaturilor pe calea feratd pentru judetul Gorj

Reteaua feroviara a judetului are o lungime de 239 km, in totalitate in regim
normal, cu o densitate de 43 km/1000 km?. Din punct de vedere al liniilor
electrificate, acestea reprezinta 100% din totalul liniilor de cai ferate din judetul
Gorj.

Starea tehnics a retelei de cale ferat3 este, in general, buni. Nivelul dotarilor si
starea tehnica a liniilor nu permit viteze mai mari de 60-80 km/h. Statia de cale
feratad deserveste, atat traficul de cilatori, cat si traficul de marfuri.

2.3.2. TRANSPORTUL AUTO INTERURBAN

Cursele pe trasee judetene au drept loc de plecare/sosire Autogara Expres
Transport S.A. Targu Jiu. Autogara este utilizata de companiile private de transport
care opereaza servicii regulate de legatura pe reteaua rutiera cu alte orase sau cu
comunele din zona.

In restul judetului circulatia se realizeaza printr-o ampld retea de drumuri
judetene si comunale care asigura legatura cu multe localitati de interes turistic:
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- DJ 673: Apa Neagra - Pades - Closani - Valea Mare (lacul omonim de pe raul
Motru);

- DJ 663: Tismana - Gornovita - Pestisani, localitati cunoscute pentru valentele
lor etnofolclorice;

- DJ 678A: Poienari - Baia de Fier - Pestera Muierii - Valea Oltetului;

- DC 139: Runcu - Dobresti - Lelesti - Susita Verde, unde localitatile amintite au
pastrat numeroase elemente etnofolclorice;

- DC 137: Runcu - Valea Sohodolului - Valea de Pesti (jud. Hunedoara) este un
traseu transcarpatic nemodernizat, de un pitoresc aparte.

in tabelul urmator sunt marcate traseele pentru care exista curse regulate,
operatorii de transport, precum si numarul de curse pe fiecare traseu, respectiv
capacitatea de transport a vehiculelor.
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Tabel 2.8. Operatorii de transport pentru cursele judetene/regulate in Municipiul Targu Jiu

Nr. . Capacitate
NR. Cod Nr. | curse Zilein Nr. transport
DENUMIRE OPERATOR TRASEU " care | masini
CRT. | traseu Statii | tur/ | . . " (nr.
’ circula | active .
retur locuri)

1 001 Motru - Vagiulesti - Ungureni 5 2 5 1 19

2 004 Motru - Celei - Tismana 20 2 5 1 14

3 005 | S.C. CATSOR TRANS S.R.L. Motru - Vagiulesti - Costeni 12 4 7 1 18

4 006 |S.C. IRIS C&V S.R.L. Motru - Balacesti - Turceni 18 1 6 1 17

5 007 |S.C.IRIS C&V S.R.L. Motru - Larga - Balacesti 11 1 6 1 17

6 008 | S.C. CATSOR TRANS S.R.L. Motru - Vagiulesti - Valea Motrului 11 3 6 1 19

7 009 |S.C. SOFROTURS.R.L. Motru - Vagiulesti - Valea Borascu 14 3 5 1 20

8 010 | S.C. ELANYKDAN COM S.R.L. | Motru - Glogova - Closani - Valea Mare 23 2 5 1 18

9 011 | S.C. ELANYKDAN COM S.R.L. | Motru - Pades - Closani 22 1 7 1 19

10 012 | S.C. SORGINIMON S.R.L Slivilesti - Miculesti - Motru 7 4 3si5 2 microbuz

11 013 | S.C. SORGINIMON S.R.L Motru - Calnic - Targu Jiu 9 29 5517 8 17

12 014 | S.C. MARMIR S. R.L. Targu Jiu - Calnic - Boboiesti 14 1 5si1 1 57

13 015 | S.C. AUTOTEHNICS. R.L. Targu Jiu - Calnic - Matasari 10 22 7 4 microbuz

14 016 | S.C. CATSOR TRANS S.R.L. Targu Jiu - Motru - Covrigi 30 1 5 1 16

15 017 | S.C. AUTOTEHNICS. R.L. Targu Jiu - Matasari - Borascu - Miluta 35 2 5 1 15

16 018 | S.C. SOFROTUR S.R.L. Turceni - Matasari - Targu Jiu 25 3 5si7 2 microbuz

17 019 | S.C. SOFROTUR S.R.L. Valea - Stolojeni - Turceni 5 1 5 1 -

18 020 |S.C. SOFROTURS.R.L. Targu Jiu - Matasari - Covrigi 27 1 5 1 20

19 021 S.C. MARMIR S. R.L. Targu Jiu - Arcani - Tismana 16 2 5 1 14

20 022 |S.C. MARMIR S. R.L. Targu Jiu - Godinesti - Pocruia 25 5 5 1 10

21 023 | S.C. MARMIR S. R.L. Targu Jiu - Topesti - Tismana 16 8 5s5i7 2

22 024 | S.C. ELANYKDAN COM S.R.L. | Targu Jiu - Arcani - Closani 18 4 5si7 2 microbuz

23 025 | S.C. TOURFNG S.R.L. Targu Jiu - Lelesti - Dobrita 11 8 5s5i7 1 microbuz

24 026 |S.C. DYOCOMS.R.L. Targu Jiu - Stanesti - Curpen 12 8 5517 1 20
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Nr. A Capacitate
NR. Cod Nr. | curse Zile in Nr. transport
DENUMIRE OPERATOR TRASEU " care | masini
CRT. | traseu Statii | tur/ . o > (nr.
’ circula | active .
retur locuri)

25 027 | S.C. LOPAN SERV S.R.L. Targu Jiu - Stanesti - Valari 12 5 5s5i7 1 20
26 028 |S.C. DYOCOM S.R.L. Targu Jiu - Ursati - Stanesti 6 2 5 1 20
27 029 |S.C. DYOCOM S.R.L. Targu Jiu - Stanesti - Vaidei 11 1 5 1 35
28 030 |S.C. MARMIRS. R.L. Targu Jiu - Ursati - Suseni 6 6 5 1 17
29 031 | S.C. TURISTUL S.R.L. Targu Jiu - Rachiti - Valea Mare 11 4 7 1 20
30 032 |S.C. TURISTUL S.R.L. Targu Jiu - Sanatesti - Valea Mare 12 7 7 1 37
31 033 | S.C.EXPRES TRANSPORT S.A. | Bucuresti - Jiu - Buzesti 23 3 7 20
32 034 Targu Jiu - Curtisoara - Buzesti 21 3 5 19
33 035 |S.C. MARMIR S. R.L. Buzesti - Aninisu - Novaci 11 2 5 1 19
34 036 S.C. EXPRES TRANSPORT S.A. | Targu Jiu - Sacelu - Novaci 26 5 > ;’ ! 2 20
35 037 | S.C. ESENTIAL S.R.L. Targu Jiu - Bobu - Sacelu 15 5 7 1 20
36 038 S.C. VIITORUL S.R.L. Targu Jiu - Novaci - Racovita 28 5 > ; ! 3 20
37 039 |S.C. VIITORUL S.R.L. Targu Jiu - Novaci - Baia de Fier 22 2 7 1 20
38 040 | S.C. VIITORUL S.R.L. Targu Jiu - Poienari - Baia de Fier 22 2 5 1 20
39 041 S.C. VIITORUL S.R.L. Targu Jiu - Poienari - Alimpesti 27 5 5si7 2 20
40 | %? |s.c. EUROHOD TOURS.R.L. | Térgu Jiu - Térgu Carbunesti - Rosia de Amaradia | 23 | 6 | ; T2 15 5i 20
41 043 | S.C. EUROHOD TOUR S.R.L. Targu Jiu - Colibasi - Rosia de Amaradia 21 1 6 1 20
42 044 Targu Jiu - Sacelu - Rosia de Amaradia 41 1 5 20
43 045 | S.C. EUROHOD TOUR S.R.L. Targu Jiu - Carbunesti - Zorlesti 21 2 5si7 1 20
44 046 | S.C. NEMOIRAZ COM S.R.L. Targu Jiu - Carbunesti - Calcesti 18 3 1si5 1 14
45 047 | S.C. OXILDAS. R.L. Targu Jiu - Targu Carbunesti - Ruget 27 1 5 1

46 048 | S.C. PLUTANUL TRANS S.R.L. | Targu Jiu - Targu - Carbunesti - Seciuri 24 5 1,5,6 2
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Nr. A Capacitate
NR. Cod Nr. | curse Zile in Nr. transport
DENUMIRE OPERATOR TRASEU . care | masini
CRT. | traseu Statii | tur/ . o > (nr.
’ circula | active .
retur locuri)
si7
47 050 |S.C. OXILDAS. R.L. Targu Jiu - Targu Carbunesti - Valea Pojarului 30 1 2 1 16
48 051 Targu Jiu- Carbunesti - Lihulesti 18 6 7 2 20
49 052 ZELNEW CHAMPIONS LINE Targu Jiu - Targu-Carbunesti -Capu Dealului 29 2 5si7 1 20
50 053 | S.C. VIITORUL S.R.L. Targu-Jiu - Targu Carbunesti -Vladimir 26 2 7 1
51 054 | S.C. MARMIR S. R.L. Targu Jiu - Tetila - Bumbesti Jiu 9 12 5si7 2
52 055 zg gx%;gl'_l';AT\l;SRL Targu Jiu - Targu Carbunesti - Ticleni 16 4 5 1 17
53 056 | S.C. AUTOTEHNICS. R.L. Targu Jiu - Scoarta -Targu Carbunesti 9 30 5s5i7 4
54 057 | S.C. RATA SERV S.R.L. Targu Jiu - Piscoiu - Obarsia 37 3 7 2 Microbuz
55 058 | S.C. ESENTIAL S.R.L. Targu Jiu - Melinesti - Obarsia 1 3 5s5i7 2 -
56 059 | S.C. LOPAN SERV S.R.L. Targu Jiu - Barza - Trocani 11 5 5 1 19
57 060 | S.C. LOPAN SERV S.R.L. Targu Jiu - Barza- Budieni 10 12 5si7 1 20
58 061 Targu Jiu - Botorogi-Ticleni 9 7 5si7 1 19
59 062 :(C: ;X%;;gl'_r;;\lé -S.R.L. Piscoiu - Bratesti - Stoina 17 3 6si7 1 21
60 063 | S.C. LOPAN SERV S.R.L. Targu Jiu - Vacarea - Danesti 9 13 5si7 1 19
61 064 | S.C. NEMOIRAZ COM S.R.L. Targu Jiu - Sat Nou - Urechesti 7 3 7 1 15
62 065 | S.C. EXPRES TRANSPORT S.A. | Targu Jiu - Dragutesti -Talvesti 8 6 5517 1 20
63 066 Targu Jiu - Negomir -Baniu 21 1 7 1 20
64 067 | S.C. LIVDANDOR IMPEX S.R.L. | Targu Jiu - Sat Nou- Dragutesti 6 3 5s5i7 1 Microbuz
65 068 Targu Jiu - Draguiesti - Rovinari 9 52 5si7 10
66 069 Targu Jiu - Pod Turcinesti -Turcinesti 4 9 5s5i7 1 19
67 070 | S.C. IULIO TRANS S. R.L. TJ- Turcinesti - Cartiu - Sambotin - Gornacel 7 9 5si7 1 20
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Nr. A Capacitate
NR Cod Nr curse Zile in Nr. transport
: DENUMIRE OPERATOR TRASEU care | masini P
CRT. | traseu Statii | tur/ . o " (nr.
’ circula | active .
retur locuri)
68 071 | S.C. IULIO TRANS S. R.L. Targu Jiu - Turcinesti - Schela 10 7 5s5i7 1 20
69 072 | S.C. AAG CHIV AMELIA S.R.L. | Targu Jiu - Turcinesti - Horezu 9 3 5 1 19
70 073 | S.C. IULIO TRANS S. R.L. Targu Jiu - Balanesti - Musetesti 13 4 5 1 15
71 074 | S.C. IULIO TRANS S. R.L. Targu Jiu - Balanesti - Glodeni -Ohaba 13 9 5s5i7 1 20
72 075 | S.C. AAG CHIV AMELIA S.R.L. | Targu Jiu - Cainie- Rovinari 12 6 5si7 1 19
73 076 | S.C. MARSIMON TRANS S.R.L. | Targu Jiu - Arcani - Stolojani 9 9 5s5i7 1 20
74 077 | S.C. VANESSA TRANS S.R.L. Targu Jiu - Cornesti - Stolojani 4 2 7 1 15
75 078 :';'LCAR COSMIN ALIN 2000 Bumbesti Jiu - Musetesti - Novaci 19 3 7 1 20
76 079 | S.C. MARMIR S. R.L. Bumbesti Jiu - Musetesti - Sacelu 11 1 5 1 15
77 080 | S.C. EXPRES TRANSPORT S.A. | Bumbesti Jiu - Musetesti - Buzesti 20 3 5,6 1 20
78 081 | S.C. MARMIR S. R.L. Bumbesti Jiu - Grui - Glodeni 10 1 5 1 15
79 082 :';'LLA GHIBU 5 1 SPINU Targu Jiu - Balanesti - Aninisu - Novaci 27 2 5 1 16
80 083 S.C. MARMIR S. R.L. Bumbesti Jiu - Crasna - Carpinis 21 8 > ; 3 2 microbuz
81 084 | S.C. NEMOIRAZ COM S.R.L. Targu Jiu - Lezureni - Bumbesti Jiu 8 59 5s5i7 6
82 085 | S.C. VANESSA TRANS S.R.L. Cornestii Noi- Balesti -Targu Jiu 11 10 7 1 microbuz
83 086 | S.C. VANESSA TRANS S.R.L. Targu Jiu - Balesti - Talpasesti 9 16 5s5i7 1 Microbuz
84 087 | S.C. VANESSA TRANS S.R.L. Tamasesti - Balesti - Targu Jiu 8 3 7 1 20
85 088 | S.C. NEMOIRAZ COM S.R.L. Urdari - Stramba Jiu - Turceni 16 5 5 1 19
86 | % |s.c. LIVDANDOR IMPEX S.R.L. | Targu Jiu - Rovinari - Plopsoru 18 | 12 | > ;’ T3
87 090 |S.C. VIITORUL S.R.L. Novaci - Bengesti - Targu Jiu 18 5 7 1 17
88 091 | S.C. ELANYKDAN COM S.R.L. | Targu Jiu - Motru Sec - Closani 20 5 5s5i7 2
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Nr. A Capacitate
NR. Cod Nr. | curse Zilein Nr. transport
DENUMIRE OPERATOR TRASEU .. care | masini
CRT. | traseu Statii | tur/ . o > (nr.
’ circula | active .
retur locuri)

89 092 Stramba Jiu - Urdari - Farcasesti - Rovinari 10 7 7 1 28

90 093 | S.C. ILABAT LALU TRANS SRL | Rovinari - Negomir - Baniu 13 7 7 1 20

91 094 | S.C. NEMOIRAZ COM S.R.L. Viersani - Ticleni - Rovinari 19 4 7 2 16

92 095 | S.C MERYBARS.R.L. Targu Jiu - Balesti - Rasova 9 7 5 1 16

93 096 | S.C. VIITORUL S.R.L. Targu Jiu - Novaci - Ranca 23 2 7 1 20

94 097 Targu Jiu - Suseni - Spitalul T. Vladimirescu 8 2 5 1 13

95 098 :E EK%ZE%I'_I';AT\IQSRL Targu Jiu - Turburea - Capreni 31 4 7 2 Microbuz
96 099 | S.C. NEMOIRAZ COM S.R.L. Targu Jiu - Bobu - Magheresti - Dumbraveni 21 2 5 1 17

97 100 Targu Ji.u - Térgu.Cérbune§ti - Aninoasa - 2% 1 5 1 19

Sterpoaia - Poieni
98 100 Targu Ji.u - Targu Carbunesti - Aninoasa - 25 1 5 ) 20
Sterpoaia

99 101 Poienari - Bengesti - Novaci 13 3 5 1 51
100 102 | S.C. MARSIMON TRANS S.R.L | Targu Jiu - Rasovita- Stroiesti- Stolojani 9 2 5 1 29
101 103 22 II\_/\I\E/RD‘YA‘SAI?FSE ILAf\LP.EX SRL. Targu Jiu - Rovinari - Turceni - lonesti - Picu 31 2 5 2

102 104 | S.C. VIITORUL S.R.L. Targu Jiu - Pojogeni - Tg.Carbunesti -Floresteni 21 6 5s5i7 1 19
103 105 | S.C. MARMIR S.R.L. Targu Jiu - Telesti - Bradiceni - Hobita 11 5 5 1 21
104 106 Targu-Jiu - Matasari - Slivilesti- Stramtu 13 2 5 1 33
105 107 2E gﬂgﬁéﬁésm Targu-Jiu - Tg.Carbunesti - Totea 24 2 5 1 17
106 108 Novaci - Bumbesti Pitic -Alimpesti - Rosia de 14 1 5 1

Amaradia
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2.3.3. TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

Traseele de transport public local sunt deservite de societatea comerciala
TRANSLOC Targu Jiu prin Hotararea Consiliului Local al municipiului Targu Jiu, cu nr. 23
din 16.03.1998. Unitatea are forma juridica de societate pe actiuni, Municipiul Targu Jiu
fiind unic actionar.

Exploatarea serviciului de transport public local se face pe 8 trasee, 6 cu autobuze
(liniile 3, 4, 5, 6, 7, 8) si 2 cu troleibuze (liniile 1, 2).

in conformitate cu informatiile primite de la operatorul de transport public, au fost
realizate tabelele centralizatoare de mai jos, continand date referitoare la traseele de
transport public, la graficul de circulatie si la intervalul de succedare.
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Tabel 2.9. Traseele principale si programul de transport

Numar

Plecari capete traseu

. Zile in Interval de s Capacitate
Linia/ . mijloace
. Traseul care succedare (min) (nr. . .
Lungime . < de . Prima Ultima
circula locuri)
transport
1 9 MAI -ARTEGO 5-8 si 12-16.30
9100 m la 10 min. 150 = 14 . .
TUR: 9 Mai (cap linie) - Liceul sportiv - 8-12 si 16.30-19.30 la puc | 2 Mai->.00 9 Mai-0.06
o L L-V . 20 N Artego - Artego -
Blocul turn - Gara - Tudor Vladimirescu - 14 min 100 =6 5.30 23.26
Piata centrala - Castelui de apa - Baza 19.30-22.00 buc ’ )
tubulara - C.A.M. - Liceul nr.5 - Paltinis - la 20 min
Rostamo - Gradinita -Str. Vaduri - Artego 5-8 si 12-16.30
(cap de linie) la 10 min. 150=5 . .
¢ | 8125116301930 | 4 buc | 7 e 520 9 Mal - 9.00
RETUR: Artego (cap de linie) - Pod 14 min 100 = 4 s 3go 23 %0
Turcinesti - Str. Vaduri - Gradinita - 19.30-22.00 buc ’ ’
Rostramo - Paltinis - Liceul nr. 5 - C.A.M. - la 20 min
Baza tubulara - Castelul de apa - Piata 5-8 si 12-16.30
Centrala - Tudor Vladimirescu - Gara - la 10 min. 150=5 . .
Blocul turn - Liceul sportiv - 9 Mai (cap 8-12 si 16.30-19.30 la buc 9 Mai - 5.20 | 9 Mai - 0.00
L D . 9 Artego - Artego -
linie) 14 min 100 = 4 5 30 23.20
19.30-22.00 buc ) )
la 20 min
2 9 MAI - BARSESTI 9 Mai
9 Mai-6.00 | 3o
7000 m | TUR: 9 Mai (cap linie) - Liceul sportiv - | L-V 60 minute 2 100 Barsesti - ot
Blocul turn - Gara - Tudor Vladimirescu - 6.30 Barsesti -
Piata centrala (peste podul Jiului) - Scoala 21.30
generala nr.5 - Bariera (str.Tismana) - Pod
Susita - Intersectia Slobozia-Ursati - 9 Mai - 7.40 9 Mai -
ROMCIM (cap linie) S 120 minute 1 100 Barsesti - A13'40.
o ‘ 8.00 Barsesti -
RETUR: ROMCIM (cap linie) - Intersectia ’ 14.00
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Slobozia-Ursati - Pod Susita - Scoala ,
generald nr.5 - Piata Centrald - Tudor 9 Mai - 7.40 9 Mai -
Vladimirescu - Gara - Blocul turn - Liceul D 120 minute 100 Barsesti - A13'40,
sportiv - 9 Mai (cap linie) 8.00 Barsesti -
14.00
3 9 MAI - PREAJBA - DRAGOIENI
60 minute urcari Preajba - Preajba -
9 Mai - | TUR: 9 Mai (cap linie) - Liceul sportiv - Preaiba 5.40. 7.30 5 40 21.20
Dragoieni | Blocul turn - Gara - Tudor Vladimirescu - L-V 1(;%%] 11 '30 ’14' 30’ 100 9 M N 6.30 9 Mai -
10100 m | Pasarela - Parc coloana - R.A.R - ) 17'30’ 18.30’ 19'30’ D \al - o.. 20.45
. . .30, 18.30, 19.30, ragoieni - o L.
Intersectia Sf. Dumitru - U.C.B. - 20.45 .00 Dragoieni -
9 Mai - | Dragoieni 1 - Dragoieni 2 - Dragoieni 3 - ) ) 21.30
Preajba - | Intersectia Preajba-Dragoieni - Biserica -
Dragoieni | Preajpa 1 - Preajba 2 - Preajba 3 -
13100 m | Intersectia str. Aviatorilor - Cap linie 9 Mai - 6.30 9 Mai -
Preajba, Poiana Narciselor Prea'ba.— 14.30
9 Mai - | Intre: Intersectia str. Aviatorilor - Preajba S 120 minut 100 7 60 Preajba -
Preajba | 3 - Preajpa 2 - Preajba 1 - Biserica - ute N 15.00
) ) . ajba | oy Dragoieni - o U
11000 m | Intersectie Preajba-Dragoieni - Dragoieni 4 710 Dragoieni -
- Padurea Dragoieni - Han - Dragoieni (cap ) 13.10
linie)
RETUR: Dragoieni (cap linie) - Han -
Padurea Dragoieni Dragoieni 4 9 Mai - 6.30 9 Mai -
Intersectia Preajba-Dragoieni - Dragoieni 3 Prea'ba'_ 14.30
- Dragoieni 2 - Dragoieni 1 - U.C.B. - D 120 minute 100 760 Preajba -
Intersectia Sf. Dumitru - R.A.R - Parc Dri 6ieni— 15.00
coloana - Pasarela - Tudor Vladimirescu - % 10 Dragoieni -
Gara - Blocul turn - Liceul sportiv - 9 Mai ’ 13.10
(cap linie)
4 9 MAI - VARSATURI - PREAJBA
12100 m | TUR: 9 Mai (cap linie) - Liceul sportiv - 9 Mai Preajba
Blocul turn - Gara - Tudor Vladimirescu - | L -V 3 curse pe zi 100 6.20, 12.10, | 7.00, 12.50,
Pasarela - Parc coloana - Petresti 1 - 16.10 16.50

Petresti 2 - Petresti 3 - Biserica
Intersectie Sf. Dumitru U.c.B. -
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Dragoieni 1 - Dragoieni 2 - Dragoieni 3 -
Intersectie Preajba-Dragoieni Biserica -
Preajpa 1 - Preajba 2 - Preajba 3 -

Intersectie Aviatorilor - Cap linie Preajba- S Nu circuld
Poiana Narciselor
RETUR: Cap linie  Preajba-Poiana
Narciselor Intersectie Aviatorilor
Preajba 3 - Preajpa 2 - Preajba 1 -
Biserica - Intersectie Preajba-Dragoieni
Dragoieni 3 - Dragoieni 2 - Dragoieni 1 -
U.C.B. - Intersectie Sf. Dumitru - Biserica . .
- Petresti 3 - Petresti 2 - Petresti 1 - Parc D Nu circula
coloana - Pasarela - Tudor Vladimirescu -
Gara - Blocul turn - Liceul sportiv - 9 Mai
(cap linie)
5 9 MAI - IEZURENI - CURTISOARA . 9 Mai =
’ 6.20 o cursa .
- o - 10.50-16.50 la 45 min 6,20, 11.35, 1 9 Mai =
14500 m | TUR: 9 Mai (cap linie) - Liceul sportiv - : : ' 18.40 18.40
Blocul turn - Gard - Tudor Vladimirescu - | L~V | 18.40-20.40 la 40 min 100 Int.C = Int.C. =
Piata centrald - Castelui de apa - Baza suplimentar 8.00, 7,00, 10.50, 19.40
tubulara - C.A.M. - Liceul nr.5 - Paltinis - 12.00 19.20
Rostamo - Gradinita -Str. Vaduri - Dacia X
Service - Izureni 1 - Izureni 2 - lzureni 3 - 9 Mai = .
Intersectie cale ferata - Muzeu Curtisoare L-V 6.20 o cursa 6,20, 13.05, 9 Mai =
o . - ; In : . 18.40 20.00
- Intersectie Curtisoara (cap linie) « | 12.20-16.50 la 45 min 100 ~ ~
’ ’ vacanta N Int.C = Int.C. =
elevi | 18-400cursa 7,00, 12.20 20.40
RETUR: Intersectie Curtisoara (cap linie) - ’ 1;; 26 ’ )
Muzeu Curtisoare - Intersectie cale ferata -
- lzureni 3 - lzureni 2 - lzureni 1 - Dacia
Service - Str. Vaduri - Gradinita -
Rostramo - Pévltlm§ - Liceul nr. 5 :’CAM. - 750’ 1120, 8.30, 12.00,
Baza tubulara - Castelul de apa - Piata| S-D 3 curse 100 14.10 14.50

Centrala - Tudor Vladimirescu - Gara -
Blocul turn - Liceul sportiv - 9 Mai (cap
linie)
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6

13600 m

9 MAI - SLOBOZIA-POLATA

TUR: 9 Mai (cap linie) - Liceul sportiv -
Blocul turn - Gara - Tudor Vladimirescu -
Piata centrala - Scoala generala nr.5 - Pod
Susita 1 Pod Susita 2- Intersectie
Slobozia - Slobozia 1 - Slobozia 2 -
Slobozia 3 - Intersectie Stanesti - Liceul
Agricol - Ursati 1 - Ursati 2 - Pod Ursati -
Biserica - Polata 1 - Polata (cap linie)

RETUR: Polata (cap linie) - Polata 1 -
Biserica - Pod Ursati - Ursati 2 - Ursati 1 -
Liceul Agricol - Intersectie Stanesti
Slobozia 3 - Slobozia 2 - Slobozia 1 -
Intersectie Slobozia - Pod Susita 2 Pod
Susita 1 - Scoala generala nr.5 - Piata
Centrala - Tudor Vladimirescu - Gara -
Blocul turn - Liceul sportiv - 9 Mai (cap
linie)

3 curse

100

9 Mai
6.20, 12.50,
15.30

Polata
7.00, 13.40,
16.20

2 curse

100

9 Mai
6.20, 12.50

Polata
7.00, 13.40

2 curse

100

9 Mai
6.20, 12.50

Polata
7.00, 13.40

7

16500 m

ROMANESTI - ARTEGO PREAJBA

TUR: Preajba (cap de traseu Poiana
Narciselor) - |Intersectia Aviatorilor -
Preajpa 2 - Preajba 1 - Artego - Pod
Turcinesti - Str. Vaduri - Gradinita -
Rostramo - Paltinis - Liceul nr.5 - C.A.M. -
Baza tubulara - Castelul de apa - Piata
Centrala - Tudor Vladimirescu - Gara -
Blocul turn - Liceul sportiv - Benzinarie
Mol - Romanesti 1 - Troita-Romanesti (Cap
de linie)

RETUR: Troita-Romanesti (Cap de linie) -

Preajba 6.50
7.00 Romanesti
O cursa 120 minute
interval 11.00-19.00

100

Romanesti
7.00
Preajba
6.50

Romanesti
19.00
Preajba
18.15

Nu circula
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Romanesti 1 - Benzinarie Mol - Liceul
sportiv - Blocul turn - Gara - Tudor
Vladimirescu - Piata Centrala - Castelul de
apa - Baza tubulara - C.A.M. - Liceul nr.5 -

Paltinis - Rostramo - Gradinita - Str. b Nu circula
Vaduri - Pod Turcinesti - Artego - Preajba
1 - Preajba 2 - Intersectia Aviatorilor -
Preajba (cap de traseu Poiana Narciselor)
8 9 Mai (Dedeman) - Cartier A.N.L.
9 Mai - 9 Mai -
14100 m | TUR: 9 Mai (cap linie) - Liceul sportiv - | L-V }g'gg r;j:nzfg 100 10.20 20.00
Blocul turn - Gara - Tudor Vladimirescu - ANL - 07.00 | ANL - 20.50
Piata centrala - Castelul de apa - Baza
Tubulara - C.A.M. - Liceul nr.5 - Paltinis -
Rostamo - Gradinita - Str. Vaduri - Artego
- Trivoli - A.N.L Narciselor (cap de linie) S 3 curse 100 1114‘ 11%’ 8'0?’5102600’
RETUR: A.N.L Narciselor (cap de linie) - ’ ’
Trivoli - Artego - Gradinita - Rostamo -
Paltinis - Liceul nr.5 - C.A.M. - Baza
Tubulara - Castelul de apa - Piata Centrala
- Tudor Vladimirescu - Gara - Blocul turn - D 3 curse 100 1114' 11%’ 8'0(1)%102600’

Liceul sportiv - 9 Mai (cap linie)
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Cele 8 trasee sunt reprezentate grafic in figura urmatoare.

HARTA SIMPLIFICATA A MUNICIPIULUI TG-JIU INT CURFISOARA oAbk e

IEZURENI

CAP LINIE

CAP LINIE
TEGO \
/ 7 3 CAP LINIEPREAJBA
' V74 — =
/ [=]
CAP LIME -l
BARSEST! J .
, 8 _ sLOC | Py
ol T 0T L

( @ _Scap LNE
CARTIERAN.L.

| CAP LINIE
DRAGOIENI

- TRASEU 9 MAI - ARTEGO (TROLEIBUZE)

- TRASEU § MAI - [EZURENI - CURTISOARA

- TRASEU ROMANESTI - DEDEMAN - § MAI - ARTEGO
TRASEU 9 MAI - DRAGOIENI

- TRASEU 9 MAI - VARSATURI - PREAJBA

ITRASEU 3 MAI- BARSESTI L1 - TOCATA

DEDEMAN - TRASEU 9 MAI - ARTEGO - AN.L.

CAP LINIE ROMANESTI E 58 &8 B - STATH S.C.TRANSLOC S.A. DE URCARE- COBORARE
Fig. 2.20. Liniile de transport in comun, TRANSLOC Targu Jiu

4

SLOBOZIA

\ /

Dupa cum se observa, traseele de transport public se suprapun pe zona centrala,

care prezinta cea mai mare cerere de transport, atat din partea locuitorilor, cat si a
turistilor.

Cererea de transport pentru deplasarile cu transportul public este reprezentata
grafic in figura urmatoare:
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Fig. 2.21. Cererea de transport public, 2021

Tn tabelul de mai jos este reprezentant parcul auto al operatorului:

Tabel 2.10. Caracteristicile parcului auto al TRANSLOC SA

Nr. Crt | Nr. inmatriculare | Tip autovehicul Dotari Obs

1 0108 Troleibuz E217 | GPS, Computer de bord, 4 Validatoare

2 0109 Troleibuz E217 | Computer de bord, 4 Validatoare

3 0110 Troleibuz E217 | GPS, Computer de bord, 4 Validatoare

4 0111 Troleibuz E217 | Computer de bord, 4 Validatoare

5 0113 Troleibuz E217 | GPS, Computer de bord, 4 Validatoare

6 0114 Troleibuz E217 | GPS, Computer de bord, 4 Validatoare

7 0116 Troleibuz E212 | Computer de bord, 3 Validatoare

8 0117 Troleibuz E212 | GPS, Computer de bord, 3 Validatoare

9 0118 Troleibuz E212 | Computer de bord, 4 Validatoare

10 0119 Troleibuz E212 | Computer de bord, 4 Validatoare E;Z?f;
11 0120 Troleibuz E212 | Computer de bord, 3 Validatoare

12 0121 Troleibuz E212 | Computer de bord, 3 Validatoare

13 GJ 01 EDF Autobuz UDM | GPS, Computer de bord, 3 Validatoare E;‘;g‘rj;
14 GJ 01 KZS Autobuz UDM Computer de bord, 3 Validatoare

15 GJ 01 NTB Autobuz UDM Computer de bord, 3 Validatoare
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16 GJ 01 DRU Autobuz UDM Computer de bord, 3 Validatoare

17 GJ 02 XKA Autobuz UDM Computer de bord, 3 Validatoare

18 GJ 02 XKD Autobuz UDM GPS, Computer de bord, 3 Validatoare E:Zglrj;
19 GJ 02 XJZ Autobuz UDA Computer de bord, 4 Validatoare

20 GJ 03 CDR Autobuz UDM Computer de bord, 3 Validatoare

21 GK 55 JIL Autobuz UDM Computer de bord, 3 Validatoare

22 GJ 05 DXA Autobuz SCANIA | GPS, Computer de bord, 3 Validatoare

Dupa cum se observa, parcul auto raportat de operator este format din 12
troleibuze si 10 autobuze (dintre care 2 propuse spre casare).

Parcul auto cuprinde doua variante de troleibuze (E212 si E217), care au un numar
maxim de calatori de 100, respectiv 150. In ceea ce priveste autobuzele, existd 9
autobuze UDM si 1 autobuz SCANIA.

Toate vehiculele de transport public sunt dotate cu computer de bord si validatoare
bilete, iar 7 dintre acestea cu GPS.

Tarifele de calatorie pentru operatorul TRANSLOC sunt urmatoarele:
- Costul unei calatorii: 2 lei
- Costul abonamentelor: 65 lei, abonament lunar pe 1 linie de transport;
abonament lunar pe toate liniile de transport este 115 lei; abonament pentru
elevii claselor 1-12, veteranii de razboi (precum si urmasi ai revolutiei) si
persoanele cu dizabilitati (conmform legii 448) au gratuit; pensionarii au 16
calatorii pe luna, iar studentii au 50% reducere la abonamente.

Modul de vanzare al biletelor si abonamentelor este urmatorul:
- Automate bilete - 16 automate
- Magazine din statiile de urcare/coborare - 27 puncte de vanzare bilete
- Abonamentele si facilitatile - de la sediul societatii

Statistica calatoriilor cu tranportul public local in ultimii 5 ani este prezentata in
tabelul si graficul de mai jos.

Tabel 2.11. Statistica numdrului de caldtorii cu transportul public, pe ani si linii de transport

public
Traseu Numar calatorii
2016 2017 2018 2019 2020
9 Mai-Artego 2606149 | 2393707 | 2575666 | 2476592 | 1356923
9 Mai-Barsesti 390922 359378 386506 371636 | 203491

9 Mai-Preajba-Dragoieoi 390941 358994 | 386350 371489 | 203538
9 Mai-Varsaturi-Preajba 260614 | 239370 | 257566 | 247659 135692
9 Mai-lezureni 260599 | 239114 | 257413 247513 135743
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9 Mai-Slobozia-Polata 217179 199475 214638 206382 113076
Romanesti-Artego- 130307 119685 128783 123830 67846
Preajba

9 Mai-A.N.L. Narciselor 86871 79790 85855 82553 45230
Total numari calatori 4343582 | 3989513 | 4292777 | 4127654 | 2261539

5000000
4343582

.

4500000 4292777

3989513

4000000
3500000
3000000
2261539

’ﬁ

2500000
2000000
1500000
1000000

500000

0 -

2016 2017 2018 2019 2020

Fig. 2.22. Evolutia numdrului de caldtorii cu transportul public, 2016-2020

Dupa cum se observa din datele de mai sus, transportul public a fost grav afectat de
criza provocata de pandemia de COVID-19, numarul de calatorii reducandu-se cu aprox.
45% in anul 2020, in raport cu anul anterior, procent ce se regaseste distribuit relativ egal
pe fiecare linie de transport.

Statiile de transport public. Dotari

Pe liniile de transport public prezentate anterior se gasesc 107 statii de transport
public cu diferite niveluri de dotare.

Tabel 2.12. Lista statiilor de transport public si a dotdrilor corespunzdtoare

Nr. . . . . .

crt Denumire statie Trasee deservite Dotari

1 9 Mai 1,2,3,4,5,6, 8 Dispecerat cap linie

? Liceul sportiv 1,2,3,4,5,6,7,8 Refugiu acopgrlt, cu banci, chiosc si
automat de bilete

3 Blocul turn 1,2,3,4,5,6,7,8 Refugiu acopgrlt, cu banci, chiosc si
automat de bilete

4 Gara 1,2,3,4,5,6, 7,8 | Refugiu acoperit, cu banci, chiosc si
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automat de bilete
5 Tudor Vladimirescu 1,2,3,4,5,6,7,8 | Banci pentru calatori
6 Piata centrals 1.2,5,6,7,8 Refugiu acopgrit, cu banci, chiosc si
’ automat de bilete
7 Castelui de ap3 1578 Rvefvugil{ acoperit, cu banci, pentru
calatori
8 Baza tubulara 1,5,7,8 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
9 C.A.M. 1,5,7,8 Banci pentru calatori, chiosc de bilete
10 Liceul nr.5 1,5,7,8 Banci pentru calatori, chiosc de bilete
11 Paltinis 1,5,7,8 Banci pentru calatori, chiosc de bilete
12 Rostamo 1578 Refugiu acopgrit, cu banci, chiosc si
automat de bilete
13 Gradinita 1,5,7,8 Banci pentru calatori
14 | str. Vaduri 15,7, 8 Bénci pgntru calatori, chiosc de bilete si
chiosc bilete
15 | Artego 1,7,8 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
16 | Scoala generala nr.5 2,6 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
17 Bariera (str.Tismana) 2
18 Pod Susita 7 Rgfugiu acoperit, cu banci, chiosc de
’ bilete
19 Inte.rsec.ga Slobozia- 2 Chiosc vanzare bilete
Urziceni ’
20 ROMCIM 2
21 Pasarels 3,4 Refugiu acopgrit, cu banci, chiosc si
automat de bilete
22 Parc coloana 3,4
23 R.A.R 3
24 Inter.sectia Sf. 3,4
Dumitru
25 U.C.B. 3,4 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
26 Dragoieni 1 3,4 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
27 Dragoieni 2 3,4 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
28 Dragoieni 3 3,4 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
29 Intvers.ecga Preajba- 3,4 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
Dragoieni
30 Biserica 3,4, 6
31 Preajba 1 3,4,7 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
32 Preajba 2 3,4,7 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
33 Preajba 3 3,4
34 InFersec;Ua str. 3,4,7 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
Aviatorilor
76 PreaJ.ba - Poiana 3,4,7 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
Narciselor
77 Dragoieni 4 3
78 Padurea Dragoieni 3 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
79 Han 3 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
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80 Dragoieni 3 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
81 Petresti 4
82 Petresti 2 4
83 Petresti 3 4
84 Dacia Service 5
85 Izureni 1 5 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
86 Izureni 2 5 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
87 Intersvectie cale 5
ferata
88 | Muzeu Curtisoare 5
89 Intersectie Curtisoara 5
90 | Pod Susita 1 6 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
91 Pod Susita 2 6 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
92 Intersectie Slobozia 6
92 Slobozia 1 6
93 Slobozia 2 6
94 Slobozia 3 6
95 | Intersectie Stanesti 6
96 Liceul Agricol 6
97 Ursati 1 6
98 Ursati 2 6
99 Pod Ursati 6
100 | Polata 1 6
101 | Polata 6
102 | Pod Turcinesti 7 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
103 | Benzinarie Mol 7
104 | Romanesti 1 7 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
105 | Troita-Romanesti 7 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori
106 | Trivoli 8
107 | A.N.L Narciselor 8 Refugiu acoperit, cu banci pentru calatori

Ca urmare a analizei pozitiilor statiilor de transport public pe reteaua rutiera a

Municipiului Targu Jiu, a fost realizata o harta a gradului de acoperire al acestui mod de

transport, evidentiat in figura urmatoare.
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Fig. 2.23. Localizarea statiilor de transport public local, Municipiul Targu Jiu
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Legenda
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Fig. 2.24. Gradul de acoperire (izocrone) al transportului public

Dupa cum se observa, gradul de acoperire al transportului public este relativ
satisfacator, raportat la densitatile de populatie, dar exista inca zone in care accesul la
cea mai apropiata statie de transport public dureaza mai mult de 10 minute (durata
maxima recomandata). De asemenea, din analiza raspunsurilor la chestionarul online
privind statiile destinate transportului public, se observa ca aprox. 75% dintre
respondenti s-au declarat nemultumiti in ceea ce priveste numarul si dotarile acestora.

Proiecte propuse/in curs de implementare

In cadrul analizelor realizate in continuare prin intermediul modelului de transport,
conform prevederilor privind structura detaliata orientativa a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila, va fi avut in vedere Scenariul ,,A face minimum” (scenariul de
referinta), acesta reprezentand situatia viitoare, in care se considera ca proiectele
»angajate” se vor realiza/implementa cu certitudine, nainte de anii de prognoza avuti
in vedere. Tn aceasta categorie vor fi incluse urmatoarele proiecte privind cresterea
gradului de eficienta, accesibilitate si atractivitate a transportului public local:

» Reabilitare, modernizare si extindere sistem de transport public in comun
prin troleibuz
» Achizitie mijloace de transport public - troleibuze 12 m, Ploiesti, Tg. Jiu

Principalele aspecte negative/disfunctionalitati rezultate in urma analizei efectuate
asupra transportului public, a caror remediere trebuie asigurata prin proiectele si
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masurile introduse in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Targu Jiu sunt
urmatoarele:
- Procentul redus de calatorii utilizand transportul public
- Vechimea si starea parcului de vehicule al operatorilor de transport
- Lipsa autobuzelor electrice sau hibride
- Lipsa unui sistem care sa asigure prioritate pentru vehiculele de transport public
in intersectiile semaforizate
- Starea statiilor de transport public si lipsa unor dotari inteligente: panouri de
afisare a unor informatii in timp real, camere video
- Lipsa informatiilor in timp real asupra transportului public
- Inexistenta solutiilor alternative de mobilitate (bike-sharing) si integrarea
acestora cu transportul public
- Gradul de atractivitate redus al transportului public

2.3.4. TRANSPORTUL AERIAN

Referitor la accesibilitatea aeriana, la nivelul Municipiului Targu Jiu nu exista un
aeroport, iar cele mai apropiate aeroporturi se gasesc la Craiova (115 km), Caransebes
(174 km ), Timisoara (279 km). De asemenea distanta fata de principalul punct aerian de
intrare in Romania, aeroportul Bucuresti-Otopeni, este de 310 km.

2.4. TRANSPORT DE MARFA

Transportul de marfa pe teritoriul Municipiului Targu Jiu se desfasoara cf. HCL
151/27.04.2020 privind stabilirea unor limite de circulatie pentru vehiculele de transport
marfa pe unele drumuri publice din municipiul Targu Jiu.

Conform Art. 486 - Taxe aplicate de Politia Locala din 2021, sunt aplicabile
urmatoarele taxe, pe tipuri de vehicule:

Taxa eliberare permis de libera trecere pentru mijloacele de transport cu masa maxima
autorizata

66 lei / o zi

L 165 lei / saptamana
Pana la 10 tone 330 lei / luna

1100 lei / an

66 lei / o zi

165 lei / saptamana
Peste 10 tone 330 lei / luna

1650 lei / an
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Toate strazile din oras sunt inchise pentru transportul de marfa. Accesul pentru
aceasta se face cu permis de libera trecere, prin care se avizeaza si traseul (punctual).

Din chestionarul asupra problemelor generale legate de mobilitate, perceptia
cetatenilor asupra circulatiei vehiculelor de transport marfa este urmatoarea: 55% dintre
respondenti considera traficul greu ca fiind una dintre principalele probleme de trafic din
Municipiul Targu Jiu.

Principalele puncte de generare a nevoii de transport de marfuri sunt reprezentate
de depozitele de materiale, in special de constructii si mobilier. Depozitele respective
sunt amplasate in principal la periferia orasului, in fostele zone cu specific industrial, cu
precadere pe str. Narciselor, str. Ana Ipatescu si Str. Termocentralei. Prin pozitia lor,
depozitele permit accesul facil al reteaua rutiera urbana, fiind amplasate la extremitatile
zonelor cu functiune rezidentiala.

Ponderea mijloacelor de transport de marfa, grele si usoare, este prezentata in
capitolul referitor la colectarea de date si modelul de transport.

in portofoliul de proiecte aferent Planului de mobilitate urbana durabild vor fi
incluse proiecte care sa conduca la eliminarea traficului greu de tranzit din interiorul
orasului, prin aceasta contribuind la reducerea volumelor de trafic si a congestiilor de
circulatie, cu efect pozitiv asupra reducerii gazelor cu efect de sera.

2.5. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE
(DEPLASARI CU BICICLETA, MERSUL PE JOS SI
DEPLASAREA PERSOANELOR CU  MOBILITATE
REDUSA)

in momentul de fatd municipiul Targu Jiu nu detine infrastructurd velo, dar
configuratia tramei stradale permite amenajarea unei retele de piste si benzi pentru
biciclete.

Dimensiunea relativ redusa a orasului si distantele scurte de deplasare intre
diferitele puncte de interes fac ca mersul pe bicicleta sa fie o optiune atragatoare pentru
locuitorii municipiului, in cazul in care ar fi asigurata infrastructura specifica necesara.
Acest fapt este evidentiat si in raspunsurile la chestionarul online mentionat anterior,
prin care aproximativ 81% dintre respondenti si-au manifestat preferinta de a se deplasa
cu bicicleta/mijloacele de transport in comun, in defavoarea utilizarii vehiculului
personal.
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mDA mNU

Fig. 2.25. Preferinta de a caldtori cu bicicleta/ mijloacele de transport in comun, rdspunsuri
chestionar online

Mersul pe jos reprezinta una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o
serie de avantaje: este ieftin, fara emisii, nu utilizeaza combustibili, ofera beneficii
pentru sanatate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri.

Reteaua de transport rutier a Municipiului Targu Jiu este prevazuta cu trotuare
pentru deplasarea pietonilor. De asemenea, in oras exista zone pietonale de
recreere/agrement, reprezentate de parcuri, piete, zona centrala. Extinderea si
modernizarea spatiilor pietonale constituie una dintre strategiile esentiale pentru
atingerea obiectivului de mobilitate urbana durabila.

In prezent exista sau sunt previzionate proiecte care vor avea un impact
semnificativ asupra cresterii cotei modale a deplasarilor cu bicicleta, respectiv:

e piste de biciclete propuse - strada Susita - stanga si dreapta, aproximativ
2000 m

e propunere trotuare cu piste de biciclete pe culoarul DN67 Slobozia-Calea
Severinului-Calea Bucuresti-Dragoieni- L = aprox 8,000 km

In ceea ce priveste problemele de siguranta pentru modurile de transport analizate
in acest subcapitol, principalele deficiente sesizate sunt urmatoarele:

- Necesitatea crearii infrastructurii specifice pentru deplasarea cu bicicleta,
care sa sporeasca nivelul de siguranta al celor care utilizeaza acest mod de
deplasare.

- Asigurarea semnalizarii rutiere statice si dinamice pentru biciclisti, inclusiv
in intersectiile semaforizate.

- Oferirea de facilitati suplimentare (ex. bike-sharing, rasteluri pentru
biciclete etc.) care sa creasca gradul de atractivitate al deplasarilor cu
bicicleta

- Necesitatea reabilitarii si degajarii trotuarelor de vehiculele parcate
neregulamentar.
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- Extinderea zonelor pietonale

- Crearea unei retele care sa asigure conexiunea intre infrastructura rutiera
pentru deplasarile cu bicicleta si zonele pietonale

- Abordarea integrata a transportului public si tinderea catre un concept de
,mobilitate ca un serviciu”.

Printre mijloacele alternative de mobilitate se numara si autovehiculele electrice
sau hibride. in momentul actual, facilitatile functionale pentru aceste tipuri de vehicule
sunt insuficiente

Se recomanda instalarea de sisteme de alimentare a autovehiculelor electrice sau
hibride in principalele zone de interes din municipiu, inclusiv in parcarile park-and-ride.

Proiecte propuse/in curs de implementare

n cadrul analizelor realizate in continuare prin intermediul modelului de transport,
conform prevederilor privind structura detaliata orientativa a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila, va fi avut in vedere Scenariul ,A face minimum” (scenariul de
referintd), acesta reprezentand situatia viitoare, in care se considera ca proiectele
»,angajate” se vor realiza/implementa cu certitudine, inainte de anii de prognoza avuti
in vedere. in aceastad categorie vor fi incluse urmatoarele proiecte privind mijloacele
alternative de mobilitate:

» Reabilitarea si modernizarea zonei protejate "Ansamblul Monumental Calea
Eroilor" - Reamenajare zona pietonala a centrului civic
» Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in Municipiul Targu Jiu

2.6. MANAGEMENTUL TRAFICULUI

in Municipiul Targu Jiu, organizarea si controlul traficului sunt realizate prin
reglementari pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare
rutiera statica) si prin reglementari prin semaforizare (semnalizare rutiera dinamica).

Conform datelor primite de la Primaria Municipiului Targu Jiu, intersectiile si
trecerile de pietoni semaforizate sunt cele mentionate in tabelul urmator.

Tabel 2.13. Amplasamentul intersectiilor semaforizate

Nr. | Denumirea Intersectiei Nr. | Denumirea Intersectiei
1 | Ecaterina - Ciocarlau 6 | Victoria - Unirii
2 | Ecaterina CAM Scoala Generala 2 | 7 | Republicii - Unirii
3 | Ecaterina Lau&Laura 8 | Unirii Complex Gardu
4 | Ecaterina - Traian 9 | Victoria Liceul 2
5 | Brancusi - Unirii 10 | Victoria Lidl
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Localizarea acestora in reteaua rutiera a Municipiului Targu Jiu este prezentata in
harta de mai jos.
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Fig. 2.26. Localizarea intersectiilor si trecerilor de pietoni semaforizare, 2021

Sistemul de semaforizare utilizat nu are o eficienta suficienta pentru a asigura
cresterea fluentei traficului pe arterele pe care este implementat, mai ales in orele de
varf, neavand capacitatea de a culege date in timp real asupra volumelor de trafic
existente si de a adapta parametrii de semaforizare in consecinta. Pentru moment, in
municipiu exista implementat un sistem de management adaptiv al traficului si acordare
a prioritatii pentru vehiculele de transport public, dar doar ca sistem pilot, fara a exista
un management centralizat al echipamentelor din locatiile respective.

O alta modalitate de crestere a sigurantei circulatiei si a fluentei traficului o
constituie sensurile giratorii. Lista principalelor sensuri giratorii din Municipiul Targu Jiu
este prezentata in tabelul urmator:
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Tabel 2.14. Amplasamentul principalelor sensuri giratorii

Nr. | Denumirea intersectiei Nr. | Denumirea intersectiei

1 | Ecaterina - Ciocarlau 12 | Merilor - Barajelor

2 | Grivita - Traian 13 | Luncilor - Termocentralei
3 | Brancusi - Bicaz 14 | 9 Mai-Termocentralei

4 | Brancusi - Traian 15 | Termocentralei - Dedeman
5 | Brancusi - Unirii 16 | 1 Decembrie - Victoria

6 | Victoria - Unirii 17 | Victoria - 9 Mai

7 | Republicii - Unirii 18 | Victoria - Margaritarului
8 | Calea Bucuresti - Tudor Vladimirescu | 19 | 23 August - 9 Mai

9 | Calea Severinului - Luncilor 20 | 9 Mai - Titulescu

10 | Tismana - Merilor 21 | Titulescu - 1 Decembrie
11 | Tismana - drum centura 22 | Republicii - Al Cuza

De notat este faptul ca exista unele sensuri giratorii semaforizate, pentru
facilitarea traversarilor pietonale, dar au un grad de siguranta rutier scazut deoarece
conducatorii auto tind sa considere ca intra in intersectie avand prioritate, aflandu-se pe
culoarea verde a semaforului, insa se permite accesul tuturor arterelor ce converg in
intersectie in acelasi timp, reglementarea realizandu-se prin sens giratoriu (prioritate de

stanga).
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Fig. 2.27. Localizarea intersectiilor cu sens giratoriu, 2021

83



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

In ceea ce priveste stationarea, asa cum s-a mentionat anterior, in Municipiul
Targu Jiu nu este implementat niciun sistem inteligent de transport pentru monitorizarea
spatiilor de parcare/semnalizarea si informarea asupra locurilor libere sau pentru taxare
automata. Detalii asupra numarului si tipului de parcari au fost prezentate intr-un capitol
anterior.

Proiecte propuse/in curs de implementare

in cadrul analizelor realizate in continuare prin intermediul modelului de transport,
conform prevederilor privind structura detaliata orientativa a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila, va fi avut in vedere Scenariul ,A face minimum” (scenariul de
referinta), acesta reprezentand situatia viitoare, in care se considera ca proiectele
»angajate” se vor realiza/implementa cu certitudine, inainte de anii de prognoza avuti
in vedere. In aceasta categorie vor fi incluse urmatoarele proiecte privind managementul
traficului si parcari:
» Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea sigurantei cetateanului si
realizarea dispeceratului informatic integrat
» Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu

2.7.IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE
COMPLEXITATE (ZONE CENTRALE PROTEJATE, ZONE
LOGISTICE, POLI OCAZIONALI DE
ATRACTIE/GENERARE DE TRAFIC, ZONE
INTERMODALE - GARI, AEROGARI ETC.)

Pentru identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate a fost analizat scopul
deplasarilor locuitorilor, prezentat intr-un capitol urmator.

Astfel, au fost identificate urmatoarele zone:

- Zona centrala: reprezinta un punct major de atragere a deplasarilor, prin
functiunile multiple indeplinire; in zona centrala sunt grupate principalele
institutii administrative (Primaria, Prefectura, Politia, Casa de Cultura, Palatul
Justitiei), ceea ce face facil accesul si relationarea dintre ele; centrul orasului
reprezinta un punct de atractie principal pentru turisti, incluzand majoritatea
obiectivelor turistice si monumentelor istorice principale; de asemenea, zona
reprezinta si un punct de atragere pentru calatoriile avand drept scop
cumparaturile si petrecerea timpului liber, prin existenta institutiilor bancare,
magazinelor, proximitatea principalelor parcuri ale orasului
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Centre comerciale: sunt localizate la periferia orasului, in legatura directa cu
principalele rute de transport auto; zonele de comert si servicii sunt de
asemenea localizate in lungul arterelor principale de transport

Unitati de invatamant: reprezinta zone de atragere a deplasarilor pentru
educatie si au urmatoarea structura: 10 gradinite (6 publice si 4 private); 8 scoli
pentru invatamantul primar si gimnazial; 14 licee; 4 scoli pentru invatamantul
postliceal; 2 universitati
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3.1. PREZENTARE GENERALA S| DEFINIREA DOMENIULUI

3.1.1. PREZENTARE GENERALA

Planul integrat de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu are la baza
un model de transport, creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a
datelor obtinute in urma procesului de colectare a datelor.

Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a circulatiei
persoanelor, marfurilor si vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul de
transport este dezvoltat pentru o anumita arie de studiu, care este impartita in unitati
teritoriale, denumite zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care
comportamentul de calatorie, modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp la
schimbari de politici de transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului
populatiei sau la schimbari ale distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-
economice.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia
existenta a transportului in ceea ce priveste cererea de calatorii si conditiile de
exploatare. Aceasta este masurata in materie de moduri de calatorie, numar de vehicule
pe retea, timp de calatorie si localizare si amplitudine a fenomenului de congestie.

Modelul de transport din cadrul PMUD al Municipiului Targu Jiu include o retea
plurimodala pentru transportul public si privat, care formalizeaza alegerile utilizatorului
referitoare la:

- Decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop
- Destinatie deplasarii

Modul de transport folosit

- Itinerariul strabatur intr-un interval de timp de referinta.

Modelul de transport a fost actualizat pentru anul de baza 2021, urmatoarele
orizonturi de analiza fiind anii 2027 si 2035.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu
privire la tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor
individuale propuse, cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Evolutia in timp a datelor care au stat la baza dezvoltarii acestuia conduce la nevoia
unei actualizari periodice care sa permita adaptarea acestui si recalibrarea lui in raport
cu situatiile care nu au putu fi previzionate de dezvoltatorul initial. Aparitia acestor

86



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

situatii poate avea un caracter aleator fiind influentate de evenimente perturbatoare
(situatii de urgenta, cutremure, acte de violenta, modificari in strucutura populatie
datorita unor stari conflictuale in alte zone ale globului) sau de factori politici care
raspund intr-o maniera mult mai rapida la cerintele sociale ale populatiei decit era
previzionat. Totusi prin acest proces de reactualizare a modului de transport nu trebuie
modificate principale aspecte pe care acesta trebuie sa le abordeze avute in vedere la
momentul dezvoltarii initiale, si anume:

¢ Modelul pentru anul de baza care trebuie sa reflecte situatia actuala si sa permita
o analiza comparativa a zonelor din arealul de studiu. Anul de baza in acest caz
devine anul in care au fost culese datele de intrare utilizate in reactualizarea
modelului, respectiv anul 2021
e Modelul pentru anul de baza utilizat ca reper in dezvoltarea scenariilor de
perspectiva. In cadrul acestor scenarii, modelul de transport este astfel utilizat
pentru a oferii informatii pentru evaluarea efectelor:
o dezvoltarilor socio-economice,
o planurilor de dezvoltare urbana,
0 proiectelor de infrastructura,
o masurilor si reglementarilor de circulatie.

Modelul de Transport este dezvoltat cu ajutorul platformei software VISUM a
companiei PTV. Alegerea acestui instrument software a fost realizata la momentul
elaborarii planului de mobilitate pentru perioada 2014-2020, tinand cont de respectarea
linilor directoare propuse in urmatoare documente de referinta in acest domeniu:

e Ghidul propus in cadrul Master Planului General de Transport pentru Romania
(Ghid de modelare in transporturi).

e Ghidul de Evaluare JASPERS (pentru transport): Utilizarea Modelelor de
Transport in Planificarea Transporturilor si Evaluarea Proiectului; Versiunea
2, Februarie 2014,

e Ghidul de modelare a transporturilor WebTag elaborat de Departmentul de
Transport din Marea Britanie ((http://www.dft.gov.uk/webtag/index.php)

De asemenea, in scopul utilizarii modelului au fost folosite si produse software
suplimentare pentru prelucrarea diverselor seturi de date, cum ar fi Microsoft Excel.

Data fiind aceasta dezvoltare a Modelului de Transport, pentru elaborarea
prezentului plan de mobilitate a fost necesara actualizarea si recalibrarea/validarea
modelului pentru anul de baza 2021.

Modelul de transport inclus in Planul de Mobilitate Urbana Durabila include un set de
componente de baza, pentru care a fost necesar sa fie realizate o serie de modificari in
procesul de reactualizare. Aceste componente de baza sunt:

¢ modelul de retea aferent retelei stradale/rutiere,
e modelul de retea aferent transportului public,
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e modelul de cerere aferent cererii de calatorie cu modurile de transportul
private,

e modelul de cerere aferent cererii de calatorie cu transportul public,

e modelul de cerere aferent cererii de calatorie pentru transportul de marfa.

Modelul de cerere este realizat utilizand modelul clasic in patru pasi conform
ghidurilor metionate anterior, avand la baza date de intrare ce exprima caracteristici
socio-demografice, economice si de comportament a utilizatorilor din zona analizata.
Procesul de lucru pentru dezvoltarea modelului de transport este urmatorul:

Anchete cu privire la Dezvoltarea modelului

Cererea de transport obiceiurile de deplasare retelei dejtransport
aferenta anului de baza

Contorizan de trafic

Variabile si parametri |
. Dezvoltarea retelei si Evolutia nevoii de
serviciilor de transport deplasare
Modelul de transport ] ]
pentru prognoza

Fig. 3.1. Structura modelelor de cerere si afectare’

Modelul de transport este utilizat pentru analiza comparativa a parametrilor
specifici, in vederea evaluarii impactului proiectelor/pachetelor de proiecte
implementate, pentru fiecare dintre scenariile si anii de prognoza care vor fi descrise in
alta sectiune a documentului.

In concluzie, modelul de transport a fost utilizat pentru:
- Evaluarea situatiei existente, prin:

o lIdentificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor
operationale privind sistemul de transport.

o Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.
o Distributia calatoriilor pe ore de varf si ca medie zilnica

o0 Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de
transport

' Sursa: Planul de mobilitate urbana durabild al Municipiului Targu Jiu, 2014
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(0]

(0]

Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de
transport, landu-se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si
disponibilitatea serviciilor de transport public.

Identificarea problemelor existente, prin localizarea punctelor/arterelor
care prezinta congestii de trafic sau timpi mari de asteptare

- Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti,
pe baza datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii
referitoare la populatie, gospodarii, ocuparea fortei de munca si detinerea
de autoturisme etc.) si a cererii de mobilitate pentru anii de prognoza.

- Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a
unor pachete de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind
mobilitatea si accesibilitatea, prin:

(0]

Asistenta in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin
care se urmaresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de
trafic, cresterea vitezei medii de circulatie etc.

Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de
proiecte/masuri propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea,
prin prisma modificarii parametrilor selectati: timp de calatorie, viteza
medie de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil etc.

Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului
public, ca urmare a unor schimbari de rute, orar de circulatie, cresterea
vitezei medii, imbunatatirea calitatii serviciilor etc.

Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

Compararea unor alternative de proiect si asistenta in alegerea variantei
optime, in vederea atingerii parametrilor selectati.

Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra
mediului.

3.1.2. ACOPERIREA SPATIALA

Pentru necesitatile de modelare ale studiului de fata, aria de studiu considerata
este formata din intravilanul Municipiului Targu Jiu. Sistemul de zonificare are la baza
impartirea orasului pe cartiere, zonele fiind ulterior dezagregate astfel incat sa se poata
determina o baza privind cererea de mobilitate. Aceasta baza permite sintetizarea cererii
de mobilitate in functie de origine-destinatie din caracteristicile zonale, dar si
prognozarea ulterioara pentru zonele unde s-ar putea inregistra o crestere a numarului
de deplasari ca urmare a densificarii sau modificarii conditiilor zonale socio-economice.
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Sistemul de zonificare este format din 49 de zone urbane, care descriu Municipiul
Targu Jiu si localitatile apartinatoare, precum si 11 zone care grupeaza judetele
invecinate si restul tarii. Prezentarea grafica a zonelor de studiu este realizata in
capitolul 3.4.

3.1.3. ACOPERIREA TEMPORALA

Modelarea a fost realizata pentru media zilnica anuala (MZA), pe baza masuratorilor
de trafic si a datelor rezultate din celelalte proceduri de colectare a datelor.

3.1.4. ANIl DE REFERINTA

Anul de baza considerat pentru actualizarea modelului de transport este anul 2021.

Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate
(detaliate in capitolele urmatoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor
si masurilor incluse in acestea, sunt:

- Anul de prognoza pe termen mediu: 2027

- Anul de prognoza pe termen lung: 2035.

3.2. COLECTAREA DE DATE

3.2.1. DATE COLECTATE

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex, acesta stand
la baza fundamentarii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii
problemelor, ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de
masuri si stabilirii listei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru
Municipiul Targu Jiu a inclus urmatoarele:

- Analiza documentelor existente: Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a
Municipiului Targu Jiu 2021-2027, Programul de imbunatatire a eficientei
energetice in  Municipiul Targu Jiu, alte documente programatice
semnificative la toate nivelurile de acoperire spatiala etc.

- Chestionar online asupra problemelor de mobilitate
- Anchete la domiciliu
- Anchete origine-destinatie

- Recensaminte de trafic
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- Contorizari ale calatorilor din transportul public

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport
pentru Municipiul Targu Jiu, precum si a rularii modelului pentru anii de prognoza 2027 si
2035, au fost utilizate date statistice, referitoare la:
- Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere
- Date privind infrastructura rutiera

o Harta

o Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie

Date privind reglementarile de circulatie

o Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.

o Planuri de semaforizare, diagrame de semaforizare

Date privind transportul public urban:

0 Rute acoperite de transportul public urban

o Orare de circulatie

o Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport public

o Tarife, bilete vandute/linie

o Informatii asupra parcului de vehicule

Date privind transportul public judetean:

o Rute acoperite de transportul public judetean

o Grafice de circulatie

o Capacitatea de circulatie a vehiculelor de transport

3.2.2. DATE SOCIO-DEMOGRAFICE

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica, populatia
corespunzatoare ariei de studiu pentru anul de referinta este cea prezentata in tabelul
de mai jos:

Tabel 3.1. Populatia din aria de studiu, 2021

Localitate Populatie
(loc.)
Municipiul Targu Jiu 93.837

in vederea stabilirii esantionului de populatie necesar a fi chestionat pentru fiecare
zona inclusa in model, precum si pentru integrarea rezultatelor obtinute, au fost obtinute
informatiile referitoare la repartitia populatiei pe strazi, dupa care a fost realizat un
centralizator cuprinzand repartitia procentuala a populatiei totale pe zone.
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Tabel 3.2. Distributia populatiei pe zone de trafic

Numar Denumire zona Total % din total
zona zona populatie
1 Centru Samboteanu 5.631 6,00%
3 Cartier Unirii 1.387 1,48%
4 Cartier Pandurasu 1.529 1,63%
5 Cartier Ecaterina Teodoroiu 1 1.768 1,88%
6 Cartier Obreja 2.654 2,83%
7 Cartier Caragiale 1 2.943 3,14%
9 Cartier Caragiale 3 12.404 13,22%
11 Cartier Calea Bucuresti 766 0,82%
13 Cartier 9 Mai 2 1.812 1,93%
15 Cartier Calea Bucuresti 2 1.244 1,33%
16 Cartier Peste Pod 1 1.452 1,55%
17 Cartier Peste Pod 2 2.562 2,73%
18 Zona stadion 635 0,68%
20 Cartier Debarcader 7.052 7,52%
21 Cartier Ecaterina Teodoroiu 2 1.119 1,19%
22 Cartier Ecaterina Teodoroiu 3 1.488 1,59%
23 lezureni 1.400 1,49%
24 Zona Victoriei - Romanesti 1.019 1,09%
25 Dragoeni 862 0,92%
26 Petresti 1 1.251 1,33%
27 Zona Calea Bucuresti 296 0,32%
28 Barsesti 47 0,05%
29 Cartier Peste Pod 3 2.231 2,38%
30 Cartier Peste Pod 4 711 0,76%
31 Ursati 516 0,55%
32 Polata 141 0,15%
33 Preajba 1.480 1,58%
34 Cartier Garii 1 1.853 1,97%
35 Cartier Garii 2 5.226 5,57%
36 Cartier Grivita 1 2.797 2,98%
37 Cartier Grivita 2 2.832 3,02%
38 Cartier Ecaterina Teodoroiu 4 3.293 3,51%
38 Cartier Ecaterina Teodoroiu 5 836 0,89%
40 Cartier Victoriei 1 1.315 1,40%
41 Cartier Victoriei 2 1.581 1,68%
42 Cartier 9 Mai 1 4.387 4,68%
43 Cartier 9 Mai 2 4.293 4,57%
44 Cartier Caragiale 2 1.660 1,77%
45 Cartier Caragiale 4 3.007 3,20%
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46 Polata Ursati 0 0,009%
47 Barsesti Ursati 559 0,60%
48 Barsesti 2 560 0,60%
49 Romanesti 656 0,70%
50 Botorogi 73 0,08%
51 Cartier Peste Pod 5 518 0,55%
52 Slobozia 1.449 1,54%
53 Cartier Ecaterina Teodoroiu 6 17 0,02%
54 Cartier Ecaterina Teodoroiu 7 401 0,43%
55 Danesti 124 0,13%
TOTAL 93.837 100,00 %

Distributia populatiei pe zonele de trafic considerate este reprezentata in figura
urmatoare.

Legenda
Populatie_lotala
1 <=250
1 <= 500
B <= 1000
=3 <= 2000
3 <= 3000
3 <= 4000
I <= 5000
[ 1 <= 6000
. = G000

Fig. 3.2. Distributia populatiei pe zone de trafic, 2021

Unul dintre factorii care influenteaza esential deplasarile cetatenilor, afectand
toate caracteristicile acestora: mod de deplasare, ora de deplasare, numar de deplasari
zZilnice, este ocupatia acestora.

in figurile de mai jos este prezentata distributia populatiei active, respectiv
inactive, pe zone de trafic, pe baza datelor incluse in modelul de transport.
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Legenda

L_1==100
3<=150
1 <= 200
B <= 300
3 <= 400
<= 500
=3 <= 600
B <= 700
. - 700

Populatia_activa

Fig. 3.3. Distributia populatiei active pe zone de trafic, 2021

\

Legenda

L _1<=100
<= 150
3 <=200
B <= 300
£ <= 400
3 <=500
= <= 600
Il <= 700
. - 700

Populatia_inactiva

Fig. 3.4. Distributia populatiei inactive pe zone de trafic, 2021
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3.2.3. DATE REFERITOARE LA COMPORTAMENTUL DE
DEPLASARE

3.2.3.1.PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a
calatoriilor pe categorii de persoane si activitati, parametri privind distributia spatiala a
calatoriilor, alegerea modala, scopul calatoriei, intervale orare si alte informatii, au fost
obtinute prin anchetele desfasurate la domiciliu si chestionarul on-line asupra
problemelor de mobilitate si a optiunilor cetatenilor asupra modului de deplasare.

Anchetele la domiciliu au fost desfasurate in luna iunie 2021, pe un esantion
reprezentand 1,1% din totalul populatiei, astfel incat sa reflecte mobilitatea cetatenilor
in zilele lucratoare. Prin metodologia utilizata, cetatenii au fost solicitati sa furnizeze
informatii asupra calatoriilor efectuate in ziua precedenta, pentru un interval de 24 ore.
Prin informatiile extrase din formularul utilizat, s-au obtinut date care sa sigure legatura
necesara intre caracteristicile socio-economice ale populatiei din arealul de studiu si
comportamentul de calatorie al cetatenilor. Esantionul realizat a fost astfel distribuit
incat sa fie reprezentativ si sa asigure o reprezentare proportionala a populatiei din
fiecare dintre zonele atribuite modelului de transport.

Prin utilizarea chestionarului on-line, care a fost completat de un procent de
aproximativ 0,1% dintre cetateni, au fost obtinute informatii asupra problemelor
percepute de cetateni in ceea ce priveste mobilitatea, solutii optime pentru
imbunatatirea situatiei, modul de transport preferat, in cazul in care aceasta optiune ar
prezenta o calitate suficienta, aprecieri asupra transportului public, si altele. Aceste
informatii au fost utilizate atat in completarea datelor obtinute din celelalte surse, in
cadrul procesului de colectare a datelor, cat si pentru rafinarea estimarilor realizate
asupra impactului implementarii diferitelor scenarii, in anii de referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate
statistici si au fost determinate probabilitati de distributie matriceala a deplasarilor,
precum si informatii referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si
marfurilor, in ceea ce priveste:

- Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei

- Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor

- Principala problema intampinata in timpul deplasarilor efectuate in
interiorul orasului

- Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetatenii Municipiului Targu
Jiu

- Distantele medii parcurse, in functie de modul de deplasare utilizat

- Principalele tipuri de infrastructura si facilitati care ar trebui
create/modernizate/dezvoltate

- Modul de deplasare preferat

- Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor, la nivelul orasului

- Principalele probleme legate de mobilitate

- Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri
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- Disponibilitatea cetatenilor Municipiului Targu Jiu de a renunta la deplasarile
cu autoturismul personal.
Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de
Transport.

3.2.3.2.REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR
Numar deplasari/zi

Numarul total de deplasari zilnice rezultat in urma analizei interviurilor la domiciliu
este prezentat in graficul de mai jos.

Numar deplasari/zi
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Nr.mediu deplasari/zi = 2,22

Fig. 3.5. Distributia in functie de numdrul de deplasdri/zi, 2021

Valoarea medie a numarului de deplasari zilnice, indiferent de modul de deplasare,
a fost estimata la 2,22 deplasari/zi.

Distributia deplasarilor in functie de scop / zi

Pe baza interviurilor la domiciliu, a fost estimata distributia deplasarilor in functie
de scopul acestora, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos, la nivelul intregii arii
de studiu.
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Distributia in raport cu scopul calatoriei

ALTELE
4,0%

Fig. 3.6. Distributia deplasdrilor in functie de scopul caldtoriei, 2021

Dupa cum se observa, ponderea cea mai mare o au deplasarile la serviciu, respectiv
44,1%, urmate de deplasarile pentru cumparaturi si in interes personal, cu o pondere de
42,4%. Alte scopuri ale deplasarilor incluse in grafic sunt cele pentru educatie (9,5%). n
grafic nu au fost reprezentate deplasarile finale, respectiv intoarcerea la domiciliu.

Distributia orara a deplasarilor

Tn graficul urmator este prezentata distributia deplasarilor pe timpul zilei, in functie
de ora, pe toate modurile de deplasare. Din grafic rezulta perioadele de varf inregistrate
pentru traficul general, respectiv intervalul 07:00 - 08:00), pentru dimineata, si
intervalul 15:00 - 16:00, pentru dupa-amiaza.

Din corelarea informatiilor reprezentate in graficele anterioare, rezulta o
distributie a deplasarilor in functie de scop si perioada din zi. Analiza acesteia a condus
la concluzia ca varful de trafic de dimineata este generat majoritar de deplasarile la
munca si educatie (inclusiv ducerea copiilor la scoala), iar varful de trafic de dupa-
amiaza este rezultat ca urmare a deplasarilor de la munca, spre casa, incluzand
deplasarea la cumparaturi (deplasari inlantuite) sau a deplasarilor de acasa la
cumparaturi. De asemenea, se observa ca varful de trafic de dupa-amiaza este mai mic
decat cel de dimineata. Acest lucru se explica prin faptul ca prima calatorie este
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inceputa, de obicei, in intervalul orar 07:00 - 08:00, in timp ce calatoriile urmatoare se
desfasoara distribuit, la diverse ore din zi.
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Fig. 3.7. Distributia orard a deplasdrilor, 2021

Distributia modala a deplasarilor

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata
distributia deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in
graficul de mai jos.

Distributia modala a deplasarilor

\

Transpo Bicicleta
public 3,2%
6,7%

Fig. 3.8. Distributia deplasdrilor pe moduri de transport, 2021
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Elaborarea unui model corect calibrat al selectiei modurilor asigura functionalitatea
modelului, permitand furnizarea de informatii mai precise pentru procesul decizional de
selectie intre diferitele moduri de transport aflate in concurenta pentru deplasari.
Modelul se bazeaza pe atractivitatea relativd a fiecarui mod fatd de celalalt. Tn plus,
acest lucru faciliteaza testarea imbunatatirilor operationale si/sau de infrastructura
aduse fiecarui mod si permite cuantificarea impacturilor acestora asupra traficului
generat specific unui mod.

Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica,
spre exemplu, tranzitia utilizatorilor de la masina personala la transportul in comun in
cazul unor imbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

De asemenea, ca o consecinta directa, aceasta flexibilitate de evaluare a impactului
unor scheme specifice modurilor imbunatateste semnificativ si evaluarile economice si
financiare care se bazeaza pe rezultatele modelarii.

Durata medie a deplasarilor, in functie de modul de deplasare

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata
durata medie a deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat
in graficul de mai jos.

Durata medie a deplasarilor

25,0
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15,0
10,0
5,0
0,0
Mers pe jos Bicicleta Autoturism Vehicule Transport Toate
marfa public modurile

Fig. 3.9. Durata medie de deplasare, in functie de modul de transport, 2021
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3.2.4. DATE PRIVIND VOLUMUL SI STRUCTURA FLUXURILOR DE
TRAFIC

3.2.4.1.PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare la volumul si structura fluxurilor de trafic au fost obtinute din
urmatoarele surse:

- Contorizari de trafic in 12 puncte, reprezentand intersectii importante din
graful rutier al retelei stradale a Municipiului Targu Jiu

- Anchete origine/destinatie si contorizari de trafic pe cele 5 intrari in
municipiu

CONTORIZARI TRAFIC

Contorizarile de trafic au fost realizate in decursul zilelor lucratoare si in weekend
in luna iunie a anului 2021.

Pentru 3 dintre intersectiile din interiorul orasului, masuratorile de trafic au fost
facute pentru o durata de 24 ore, iar pentru celelalte 9, pentru o durata de 6 ore (3 ore
corespunzatoare varfului de trafic de dimineata si 3 ore corespunzatoare varfului de
trafic de dupa-amiaza).

Pentru cele 5 puncte in care s-au desfasurat anchetele origine/destinatie,
contorizarile de trafic au fost realizate pe intervale de 12 ore.

Pentru realizarea colectarii informatiilor s-a utilizat tehnica de filmare in teren,
urmata de analiza ulterioara a filmarilor si extragerea informatiilor necesare. Tehnica
respectiva prezinta o serie de avantaje, in special datorita preciziei de numarare si
separare pe tipuri de vehicule si pe directii de deplasare. in conditiile in care
operatiunea de numarare se desfasoara in birou si existand posibilitatea de oprire si
revizualizare, daca este cazul, a anumitor secvente, sunt eliminate erorile care apar in
cazul in care numaratoare este realizata direct de operatorul din teren. De asemenea,
pozitiile in care au fost amplasate camerele video si conditiile meteorologice favorabile
au permis o inregistrare de calitate a secventelor de trafic, astfel incat sa poata fi
observate toate directiile de deplasare din intersectia respectiva.

Contorizarile de trafic au fost realizate cu clasificarea vehiculelor in urmatoarele

categorii:

- Biciclete

- Motociclete

- Autoturisme

- Taxi

- Autofurgonete

- Microbuze
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- Autobuze interubane

- Camioane si asimilate cu 2 osii

- Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii

- Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii
- Vehicule speciale

Locatiile in care au fost desfasurate anchetele de circulatie pentru un interval de 6
ore sunt urmatoarele:
Str. Unirii - Str. Victoriei
Str. Unirii - Str. Republicii
Str. Traian - Bul. Ecaterina Teodoroiu
Str. 9 Mai - Str. Victoriei
Calea Bucuresti - Str. Tudor Vladimirescu
Str. 9 Mai - Str. Nicolae Titulescu
Bd. Ecaterina Teodoroiu - Str. Barajului
Bd. Ecaterina Teodoroiu - Str. Lotrului
Str. Luncilor - Str. Termocentralei

VENO VA WS

Locatiile in care au fost desfasurate anchetele de circulatie pentru un interval de 24
ore sunt urmatoarele:
1. Str. Unirii - Bd. Constantin Brancusi
2. Str. Victoriei - Str. Luncilor
3. Calea Severinului - Calea Tismanei
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Fig. 3.10. Amplasarea punctelor in care au fost desfdsurate anchetele de trafic, 2021
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ANCHETE ORIGINE/DESTINATIE SI CONTORIZARI TRAFIC
in etapa de culegere a datelor, au fost realizate anchete origine/destinatie in toate

cele 5 puncte principale de penetratie a arealului de studiu, respectiv la intrarile
dinspre: Ramnicu Valcea, Craiova, Drobeta Turnu-Severin, Tismana, Petrosani.
in procesul de organizare si desfasurare a anchetelor din aceasta categorie au fost
obtinute informatii asupra urmatoarelor aspecte:

- Locul inmatricularii vehiculului

- Tipul vehiculului (10 categorii)

- Gradul de incarcare al vehiculului

- Originea calatoriei

- Destinatia calatoriei

- Scopul calatoriei
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Fig. 3.11. Amplasarea punctelor in care au fost desfdsurate anchetele origine/destinatie, 2021
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Locatiile in care a fost realizat sondajul sunt:
- E79 - Nord - sens Petrosani spre Targu Jiu
- 67D - Vest - sens Arcani spre Targu Jiu
- 67 - Est - sens Motru spre Targu Jiu
- E79 - Sud - sens Romanesti spre Targu Jiu
- 67D - Est - sens Copacioasa spre Targu Jiu

Rezultatele obtinute au fost corelate cu celelalte informatii obtinute prin
desfasurarea procesului de colectare a datelor, fiind relevante in special pentru
estimarile referitoare la transportul de marfa, care reprezinta o pondere mai importanta
decat in celelalte puncte de masuratori.

De asemenea, informatiile obtinute in urma realizarii anchetelor origine-destinatie
au fost corelate si integrate cu cele provenind din recensamantul de circulatie realizat in
punctele respective.

3.2.4.2. REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR

Caracteristicile traficului rezultate din anchetele de trafic, in timpul saptamanii,
pentru locatiile in care au fost realizate contorizari pentru 24 de ore sunt prezentate mai
jos:
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Fig. 3.12. Distributia orard a fluxurilor de trafic, Str. Unirii - Bd. Constantin Brancusi, 24 ore
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& Microbuze, autobuze

W Camioane sivehicule speciale

Fig. 3.13. Distributia pe tipuri de vehicule, Str. Unirii - Bd. Constantin Brancusi, 24 ore
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Fig. 3.14. Distributia orard a fluxurilor de trafic, Str. Victoriei - Str. Luncilor, 24 ore
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Fig. 3.15. Distributia pe tipuri de vehicule, Str. Victoriei - Str. Luncilor, 24 ore
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Fig. 3.16. Distributia orard a fluxurilor de trafic, Calea Severinului - Calea Tismanei, 24 ore
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Fig. 3.17. Distributia pe tipuri de vehicule, Calea Severinului - Calea Tismanei, 24 ore

Din analiza graficelor de mai sus, rezulta urmatoarele:

Intersectia cu cele mai mari volume de trafic este: Str. Unirii - Bd. Constantin
Brancusi

Valorile de trafic sunt ridicate in tot intervalul 07.00 - 18.00, cu evindetierea
unui varf absolut de trafic in intervalul 07.00-08.00, in intersectia Str. Unirii -
Bd. Constantin Brancusi

Intersectia Str. Victoriei - Str. Luncilor prezinta procentul cel mai mic de
vehicule de marfa

105



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

12000

10000

8000

6000

4000

2000

9596

HAM EPM

7965

Fig. 3.18. Distributia fluxurilor de trafic, Str. Unirii - Str. Victoriei, AM / PM
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Fig. 3.19. Distributia pe tipuri de vehicule, Str. Unirii - Str. Victoriei
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Fig. 3.20. Distributia fluxurilor de trafic, Str. Unirii - Str. Republicii, AM / PM
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Fig. 3.21. Distributia pe tipuri de vehicule,Str. Unirii - Str. Republicii
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Fig. 3.22. Distributia fluxurilor de trafic, Str. Traian - Bd. Ecaterina Teodoroiu, AM/PM

W Autoturisme

W Taxi

= Furgonete

B Microbuze, autobuze

W Camioane sivehicule speciale

94%

Fig. 3.23. Distributia pe tipuri de vehicule,Str. Traian - Bd. Ecaterina Teodoroiu, AM/PM
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Fig. 3.24. Distributia fluxurilor de trafic, Str. 9 Mai - Str. Victoriei, AM / PM
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Fig. 3.25. Distributia pe tipuri de vehicule, Str. 9 Mai - Str. Victoriei
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Fig. 3.26. Distributia fluxurilor de trafic, Calea Bucuresti - Str. Tudor Vladimirescu, AM/PM
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Fig. 3.27. Distributia pe tipuri de vehicule, Calea Bucuresti - Str. Tudor Vladimirescu
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Fig. 3.28. Distributia fluxurilor de trafic, Str. 9 Mai - Str. Nicolae Titulescu, AM / PM
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Fig. 3.29. Distributia pe tipuri de vehicule, Str. 9 Mai - Str. Nicolae Titulescu
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Fig. 3.30. Distributia fluxurilor de trafic, Bd. Ecaterina Teodoroiu - Str. Barajului, AM / PM
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Fig. 3.31. Distributia pe tipuri de vehicule, Bd. Ecaterina Teodoroiu - Str. Barajului
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Fig. 3.32. Distributia fluxurilor de trafic, Bd. Ecaterina Teodoroiu - Str. Lotrului, AM / PM
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Fig. 3.33. Distributia pe tipuri de vehicule, Bd. Ecaterina Teodoroiu - Str. Lotrului
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Fig. 3.34. Distributia fluxurilor de trafic, int. Str. Luncilor - Str. termocentralei, AM / PM
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Fig. 3.35. Distributia pe tipuri de vehicule, Str. Luncilor - Str. termocentralei

Din analiza datelor rezultate in urma contorizarilor de trafic realizate in intervalele
orelor de varf de dimineata si dupa-amiaza, se observa variatia fluxurilor de trafic pentru
perioadele respective, in fiecare dintre intersectii.
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In ceea ce priveste volumele cele mai mari de trafic, in intervalul AM acestea se
inregistreaza in intersectiile:

Intersectii Vehicule
Str. Unirii - Bd. Constantin Brancusi 10599
Str. Unirii - Str. Republicii 10100
Str. Unirii - Str. Victoriei 9596
Str. Luncilor - Str. termocentralei 9520
Str. 9 Mai - Str. Victoriei 8999

Tn intervalul PM, volumele cele mai mari de trafic se inregistreaza in intersectiile:

Intresectii Vehicule
Str. 9 Mai - Str. Victoriei 10916
Str. Unirii - Str. Republicii 10769
Str. Unirii - Bd. Constantin Brancusi 9485
Str. Luncilor - Str. termocentralei 8637
Str. Unirii - Str. Victoriei 7965

De asemenea, din graficele de mai sus au fost extrase informatii asupra procentului
de vehicule de marfa, respectiv taxiuri si vehicule de transport public.

Datele rezultate au fost introduse in modelul de trafic si integrate cu celelalte date
obtinute.

Caracteristicile traficului rezultate din anchetele de trafic, in weekend
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Fig. 3.36. Distributia orard a fluxurilor de trafic, Str. Unirii - Bd. Constantin Brancusi, weekend
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Fig. 3.37. Distributia pe tipuri de vehicule, Str. Unirii - Bd. Constantin Brancusi, weekend
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Fig. 3.38. Distributia orard a fluxurilor de trafic, Str. Victoriei - Str. Luncilor, weekend
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3.39. Distributia pe tipuri de vehicule, Str. Victoriei - Str. Luncilor, weekend
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Fig. 3.40. Distributia orard a fluxurilor de trafic, Calea Severinului - Calea Tismanei, weekend

117



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

29, 2A%%

M Autoturisme

M Taxi

M Furgonete

® Microbuze, autobuze

M Camioane sivehicule speciale

Fig. 3.41. Distributia pe tipuri de vehicule, Calea Severinului - Calea Tismanei, weekend
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Fig. 3.42. Distributia fluxurilor de trafic, Str. Unirii - Str. Victoriei, AM / PM
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Fig. 3.43. Distributia pe tipuri de vehicule, Str. Unirii - Str. Victoriei
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Fig. 3.44. Distributia fluxurilor de trafic, Str. Unirii - Str. Republicii, AM / PM
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Fig. 3.45. Distributia pe tipuri de vehicule,Str. Unirii - Str. Republicii
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Fig. 3.46. Distributia fluxurilor de trafic, Str. Traian - Bd. Ecaterina Teodoroiu, AM/PM
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Fig. 3.47. Distributia pe tipuri de vehicule,Str. Traian - Bd. Ecaterina Teodoroiu, AM/PM
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Fig. 3.48. Distributia fluxurilor de trafic, Str. 9 Mai - Str. Victoriei, AM / PM
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Fig. 3.49. Distributia pe tipuri de vehicule, Str. 9 Mai - Str. Victoriei
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Fig. 3.50. Distributia fluxurilor de trafic, Calea Bucuresti - Str. Tudor Vladimirescu, AM/PM
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Fig. 3.51. Distributia pe tipuri de vehicule, Calea Bucuresti - Str. Tudor Vladimirescu
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Fig. 3.52. Distributia fluxurilor de trafic, Str. 9 Mai - Str. Nicolae Titulescu, AM / PM

123



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

2% 2% 1%
3% :

H Autoturisme

o Taxi

M Furgonete

u Microbuze, autobuze

m Camioane sivehicule speciale

92%

Fig. 3.53. Distributia pe tipuri de vehicule, Str. 9 Mai - Str. Nicolae Titulescu
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Fig. 3.54. Distributia fluxurilor de trafic, Bd. Ecaterina Teodoroiu - Str. Barajului, AM / PM
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Fig. 3.55. Distributia pe tipuri de vehicule, Bd. Ecaterina Teodoroiu - Str. Barajului
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Fig. 3.56. Distributia fluxurilor de trafic, Bd. Ecaterina Teodoroiu - Str. Lotrului, AM / PM
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Fig. 3.57. Distributia pe tipuri de vehicule, Bd. Ecaterina Teodoroiu - Str. Lotrului
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Fig. 3.58. Distributia fluxurilor de trafic, int. Str. Luncilor - Str. termocentralei, AM / PM
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Fig. 3.59. Distributia pe tipuri de vehicule, Str. Luncilor - Str. termocentralei

Din analiza datelor rezultate in urma contorizarilor de trafic realizate in intervalele
orelor de varf de dimineata si dupa-amiaza, se observa o incarcare usor ridicata a retelei
rutiere in intervalul de dupa-amiaza.

Volumele cele mai mari de trafic se inregistreaza in intervalul AM in intersectiile:

Intersectie Vehicule
Str. Luncilor - Str. termocentralei 6223
Str. Unirii - Str. Republicii 5759
Str. Unirii - Str. Victoriei 5553
Calea Bucuresti - Str. Tudor Vladimirescu 5545
Str. 9 Mai - Str. Victoriei 5060

Volumele cele mai mari de trafic se inregistreaza in intervalul PM in intersectiile:

Intersectie Vehicule
Str. Unirii - Bd. Constantin Brancusi | 7040
Str. Luncilor - Str. termocentralei 6821

Str. Unirii - Str. Republicii 5471
Str. Unirii - Str. Victoriei 5158
Str. Victoriei - Str. Luncilor 5033

127



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

Asa cum rezulta din tabelele de mai sus, este evident ca volumele inregistrate in
weekend sunt mai mici si prezinta alte ore de varf, fata de cele din timpul saptamanii.

Datele rezultate au fost introduse in modelul de trafic si integrate cu celelalte date
obtinut.

Caracteristicile traficului rezultate din anchetele O/D si de trafic
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Fig. 3.60. Distributia in functie de destinatie, intrare E79 Nord
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Fig. 3.61. Variatia fluxului de trafic, intrare si iesire E79 Nord
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Fig. 3.62. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, intrare E79 Nord
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Fig. 3.63. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, E79 Nord
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Fig. 3.64. Distributia pe tipuri de vehicule, intrare E79 Nord
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Fig. 3.65. Distributia pe tipuri de vehicule, iesire E79 Nord
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Fig. 3.66. Distributia in functie de scopul deplasdrii, intrare E79 Nord
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Fig. 3.67. Grad de umplere autoturisme, intrare E79 Nord

130



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Bicicletd Autoturism Furgonetd Camionetd Autobuz
W Oras M Tranzit
Fig. 3.68. Distributia in functie de destinatie, intrare E79 Nord
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Fig. 3.69. Distributia in functie de destinatie, intrare 67D Vest
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Fig. 3.70. Variatia fluxului de trafic, intrare si iesire 67D Vest
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Fig. 3.71. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, intrare 67D Vest
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Fig. 3.72. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, iesire 67D Vest
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Fig. 3.73. Distributia pe tipuri de vehicule, intrare 67D Vest
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Fig. 3.74. Distributia pe tipuri de vehicule, iesire 67D Vest
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Fig. 3.75. Distributia in functie de scopul deplasdrii, intrare 67D Vest
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Fig. 3.76. Grad de umplere autoturisme, intrare 67D Vest
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Fig. 3.77. Distributia in functie de destinatie, intrare 67D Vest
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Fig. 3.78. Distributia in functie de destinatie, intrare 67 Est
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Fig. 3.79. Variatia fluxului de trafic, intrare si iesirea 67 Est
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Fig. 3.80. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, intrare 67 Est
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Fig. 3.81. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, iesire 67 Est
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Fig. 3.82. Distributia pe tipuri de vehicule,intrare 67 Est
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Fig. 3.83. Distributia pe tipuri de vehicule, iesire 67 Est
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Fig. 3.84. Distributia in functie de scopul deplasdrii, intrare 67 Est
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Fig. 3.85. Grad de umplere autoturisme, intrare 67 Est
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Fig. 3.86. Distributia in functie de destinatie, intrare 67 Est
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Fig. 3.87. Distributia in functie de destinatie, intrare E79 Sud
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Fig. 3.88. Variatia fluxului de trafic, intrare si iesirea E79 Sud
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Fig. 3.89. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, intrare E79 Sud
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Fig. 3.90. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, iesire E79 Sud
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Fig. 3.91. Distributia pe tipuri de vehicule,intrare E79 Sud
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Fig. 3.92. Distributia pe tipuri de vehicule, iesire E79 Sud
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Fig. 3.93. Distributia in functie de scopul deplasdrii, intrare E79 Sud
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Fig. 3.94. Grad de umplere autoturisme, intrare E79 Sud
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Fig. 3.95. Distributia in functie de destinatie, intrare E79 Sud
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Fig. 3.96. Distributia in functie de destinatie, intrare 67D Est
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Fig. 3.97. Variatia fluxului de trafic, intrare si iesirea 67D Est
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Fig. 3.98. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, intrare 67D Est
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Fig. 3.99. Variatia fluxului de trafic pe tipuri de vehicule, iesire 67D Est
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Fig. 3.100. Distributia pe tipuri de vehicule,intrare 67D Est
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Fig. 3.101. Distributia pe tipuri de vehicule, iesire 67D Est
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Fig. 3.102. Distributia in functie de scopul deplasdrii, intrare 67D Est
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Fig. 3.103. Grad de umplere autoturisme, intrare 67D Est
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Fig. 3.104. Distributia in functie de destinatie, intrare 67D Est

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmatoarele concluzii pentru
punctul de ancheta:

- Majoritatea vehiculelor au drept destinatie Municipiul Targu Jiu; procente
mai mari pentru traficul de tranzit se inregistreaza in cazul vehiculelor de
marfa (furgonete si vehicule grele)

- Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare, respectiv iesire, in
majoritatea orelor analizate, cu o superioritate a fluxurilor de intrare, in
intervalul PM

- Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitiei traficului pe autovehicule/LGV/OGV

- Scopul deplasarilor prezinta o preponderenta a deplasarilor in interes
personal

- Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport,
pentru estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu

Din analiza datelor obtinute ca urmare a anchetelor origine/destinatie si a
contorizarilor de trafic realizate in cele 5 puncte de intrare in Municipiul Targu Jiu, pe o
durata de 12 ore, rezulta urmatoarele concluzii:

- Intrarea care prezinta cele mai mari fluxuri de trafic este intrarea dinspre
67D Est

- Intrarea din E79 Nord, prezinta cel mai mare flux de trafic care nu are
destinatia Targu Jiu, urmata de intrarea de pe 67D Vest.

- Gradul de umplere al autovehiculelor personale este relativ redus, sub 2
pasageri/vehicul pentru toate vehiculele contorizate.

- in ceea ce priveste scopul calatoriei, dimineata procentele cele mai mari
sunt cele ale calatoriilor in interes de serviciu, urmate de calatoriile in
interes personal (pe toata durata zilei), ceea ce confirma caracterul de pol
de atragere a calatoriilor al Municipiului Targu Jiu.

Datele culese au fost introduse in modelul de transport si integrate cu datele
obtinute din celelalte surse, permitand astfel o analiza mai detaliata si mai exacta asupra
tiparelor de trafic din aria de studiu.
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3.2.5.DATE REFERITOARE LA TRANSPORTUL PUBLIC Sl
| DEPLASARILE CU BICICLETA

Datele referitoare la transportul public au fost culese prin mai multe metode, si
anume:

- Contorizarea timpului de calatorie si al respectarii graficului de circulatie
pentru transportul public

- Numarul de calatori urcati/coborati in statiile de transport public, pentru
traseele principale, in perioada de varf

Referitor la deplasarile cu bicicleta, tinand cont de lipsa infrastructurii specifice
(piste de biciclete), datele necesare pentru stabilirea distributiei modale au fost extrase
din chestionarele la domiciliu si chestionarul online. De asemenea alte informatii de
genul originii si destinatie deplasarii, duratei si scopului calatoriei, precum si ponderea
biciclistilor in traficul general au fost obtinute ca urmare a analizelor asupra formularelor
origine destinatie, a contorizarilor de trafic din intersectii si din chestionarele la
domiciliu.

3.2.5.2.REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR

Din analiza datelor colectate, s-a constatat ca deplasarile cu transportul public
respecta aceleasi intervale de varf ca si traficul general.

in continuare sunt prezentate grafic rezultatele procesului de colectare a datelor
referitoare la transportul public, in vehiculele de transport public si in statii.

LINIA 1 TUR,

Nr. caldtori

=AM mPM

Fig. 3.105. Numdr total cdldatori AM/PM pe traseul 1 tur
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Linia 1 TUR statii - AM

M Nr. caldtori urcati W Nr. calatori

Linia 1 TUR statii - PM

m

ri urcati M Nr. cal

Nr. caldtori

AM mPM

Fig. 3.108. Numdr total caldtori AM/PM pe traseul 1 Retur
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Linia 1 RETUR statii - AM

dtoriurcati ™ Nr. cal

Nr. caldtori

=AM ®mPM

Fig. 3.111. Numdr total cdaldtori AM/PM pe traseul 2 tur
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Linia 2 TUR statii - AM

Nr. cdldtori urcati ™ Nr. cildtori coborati

Fig. 3.112. Nr.cdlatori urcati/cobordti - Traseul 2 Tur - AM

Linia 2 TUR statii - PM

dtori urcati ™ Nr. caldtori coborati

Fig. 3.113. Nr.cdlatori urcati/cobordti - Traseul 2 Tur - PM

LINIA 2 RETUR

=AM =PM

Fig. 3.114. Numdr total cdldtori AM/PM pe traseul 2 Retur
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Linia 2 RETUR statii - AM

Fig. 3.115. Nr.cdlatori urcati/cobordti - Traseul 2 Retur - AM

Linia 2 RETUR statii - PM

atoriurcati ™ Nr. caldtori coborati

Nr. c

1AM ®PM

Fig. 3.117. Numdr total caldtori AM/PM pe traseul 3 tur
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Linia 3 TUR statii - AM

oriurcati M Nr. c: coborati

Fig. 3.118. Nr.cdlatori urcati/ cobordti - Traseul 3 Tur - AM

Linia 3 TUR statii - PM

LINIA 3 RETUR

[ tori

=AM mPM

Fig. 3.120. Numdr total caldtori AM/PM pe traseul 3 Retur
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Linia 3 RETUR statii - AM

&

oriurcati ™ Nr. cadla

Fig. 3.121. Nr.cdlatori urcati/cobordti - Traseul 3 Retur - AM

Linia 3 RETUR statii

ori urcati m Nr. c:

Nr. cdldtori

Fig. 3.123. Numdr total cdldtori PM pe traseul 4 Tur
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Linia 4 TUR statii - PM
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INTERSECTIE SF..
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DRAGOIENI 1
DRAGOIENI 2
INTERSECTIE..
INTERSECTIE..}

ori urcati

mPM

ori urcati

Fig. 3.126. Nr.calatori urcati/coborati - Traseul 4 Retur - PM
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LINIA 5 TUR

Nr. calatori

I AM EPM

Fig. 3.127. Numdr total caldtori AM/PM pe traseul 5 tur

Linia 5 TUR statii - AM

=

cPL |
VADURI
CTIE..|

CASTEL |
PALTINIS |

RA TARGU JIU
COMISA
BAZA TULBURA
COLEGIUL HENRL..{
SERVICE DACIA
INTERSE(

GA
GRADINITA VADENI

Nr. cadldtori urcati

W Nr. caldtori urcati ™ Nr. calatori

Fig. 3.129. Nr.calatori urcati/cobordati - Traseul 5 Tur - PM
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LINIA 5 RETUR

38

Nr. caldtori

AM mPM

Fig. 3.130. Numdr total caldtori AM/PM pe traseul 5 Retur

Linia 5 RETUR statii - AM
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Fig. 3.131. Nr.cdlatori urcati/coborati - Traseul 5 Retur - AM

Linia 5 RETUR statii - PM

W Nr. cdldtoriurcati ™ Nr. cdldtori coborti

Fig. 3.132. Nr.cdlatori urcati/coborati - Traseul 5 Retur - PM
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LINIA 6 - TUR

Nr. cdlatori

=AM ®mPM

Fig. 3.133. Numdr total calatori AM/PM pe traseul 6 tur

Linia 6 TUR statii - AM

Nr. cdlatori urcati

Linia 6 TUR statii - PM
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Fig. 3.135. Nr.cdlatori urcati/coborati - Traseul 6 Tur - PM
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LINIA 6 - RETUR

ri urcati M Nr. ¢

LINIA 7 TUR

12

mAM EPM

Fig. 3.138. Numdr total caldtori AM/PM pe traseul 7 tur
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Linia 7 TUR statii - AM

itori urcati

Fig. 3.140. Nr.cdlatori urcati/coborati - Traseul 7 Tur - PM

LINIA 7 RETUR

44

Nr. calatori

AM

Fig. 3.141. Numdr total cdldtori AM pe traseul 7 Retur
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Linia 7 RETUR statii

LINIA 8 TUR

19

Fig. 3.143. Numdr total cdldtori PM pe traseul 8 tur

Linia 8 TUR statii - PM

I
|

ANTEGO |

v
=
5
<
a

CARREFOU
LICEUL SPORT
ARA TARGU JIU

COMISARIAT
BAZA TULBURA

GRADINITA..

&=
=
[}
2
-
=
o
v}
=
o
-

G

=
[
ox

Nr. cdldtori urcati

Fig. 3.144. Nr.cdlatori urcati/cobordati - Traseul 8 Tur - PM
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LINIA 8 RETUR
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Fig. 3.146. Nr.cdlatori urcati/coborati - Traseul 8 Retur - PM

Datele colectate au fost utilizate pentru determinarea fluxurilor de calatori, precum
si a zonelor principale de atragere/generare a calatoriilor cu transportul public,
determinate in functie de statiile care atrag cel mai mare numar de calatori.
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3.2.6. REZULTATELE ANALIZEI ASUPRA PROBLEMELOR DE
MOBILITATE

Pentru culegerea opiniei populatiei asupra problemelor generale legate de
mobilitate a fost utilizat un chestionar online, la care au raspuns un numar de 103
persoane (aprozimativ 0,11% din populatie).

Caracteristicile grupului de respondenti sunt urmatoarele:

mElev/Student m Salariat m PatronfIndependent (PFA, casnic) = Somer ® Pensionar

Fig. 3.147. Repartitia grupului de respondenti la chestionarul online, in functie de ocupatie

m18-25ani m26-35ani mw31-45ani m46-55ani m56-65ani m Peste 65 ani

Fig. 3.148. Repartitia grupului de respondenti la chestionarul online, in functie de vdrsta
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®m Masculin - ® Feminin

Fig. 3.149. Repartitia grupului de respondenti la chestionarul online, in functie de sex

Raspunsurile la intrebarile adresate in chestionar sunt urmatoarele:

Daca as avea posibilitatea de a alege, as prefera sd caldtoresc cu masina:

B DA mNU

Fig. 3.150. Preferinta cetdtenilor asupra utlizdrii vehiculului personal
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Daca as avea posibilitatea de a alege as prefera sa caldtoresc cu bicicleta/mijloace
de transport in comun

mDA mNU

Fig. 3.151. Disponibilitatea de comutare la deplasdrile cu bicicleta/transportul public

Aglomerarea traficului din zona centrald a orasului, in orele de varf este cea mai
importantd problemd a acestui oras

DA mNU

Fig. 3.152. Aprecierea cetatenilor asupra nivelului de aglomerare a traficului
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Zgomotul asociat traficului rutier este o problemd semnificativa a orasului

m DA ENU

Fig. 3.153. Aprecierea cetatenilor asupra nivelului de zgomot datorat traficului rutier

Poluarea aerului asociatd traficului rutier este o problema semnificativa a orasului

m DA mNU

Fig. 3.154. Aprecierea cetatenilor asupra poludrii asociate traficului rutier
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Indiferent de modificdrile realizate, voi utiliza aceleasi mijloace de deplasare ca
pdnd in acest moment

mDA mNU

Fig. 3.155. Disponibilitatea cetdtenilor de a-si schimba modul de deplasare

Traficul greu este principala problemd de trafic a Municipiului Targu Jiu?

= DA mNU

Fig. 3.156. Aprecierea cetatenilor asupra problemei traficului greu
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Statiile destinate transportului in comun sunt suficiente si permit o asteptare
confortabild

mDA mNU

Fig. 3.157. Aprecierea cetatenilor asupra statiilor de transport in comun

Aspectele rezultate din analiza datelor prezentate mai sus au fost corelate cu
analiza situatiei actuale, prezentata in Capitolul 2.

Astfel, concluzionand rezultatele prezentate grafic mai sus, se pot afirma
urmatoarele rezultate ale chestionarului online:

- Respondentii si-au manifestat intr-un procent de 54% optiunea de a renunta la
deplasarile cu vehiculul personal si in procent de 81% de a comuta spre
deplasarile cu transportul in comun/bicicleta

- Majoritatea respondentilor considera ca aglomerarea traficului in orele de varf
reprezinta o problema importanta, fiind preocupati si de efectele acesteia,
respectiv zgomotul asociat traficului rutier (67%), dar mai ales poluarea (85%).
Pe de alta parte, traficul greu nu este considerat drept o problema
semnificativa

- Referitor la transportul public, respondentii apreciaza ca statiile nu sunt
suficiente si nu permit o asteptare confortabila (75%)
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3.3.DEZVOLTAREA RETELEI DE TRANSPORT

in scopul realizarii Planului de mobilitate urbana durabild pentru Municipiul Targu
Jiu, a fost elaborat un model de trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient
de detaliata pentru a satisface nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din
Zona acoperita de proiect.

Reteaua de baza introdusa in modelul de trafic este formata din segmente (arce) de
diferite tipuri, fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru
modelul de afectare a traficului, cum ar fi: numar de benzi, capacitatea fiecarui
segment, lungimea segmentului, viteza de circulatie permisa, reguli de circulatie (sens
unic, circulatie in ambele sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie
de geometria existenta in teren. De asemenea, in functie de situatie, pentru fiecare nod
a fost introdus in model tipul de intersectie: nesemaforizata, sens giratoriu,
semaforizata. Pentru acestea din urma, au fost culese si introduse diagramele si planurile
de semaforizare in functiune la momentul culegerii datelor. Suplimentar, au fost
introduse trecerile de pietoni semaforizate, in pozitia corespunzatoare si cu ciclul de
semaforizare aferent.

Modelul de trafic pentru Municipiul Targu Joi include reprezentari ale retelei
rutiere, utilizata de autoturisme, vehicule de transport public, vehicule de marfa,
biciclete, precum si reprezentarea serviciului de transport public urban (traseele de
transport public).

in modelul de transport au fost definite si modelate capacitatile aferente, pe
categorii/tronsoane de drumuri sau in intersectii, prin introducerea principalilor factori
care influenteaza acest parametru, respectiv: caracterul circulatiei, caracteristicile
traficului (viteza de circulatie permisa), structura retelei principale de strazi (elemente
geometrice, distante intre intersectii si treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea
si echiparea intersectiilor), organizarea circulatiei (sensuri de circulatie/viraje permise,
planuri de semaforizare).

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum, strada, banda circulatie, intersectie) intr-o
unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a strazilor depinde de: viteza,
elemente geometrice ale strazii, distanta parcursa, modul de organizare si dirijare a
circulatiei, viraje permise. Unitatea de masura pentru exprimarea capacitatii de
circulatie, in cazul sistemului rutier, este vehicul etalon (CPU).

in vreme ce densitatea este o caracteristica macroscopica spatiala, fluxul de trafic
este o caracteristica temporala. Rata fluxului de trafic (denumita pe scurt flux)
reprezinta exprimarea unei rate orare, adica al numarului de vehicule pe ora.
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Fluxul g pentru traficul pe o banda de circulatie, este definit prin urmatoarea
relatie, bazata pe simpla numarare a vehiculelor:

q=N/AT
unde: q = fluxul de trafic (veh/ora)
AT = intervalul temporar (ora).
N = nr. de vehicule care trec prin dreptul detectorului de vehicule in intervalul AT (veh)

in cazul circulatiei pe mai multe benzi (L), fluxul total se obtine prin insumarea
fluxurilor g, de pe fiecare banda.

L L
q= ZCIZ = ATZ l
=1 =1

unde: q; = fluxul pe banda [ (veh/ora)
N; = numarul de vehicule din intervalul temporal AT, de pe banda [ (veh)
L = numarul de benzi.

Caracteristica macroscopica numita densitate de trafic permite crearea unei imagini
referitoare la nivelul de aglomerare pe o sectiune de drum. Este exprimata in numar de
vehicule pe kilometru.

Utilizand intervalul spatial oX, densitatea k pentru traficul pe o banda de circulatie,
la momentul t,, este definita prin relatia:

j = N
T AX
unde: k = densitatea traficului (veh/km)
N = numarul de vehicule din intervalul spatial =X (veh)
AX = intervalul spatial (km).

in cazul circulatiei pe mai multe benzi (L), densitatea totala se obtine prin
insumarea densitatilor k; de pe fiecare banda.

L L
=1 =1

unde: k; = densitatea traficului pe banda [ (veh/km)
N; = numarul de vehicule din intervalul spatial =X, de pe banda ( (veh)
L = numarul de benzi.

Ultima caracteristica macroscopica importanta este viteza medie a fluxului de
trafic. Aceasta se exprima in kilometri pe ora si reprezinta o viteza medie spatiala.

Daca calculam viteza medie pe baza masurarii directe a vitezelor vehiculelor
individuale, atunci o putem defini ca fiind distanta totald parcursa de toate vehiculele
din intervalul de mdsurare, impdrtitd la timpul total petrecut de vehicule in acest
interval. Din aceasta definitie, rezulta urmatoarele formule de calcul:
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(YN vdt 1w
y ISR = w regiunea a¥)
i { i=1

— &i=17
T YN T Ndx Ndx )

=171 =1 T (regiunea AT)
25y Wiy,

unde: X; = distanta parcursa de vehiculul i

Um

T; = durata parcursa de vehiculul i
N = numarul de vehicule prezent in timpul masuratorii.

Traficul rutier se afla in permanenta intr-o stare ce poate fi caracterizata prin rata
fluxului de trafic, densitate si viteza medie. Toate starile posibile ale traficului pot fi
combinate intr-o functie ce este descrisa grafic prin trei diagrame, cunoscute sub numele
de diagrame fundamentale ale traficului.

Fiecare dintre aceste diagrame evidentiaza relatia dintre doua dintre cele trei
caracteristici mentionate mai sus, iar a treia variabila poate fi calculata prin intermediul
relatiei fundamentale a teoriei traficului:

q = kvy

In urma unor masuratori empirice extinse si a eliminarii erorilor din modelele mai
vechi, in prezent s-a stabilit ca forma cea mai corecta si mai universala a celor trei
diagrame fundamentale asociate ale traficului este cea reprezentata mai jos.

Va VA
stabil
stabil
Ve Ve
instabil
instabil |
» | .
94 ke kp k e q
e
stabil instabil
ke kp k

Fig. 3.158. Cele trei diagrame fundamentale asociate ale traficului

Se observa ca pentru diagramele v-q si g-k, a treia variabila este un unghi, in timp
ce pentru diagrama v-k, a treia variabila este o arie. Pe diagrame au fost reprezentate
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zonele corespunzatoare traficului stabil (regim trafic liber) si instabil (regim trafic peste
capacitate). La densitate 0, fluxul de trafic este 0 (nu exista vehicule pe drum). Pe
masura ce densitatea creste, fluxul de trafic creste pana la o valoare maxima,
corespunzatoare regimului de trafic la capacitate.

O crestere si mai mare a densitatii va produce o scadere a fluxului de trafic pana la
0, atunci cand densitatea ajunge la valoarea denumita densitate de blocare

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externa a fost realizata prin
introducerea in punctele principale de penetratie a volumelor de trafic integrate
obtinute prin procesul de culegere a datelor, respectiv din: masuratori de trafic, anchete
origine/destinatie.

Matricele de trafic au fost realizate utilizand rezultatele chestionarelor la domiciliu,
ponderate pentru a corespunde numarului total de locuitori, prin utilizarea informatiilor
referitoare la repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de varsta/ocupatie a
populatiei. Matricele sunt realizate sub forma unor matrice patrate, cuprinzand
deplasarile intre zone, prin urmare avand 60 de linii si 60 de coloane.

3.4. CEREREA DE TRANSPORT

Asa cum a fost mentionat anterior, aria de acoperire geografica a fost impartita in
49 de zone urbane si periurbane, la care se adauga 11 zone externe, pentru evaluarea
fluxurilor de penetratie. Zonele respective sunt reprezentate grafic in figura urmatoare.

Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele
celorlalte analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu,
anchete asupra transportului public, anchete asupra deplasarilor cu bicicleta, anchete
0/D.

Cererea de transport este reprezentata in matricele de deplasari, care reprezinta
volumul de calatorii, la nivelul anului 2021, MZA.

Matricele referitoare la deplasari, reprezentand deplasarile realizate cu
autoturismul propriu, cu transportul public, pietonale si cu bicicleta, sunt reprezentate in
formatul 60 x 60, cuprinzand toate zonele considerate.

Datele au fost obtinute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a
culegerii datelor prin metodele mentionate anterior, astfel incat sa fie reprezentative
pentru populatia activa totala, la nivel zonal.

Generarea deplasarilor reprezinta prima etapa a modelului de transport in patru
pasi de estimare a cererii de transport. In aceasta etapa se estimeaza numarul de
deplasari generate (Oi) si atrase (Dj) de fiecare zona, intr-un interval de referinta dat.

Deplasarile care au ca scop in origine sau in destinatie, resedinta, deseori sunt
desemnate ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, in
origine sau destinatie, sunt numite deplasari secundare.
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Cartu

[

Fig. 3.159. Zonificarea utilizatd in modelul de transport

Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de scopuri permite, in acelasi timp,
identificarea cu o precizie mai mare a variabilelor sistemului de activitati la care se face
referire. O mare parte a modelelor de generare utilizate in practica sunt descriptive,
deoarece pe de o parte, pentru deplasarile asa-zis sistematice sau "in migratie
alternanta” (domiciliu - loc de munca si invers), efectuarea deplasarii nu implica de fapt
o alegere si deoarece, pe de alta parte, pentru motivele (scopurile) pentru care exista
optiuni, alegerea este influentata de multe alte variabile, dificil de cuantificat.

Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care
le fac calatorii in stabilirea destinatiilor, rezultand astfel matricea origine - destinatie.
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Cel mai cunoscut model din aceasta categorie este modelul gravitational, generat prin
analogie cu Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model
sunt estimate calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celula din
matricea O-D) pe baza potentialelor de generare si atragere a calatoriilor specifice
fiecarei zone e trafic.

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obtine proportia din totalul
deplasarilor care, provenind dintr-o anumita zona de origine se efectueaza catre o zona
de destinatie, pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleaza o alegere binara, tipica, intre mijloacele
private - individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile
efectuate pe jos, cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu
autobuzul sau o combinatie de diferite mijloace.

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport in patru pasi
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport. Metodele de
afectare distribuie valorile de trafic in functie de un set de constrangeri care includ:
capacitatea de transport; timpul de calatorie; costul efectiv (sau generalizat) al
calatoriei.

in cadrul modelului au fost analizate la nivel de medie zilnicd anuald (MZA)
volumele de trafic inregistrate pe intreaga retea modelata, pentru categoriile de
vehicule:

o autoturisme;

o vehicule usoare de marfa;

o vehicule grele de marfa;

o vehicule de transport public.

Nevoie de mobilitate rezultata dupa procesul de calibrare, pe moduri de deplasare,
este evidentiata in tabelul urmator:

Tabel 3.3. Cererea de mobilitate, pe moduri de transport, 2021

Mod de transport Cerere de deplasare
Autovehicul (veh/zi) 63.314
Vehicule de marfa - LGV (veh/zi) 2.367
Vehicule de marfa - HGV (veh/zi) 1.450
Bicicleta (deplasari/zi) 6.668
Mers pe jos (deplasari/zi) 80.493
Transport public - troleibuz (deplasari/zi) 9.533
Transport public - autobuz (deplasari/zi) 4.280
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3.5. CALIBRAREA S| VALIDAREA DATELOR

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta
conditiile existente in reteaua de transport curenta.

Este necesara o distinctie intre ,calibrare” si ,,validare”:

- Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit
pentru a se asigura ca reprezinta o replica suficient de precisa a conditiilor
anului de baza.

- Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat cele
utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de
referinta.

Un model ,,adecvat scopului” atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si
pentru validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de
transport a modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi
tipologia diverselor segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza.

Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul ,,JASPERS
Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and
Project Appraisal” (2014). Exista patru criterii care se verifica si care trebuie indeplinite
in mai mult de 85% din cazuri pentru a fi considerate acceptate:

- Cererea pentru vehicule private, pasageri sau marfa sa fie intr-o marja de
15% fata de valorile observate

- Fluxurile pe cordoane sa fie intr-o marja de 5% fata de valorile observate

- Valoarea GEH sa fie mai mica decat 5, pentru fluxuri individuale si mai mica
decat 4 pentru valori totale pentru cordon

- Timpi de calatorie sa fie intr-o marja de eroare de 15% sau de cel mult un
minut.

Valoarea GEH este data de: GEH = \/%t?z , cu M = volumul de trafic modelat si C =

2

volumul de trafic observat.

Criteriul de calibrare este ca diferenta dintre fluxul modelat si cel observat sa fie in
jur de 15% din valoarea fluxului observant si valoarea GEH sa fie sub 5 pentru peste 85%
din segmentele de drum.

Rezultatele finale ale procesului iterativ de calibrare al transportului privat sunt
prezentate in tabelul de mai jos:
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Tabel 3.4. Calculul GEH pentru modelul de transport

Sectoare de Sectoare Trafic Trafic Diferenta GEH mediu
drum calibrate observat modelat
48 44 86772 84169 -2603 2.891

S-a realizat calculul GEH pentru punctele identificate. 91,67% din puncte au GEH<5, iar
8,33% din puncte au GEH>5, respectandu-se astfel conditiile impuse.

Pentru validarea modelului au fost comparate datele obtinute in modelul de trafic
referitor la coloanele de vehicule inregistrate in intersectii, cu date culese din teren
asupra aceluiasi parametru. Rezultatele comparative intre valorile masurate pe traseu si
cele simulate au aratat diferente mici, ceea ce inseamna ca modelul de trafic se apropie
de conditiile reale de circulatie, deci poate fi considerat calibrat si validat.

Rezultatele prezentate mai sus demonstreaza faptul ca modelul a fost dezvoltat la
un nivel acceptabil de calibrare si validare, pe tipuri de date multiple.

3.6. PROGNOZE

Scenariul ,,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta, respectiv situatia
viitoare in care se considera ca doar proiectele ,angajate” in acest moment se vor
realiza/implementa. Prin proiecte ,,angajate”, ne referim la proiectele pentru care
constructia investitiei respective a fost demarata sau cand finantarea pentru proiect a
fost alocata si toate aprobarile necesare au fost obtinute.

Pentru Municipiul Targu Jiu, scenariul ,,A face minimum” include urmatoarele
proiecte:

- Reabilitare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, municipiul Targu Jiu

- Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509

- Modernizare strada Susita

- Modernizari strazi cartier pentru tineri , Zona Narciselor municipiul Targu Jiu

- Amenajare zona de agrement cartier Narciselor

- Reabilitare, modernizare si extindere sistem de transport public in comun prin
troleibuz

- Achizitie mijloace de transport public - troleibuze 12 m, Ploiesti, Tg. Jiu

- Reabilitarea si modernizarea zonei protejate "Ansamblul Monumental Calea
Eroilor" - Reamenajare zona pietonala a centrului civic

- Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu

- Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in Municipiul Targu Jiu

- Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea sigurantei cetateanului si realizarea
dispeceratului informatic integrat

- Sprijin la nivelul regiunii SV Oltenia pentru pregatirea de proiecte finantate din
perioada de programare 2021-2027 pe domeniile mobilitate urbana, regenerare
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urbana, centre de agrement/baze turistice( tabere scolare), infrastructura si
servicii publice de turism, inclusiv obiectivele de patrimoniu cu potential turistic
si infrastructura rutiera de interes judetean, inclusiv variante ocolitoare si / sau
drumuri de legatura

Pentru anul 2021, parametrii la nivel de retea, pentru o zi normala, presupunand ca
proiectele enumerate anterior au fost implementate, sunt cei prezentati in tabelul de
mai jos:

Tabel 3.5. Parametri la nivel de retea, Scenariul 1 ,,A face minimum”, 2021

Scenariul 1
Parametru ,»A face minimum?”
2021

Utilizarea deplasarilor cu
autoturismul (veh.km/an) 74.989.102
Procentul de utilizare al modurilor
de transport durabile: transport 49%
public, bicicleta, pietonal (%)
Emisii COzechiv (tone/an) 12.863,79
Emisii CO, (tone/an) 12.500,05
Emisii N,O (kg/an) 1.022,97
Emisii CH4 (kg/an) 2.560,59

in graficele de mai jos sunt prezentati si alti parametri care ofera o imagine asupra
situatiei corespunzatoare Scenariului ,,A face minimum”, pentru anul de baza 2021.

\-_N-/'Legenda

vCur-PrTSys (CAR)

<= 20km/h

<= 30km/h
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— > 100

Fig. 3.160. Viteza de circulatie, 2021
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Fig. 3.162. Fluxuri de trafic, transport public, MZA 2021

Pentru a deriva cresterea in cererea de calatorii pentru modelul de transport, intre
anul de baza 2021 si anii de prognoza 2027 si 2035 au fost utilizate datele socio-
economice disponibile, la nivel local sau national.
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Astfel, pentru a calcula cresterea prognozata privind calatoriile, au fost utilizate
cele mai relevante date istorice si de prognoza pentru parametrii care influenteaza
comportamentul privind deplasarile in zona de studiu, si anume:

- Populatia
- Gradul de ocupare al fortei de munca (salariati)

- Indicele de motorizare

Evolutia istorica si prognozata a populatiei

Prognoza demografica la nivelul Municipiului Targu Jiu se bazeaza pe datele istorice
disponibile la nivelul localitatii si presupunand o evolutie a populatiei similara cu cea la
nivel de judet si regiune.

Tabel 3.6. Evolutia istoricd a populatiei 2016-2020'
Populatia 2016 2017 2018 2019 2020

Mun. Targu Jiu 96.383 96.075 95.670 95.080 94.341

Tabel 3.7. Prognoza statisticd privind populatia Mun. Targu Jiu

Populatia 2021 2027 2035
Municipiul 93.837 90.871 87.063
Targu Jiu

Evolutia istorica si prognozata a numarului de salariati

Prognoza numarului mediu de salariati la nivelul Municipiului Targu Jiu se bazeaza
pe datele istorice disponibile la nivelul localitatii si pe prognoza evolutiei numarului
mediu de salariati la nivelul judetului Gorj (sursa Institutul National de Statistica si
Comisia Nationala de Prognoza).

Tabel 3.8. Numdrul de salariati la nivelul ariei de studiu 2016-2019?
Numar salariati 2016 2017 2018 2019 2020
Municipiul Targu Jiu 32.777 31.362 30.541 30.352 29.317

Tabel 3.9. Prognoza statistica privind salariatii din Mun. Targu Jiu
Numar salariati 2021 2027 2035
Municipiul Targu Jiu 28.444 26.373 23.370

' Sursa: Institutul National de Statistica
Z Sursa: Institutul National de Statistica
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Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care influenteaza numarul de
deplasari la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor statistice si a sumarului mijloacelor de transport pe anul 2020,
indicele de motorizare corespunzator anului respectiv este de aproximativ 298 vehicule/
1000 locuitori.

Valorile rezultate pentru indicele de motorizare corespunzator anilor de prognoza
sunt evidentiate in tabelul de mai jos.

Tabel 3.10. Prognoza evolutiei indicelui de motorizare, Mun. Targu Jiu, 2016-2030
An 2021 2027 2035
Indicele de motorizare 408 444 493

3.7.TESTAREA MODELULUI DE TRANSPORT IN CADRUL
UNUI STUDIU DE CAZ

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva include schimbari ale retelei de transport.
Odata calibrat si validat pentru anul de baza, modelul de transport reprezinta un
instrument util in evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de
transport, cat si la nivelul cererii de transport.

Se recomanda analiza simularilor realizate in scenariul "A nu face nimic" pentru anul
2027, care este caracterizat de cererea de transport prognozata dupa metodologia din
Subcapitolul 3.6 si oferta de transport aferenta anului de baza 2021, fara a include noi
elemente de infrastructura sau modificari asupra tehnologiilor de operare.

Rezultatele simularii, reprezentand fluxurile de trafic sunt reprezentate in figurile
de mai jos, la nivel de medie zilnica anuala. Mentinerea ofertei de transport in starea
actuala pana in anul 2027, efectuand numai lucrari de intretinere si reparatii, va conduce
la inregistrarea unui impact negativ major al transporturilor asupra mediului urban,
comparativ cu celelalte situatii analizate. Se va produce o crestere sustinuta a utilizarii
autovehiculului personal pentru efectuarea deplasarilor zilnice, insotita de reducerea
vitezei medii de deplasare. Numarul mare al vehiculelor aflate in circulatie, pe de o
parte si viteza redusa de deplasare, pe de alta parte, vor conduce la cresterea
accentuata a emisiilor de noxe si de CO; pentru care sectorul transporturilor este
responsabil.

In urma simuldrilor a rezultat cd in acest scenariu de analiza, parcursul
autoturismelor va cunoaste o crestere de 20% fata de valoarea inregistrata in anul 2021,
in timp ce transportul public va pierde din utilizatori.
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Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfasurarea traficului
inclusiv pentru vehiculele de marfa, cu efecte negative asupra eficientei economice
(cresterea duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si
asupra calitatii aerului (deplasarea cu viteza redusa si opririle/ demararile succesive in
cazul vehiculelor de marfa implica emisii ridicate de noxe si de COg).

Valorile cantitative rezultate ca iesiri ale modelului de transport sustin afirmatiile
de mai sus si sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 3.11. Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, scenariul ,,A nu face nimic”

Parametru 2021 2027 2035
;’S‘tgiﬁ;i?n ?Jel‘;t/a;ﬁmr/;ﬁ) 74.989.102 89.975.315 99.654.232
Procentul de utilizare al modurilor
de transport durabile: transport 49,0% 45,7% 45,3%
public, bicicleta, pietonal (%)
Ore in trafic/zi - Autoturisme 8.864 10.762 11.920
Ore in trafic/zi - Vehicule de marfa 653 792 880
Ore in trafic/zi - Transport public 3.174 2.839 2.887
Emisii COzecniv (tone/an) 12.863,79 13.277,43 13.884,72
Emisii CO; (tone/an) 12.500,05 12.907,36 13.498,29
Emisii N2O (kg/an) 1.022,97 1.043,07 1.089,72
Emisii CH4 (kg/an) 2.560,59 2.575,47 2.682,52

Evolutia fluxurilor corespunzatoare deplasarilor pentru anul de prognoza 2027,
scenariul ,,A nu face nimic” este evidentiata si in figurile urmatoare:
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Fig. 3.163. Fluxuri de trafic, transport privat, Scenariul SO, MZA 2027
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Fig. 3.164. Fluxuri de trafic, transport public, Scenariul SO, MZA 2027
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Datorita tendintei continue de crestere a numarului de autovehicule, atat la nivel
global, cat si in Romania, sectorul transporturilor are influente din ce in ce mai puternice
asupra mediului si starii de sanatate a locuitorilor din mediul urban, datorita substantelor
poluante emise, a zgomotului si accidentelor rutiere. Lipsa unei planificari integrate a
sistemelor de transport poate duce la intreruperi in tesatura urbana a comunitatilor si la
consolidarea excluziunii sociale.

In etapa de evaluare a impactului actual al mobilitatii este realizatd o analizd a
situatiei existente, in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. De asemenea,
sunt stabilite criteriile prin care poate fi evaluata evolutia viitoare a mobilitatii, in cazul
lipsei de interventie sau a diferitelor scenarii propuse pentru implementare.

Astfel, acest capitol este realizata analiza impactul mobilitatii din arealul de studiu,
Municipiul Targu Jiu, la nivelul anului de baza - 2021 si la nivelul orizontului de prognoza
pe termen mediu (2027) si lung (2035), in ipoteza scenariului ,,A face minim”.

4.1.EFICIENTA ECONOMICA

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea
timpului de deplasare, care este influentata, la randul ei, de conditiile de desfasurare a
circulatiei rutiere, respectiv: viteza medie de deplasare, congestii, timp de asteptare,
nivelul de serviciu al retelei.

De asemenea, acesti parametri au o influenta directa si asupra consumului de
combustibil, cu impact asupra eficientei economice, atat pentru operatorul de transport
public, cat si pentru transportatorii de marfuri si pentru utilizatorul privat.

in tabelul si desenele urmitoare este prezentatd evolutia acestor indicatori in
ipoteza scenariului ,,A face minimum”, respectiv in situatia in care se considera ca se vor
realiza doar proiectele ,,angajate” in acest moment.

Tabel 4.1. Indicatori eficientd economicd, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf AM

Indicator 2021 2027 2035
Ore in trafic/zi - Autoturisme 8.864 9.512 10.414
Ore in trafic/zi - Vehicule de marfa 653 694 769
Ore in trafic/zi - Transport public 3.174 4.463 5.161

Se constata anumite imbunatatiri ale acestor parametri fata de scenariul ,,A nu face
nimic”, datorate in special implementarii unui sistem de management adaptiv al
traficului, dar si masurilor de crestere a atractivitatii, sigurantei si confortului
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deplasarilor cu transportul public, bicicleta si pietonale, acestea conducand la reducerea
deplasarilor cu vehiculul personal. Cresterea duratei de deplasare totale cu transportul
public se datoreaza cresterii numarului de utilizatori ai acestui mod de transport. Pentru
ceilalti indicatori, referitori la autoturisme si trafic de marfa, se constata reduceri ale
duratelor totale de deplasare, fata de scenariul ,,A nu face nimic”.

Evolutia procentului de deplasari prin utilizarea transportului public pentru anii de
prognoza este prezentata in graficele urmatoare, in cazul scenariului ,,A face minimum”.
A fost luata in considerare cresterea prognozata a gradului de motorizare si a humarului
total de deplasari, precum si masurile incluse in proiectele aprobate pentru
implementare pe termen scurt, corespunzatoare acestui scenariu, care vor conduce la
modernizarea transportului public, la stimularea modurilor de deplasare nepoluante
(mersul pe bicicleta si mersul pe jos) si a intermodalitatii, precum si la descurajarea
utilizarii vehiculelor personale:

- Reabilitare/modernizare/reorganizare artere rutiere, inclusiv cu realizarea de
piste de biciclete

- Extinderea rutelor de transport public cu troleibuzul

- Implementare sisteme de management adaptiv al traficului, inclusiv asigurarea
prioritatii pentru vehiculele de transport public in locatiile semaforizate

- Modernizarea statiilor de transport public, introducerea de sisteme de informare
calatori, supraveghere video

- Introducerea unui sistem alternativ de mobilitate urbana

Evolutia procentului de deplasari cu
transportul public, S1
10,0%
9,0%
8,0%
7,0%
6,0% 6,7%
5,0%
4,0%
3,0%
2,0%

1,0%

0,0%
2021 2027 2035

Fig. 4.1. Evolutia procentului de deplasdri cu transportul public, Scenariul 1

180



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

Principalele disfunctionalitati constatate la nivelul anului de referinta 2016 in ceea
ce priveste eficienta economica si masurile propuse prin Planul de mobilitate urbana

durabila pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 4.2. Disfunctionalitdti si recomanddri, eficienta economicd

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj

Starea infrastructurii rutiere Reabilitarea si modernizarea infrastructurii 5
rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe
coridoarele deservite de transportul public

Eficienta redusa a transportului | Modernizarea parcului de vehicule de transport 4

public urban, datorita necorelarii | public

graficului ~ de circulatie si  al | jmplementarea unui sistem de ticketing, in

capacitatii mijloacelor de transport | vederea evaluérii corecte a cererii de transport

tp;?]lgcor:tlygﬁzereaclg cererea  de Implementarea unui sistem de management al

port p transportului public

Lipsa de atractivitate a transportului | Achitia de vehicule de transport public 4

in comun, datorita starii | electrice

infrastructurii de transport public, | Modernizarea statiilor de transport public

respectiv a vehiculelor de transport

in comun si a statiilor.

Lipsa informatiilor referitoare la | Asigurarea de informatii actualizate in timp 4

transportul public real asupra graficului de circulatie al
vehiculelor de transport public

Crearea de congestii de circulatie in | Reorganizarea circulatiei, realizare parcari 3

orele de varf (pentru cresterea capacitatii de circulatie a
retelei rutiere)

Zone cu un grad de acoperire redus | Extinderea  gradului de  acoperire al 3

al transportului public transportului public, in functie de cererea
reala de calatorie existenta

Lipsa infrastructurii specifice | Amenajarea de piste de biciclete 3

deplasarilor cu bicicleta

Introducerea unui sistem de bike-sharing

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie
similara cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s-au acordat punctaje intre 0 si
5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului

algoritm:

e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale
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4.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante
datorate activitatii de transport desfasurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind
afectata de conditiile de desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a
deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al
impactului asupra mediului sunt: emisiile de COgzechivalent, €misiile CO;, emisiile N;O,
emisiile CH4. Valorile pentru emisii au fost obtinute pe baza datelor rezultate din rularea
modelului de transport pentru scenariul ,,A face minim”, pentru fiecare dintre anii de
prognoza, prin utilizarea ,,Ghidului de evaluare Jaspers - Instrument pentru calcularea
emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul transporturilor”. Conform indicatiilor
ghidului, pentru calcule a fost utilizata metoda agregata, considerata ca fiind utila
pentru evaluarea realizata la nivelul unui intreg oras sau la nivel zonal.

in urma rularii modelului de transport pentru scenariul ,,A face minimum” pentru
anul de referinta (2021) si anii de prognoza pe termen mediu (2027) si lung (2035), a
rezultat urmatoarea evolutie a acestor indicatori:

Tabel 4.3. Indicatori relevanti, impactul asupra mediului

Indicator 2021 2027 2035

Emisii COzechivalent (tone /an) | 8.121,82 | 7.838,03 | 8.885,37
Emisii CO, (tone/an) 7.890,45 | 7.618,55 | 8.638,28
Emisii N2O (kg/an) 654,25 622,18 701,14
Emisii CH4 (kg/an) 1.582,54 | 1.481,52 | 1.658,69

Din analiza rezultatelor din tabelele de mai sus, se observa o reducere a nivelului de
poluare pe termen mediu datorita masurilor implementate in Scenariul S1, urmata de o
crestere pe termen lung. Cresterea impactului activitatii de transport asupra mediului se
datoreaza in principal cresterii gradului de motorizare la nivelul municipiului, precum si
cresterii numarului de deplasari, conform estimarilor realizate.

in ceea ce priveste modul de transport utilizat de cetateni, implementarea
proiectelor angajate in Scenariul S1, care promoveaza mijloacele de transport
alternative, conduce la urmatoarea distributie a calatoriilor pe moduri de transport:

Tabel 4.4. Evolutia distributiei cdldtoriilor pe moduri de transport

Mod de transport 2021 2027 2035
Mers pe jos 39,1% | 39,2% | 39,0%
Bicicleta 3,2% 4,0% 4,0%
Autoturism, motocicleta, camion | 51,0% | 48,0% | 47,8%
Transport public 6,7% 8,8% 9,3%
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Dupa cum se observa din tabel, deplasarile cu autoturismul propriu prezinta o
scadere constanta, datorita comutarii in special spre deplasarile cu transportul public si
bicicleta.

In ceea ce priveste cota modala a transportului public, aceasta are o crestere
importanta pe termen scurt, datorita implementarii proiectelor incluse in scenariul S1, la
fel cum se constata si o crestere a deplasarilor cu bicicleta. Cresterea gradului de
accesibilitate si atractivitate al deplasarilor cu transportul public si bicicleta conduce
chiar la o comutare spre aceste moduri de transport a persoanelor care utilizau mersul pe
jos pe distante lungi.

Evolutia pozitiva este mai redusa pe termen lung, datorita lipsei implementarii altor
masuri suplimentare, in perioada 2021-2027.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
mediului, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 4.5. Disfunctionalitati si recomanddri, impactul asupra mediului

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Cota modala ridicata  a | Cresterea nivelului de atractivitate si siguranta 5
deplasarilor cu vehiculul | al transportului public.

personal, in raport cu cea a
deplasarilor cu transportul public

Gradul ridicat de poluare datorat | Continuarea modernizarii parcului de vehicule 5
flotei operatorilor de transport | de transport public prin achizitia de vehicule

public electrice/hibride

Lipsa de atractivitate a | Achizitia de vehicule de transport public 4

transportului in comun, datorita | electrice

starii infrastructurii de transport | modernizarea statiilor de transport public
public, respectiv a vehiculelor de
transport in comun si a statiilor.

Utilizarea excesiva a mijloacelor | Implementarea unui program integrat de 3
de transport poluante si lipsa | promovare a electromobilitatii

unei  politici  coerente  de | Infiintarea de puncte de incircare, pentru
incurajare a utilizarii de vehicule | stimularea transportului privat cu vehicule

ecologice electrice
Crearea de congestii de | Reorganizarea circulatiei, realizare parcari 3
circulatie, la orele de varf (pentru cresterea capacitatii de circulatie a

retelei rutiere), implementarea unui sistem de
management al traficului.

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie
similara cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s-au acordat punctaje intre 0 si
5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului
algoritm:
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e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

4.3. ACCESIBILITATEA

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a
ajunge la bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate
mai buna creste calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces
imbunatatit la educatie, locuri de munca, servicii urbane, cultura si alte persoane,
asigura o mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea
ofera accesibilitate, iar astfel cele doua aspecte direct proportionale pot fi considerate
ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta de
reteaua rutiera, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi
graficele de circulatie si gradului de acoperire, in cazul transportului public.
Accesibilitatea influenteaza functionalitatea sistemului de transport prin parametrul
durata de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

in cazul scenariului ,A face minimum”, conditiile legate de accesibilitate nu se
modifica in ceea ce priveste componenta spatiala (artere rutiere de acces in punctele de
interes, pozitiile statiilor de transport public si altele), in schimb parametrul durata de
calatorie are o evolutie pozitiva in cazul deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta si
al mersului pe jos.

Durata de calatorie cu vehiculul propriu este afectata negativ de cresterea
prognozata a indicelui de motorizare si, implicit, a duratei de deplasare intre diverse
noduri ale retelei, dar si datorita cresterii distantei medii de utilizare a autovehiculului.

Gradul de acoperire al liniilor de transport public a fost evidentiat in prezentarea
situatiei existente, prin marcarea locatiilor statiilor de transport public si a izocronelor
(locul geometric al punctelor egal departate de locatia statiei de transport public)
corespunzatoare distantelor parcurse in maxim 5 minute. Din analiza hartii respective
rezulta o acoperire corespunzatoare prin intermediul transportului public a punctelor de
interes: scoli, licee, spitale, zone comerciale, centru, gara, etc., dar o acoperire mai
putin eficienta a cartierelor de locuinte.

Unul dintre parametrii care pot fi utilizati pentru caracterizarea accesibilitatii este
cererea de transport pentru deplasarile in cadrul retelei de transport. Evolutia cererii de
transport, pe diferite moduri de deplasare, pentru scenariul considerat si pentru anii de
prognoza este prezentata in tabelele urmatoare:
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Tabel 4.6. Evolutia cererii de transport, in functie de modul de deplasare

Anul 2021 2027 2035
Cererea de transport: autoturisme (veh/zi) 67.143 | 62.955 | 59.304
Cererea de transport: vehicule de marfa (veh/zi) 4.048 | 3.795 | 3.575
Cererea de transport: transport public (pers/zi) 10.195 | 13.303 | 16.066
Cererea de transport: bicicleta (pers/zi) 4.588 | 4.755 | 4.822

Tabel 4.7. Evolutia duratei medii ponderate de cdldtorie

Anul

2021 2027 2035

Accesibilitatea medie ponderata -
Durata medie ponderata (min.)

12,25 | 11,29 | 11,20

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al accesibilitatii,
precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in

tabelul de mai jos:

Tabel 4.8. Disfunctionalitdti si recomanddri, accesibilitate
Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Acoperirea redusa a | Extinderea gradului de acoperire al transportului public 4
transportului public pentru | si cresterea atractivitatii acestui mod de transport, in
anumite zone ale orasului scopul eficientizarii serviciului.
Inexistenta  pistelor  de | Crearea unei retele de piste de biciclete, care sa 3
biciclete amenajate conduca la cresterea accesibilitatii si sigurantei

deplasarilor prin utilizarea acestui mod de transport.

Inexistenta statiilor | infiintarea de statii de transport intermodale, in zone 3
intermodale, care sa | care sa ofere posibilitatea transferului intre cat mai
permita transferul intre | multe moduri de transport si/sau a unor facilitati de
modurile de transport, cu |informare asupra intermodalitatii  (puncte de
efect negativ asupra | informare, portal)
accesibilitatii
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4.4. SIGURANTA

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre
cele mai importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de
transport care sa asigure o mobilitate durabila.

Datele statistice referitoare la accidentele de circulatie, cauzele acestea, zonele
vulnerabile si numarul de morti, raniti grav/usor, au fost prezentate in capitolul 2.2.

Din analiza cauzelor producerii accidentelor, se constata ca cele mai multe sunt
cele in care sunt implicati pietonii. In plus, valorile victimelor pentru anul 2015 au
inregistrat o crestere semnificativa fata de anii precedenti.

Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurilor
asociate acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport: costuri cu
serviciile medicale, costuri asociate pagubelor materiale, costuri generate de
pierderea/reducerea capacitatii de munca. Valorile costurilor cu accidentele produse in
Romania, in functie de gravitatea acestora este prezentata in tabelul de mai jos.

Tabel 4.9. Valorile costurilor cu accidente rutiere

Gravitatea accidentului Costuri unitare (lei)
Master Planul de Transport
pentru Romania,
actualizare 2017

Pierderea vietii 3.434.035
Ranire grava 474,971
Ranire usoara 38.413

in tabelul urmator sunt calculate costurile cu accidentele pentru Municipiul Targu
Jiu, anul 2020 (costurile unitare sunt actualizate conform ,Master Plan General de
Transport pentru Romdnia. Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de
Transporturi si Metodologia de Prioritzare a Proiectelor din cadrul Master Planului.
Voumul 2. Partea C. Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Financiare si a Analizei de Risc”.

Tabel 4.10. Costurile cu accidente rutiere, Municipiul Targu Jiu, 2020

Morti Raniti gravi Raniti usor TOTAL
Numar victime 2 13 61
Cost unitar (lei) 3.434.035 474.971 38.413
Cost total 2020 (lei) 6.868.070 6.174.623 2.343.193 15.385.886
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Scenariul ,,A face minimum” implica o serie de masuri pentru cresterea sigurantei
tuturor tipurilor de deplasare, dupa cum urmeaza:
- Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv a trotuarelor si realizarea de piste de
biciclete - impact asupra sigurantei deplasarilor cu autoturismul, bicicleta si

pietonale

- Modernizarea infrastructurii de transport public, inclusiv achizitia de vehicule de
transport public - impact pozitiv asupra sigurantei deplasarilor cu transportul

public

- Implementarea unui sistem de management adaptiv al traficului si supraveghere
video - impact pozitiv asupra sigurantei tuturor modurilor de deplasare

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul de
victime. Cum evaluarea acestora pentru perioada de prognoza nu poate fi realizata prin
intermediul modelului de transport, in analiza multicriteriala va fi utilizat drept indicator
numarul de proiecte cu impact asupra sigurantei traficului auto, transportului public, a

biciclistilor si pietonilor.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt

prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 4.11. Disfunctionalitdti si recomanddri, sigurantd

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj

Sistemul de  management al | Extinderea sistemului de management 3

traficului si supraveghere video nu | adaptiv al traficului si supraveghere video

acopera toate zonele de interes

Inexistenta  semnalizarii rutiere | Includerea in semnalizarea rutiera dinamica 3

dinamice specifice pentru | (intersectii semaforizate) a semnalizarii

deplasarile cu bicicleta specifice pentru deplasarea biciclistilor si
integrarea  acesteia in  sistemul de
management al traficului.

Starea necorespunzatoare a | Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, 3

trotuarelor. pentru asigurarea unui trafic pietonal in

Ocuparea suprafetei pietonale de | conditii de siguranta

catre autovehicule parcate | Crearea de locuri de parcare publice si

neregulamentar rezidentiale.

Problemele legate de siguranta | Consolidarea semnalizarii rutiere statice si 3

pietonilor la traversarea unor artere | dinamice.

de circulatie cu trafic intens si||ntroducerea de treceri de pietoni

viteze de deplasare mari. semaforizate in locurile cu circulatie
pietonala intensa

Lipsa unor masuri care sa creasca | Extinderea sistemului de supraveghere 3

siguranta pentru utilizatorii | video in statiile de transport public si in

transportului public vehiculele de transport public
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In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie
similara cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s-au acordat punctaje intre 0 si
5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului
algoritm:

e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale
e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

4.5. CALITATEA VIETI

Cresterea calitatii vietii este unui dintre efectele directe ale promovarii si
implementarii unei mobilitati urbane durabile.

Crearea unor strazi sigure pentru toata lumea, indiferent de modul de calatorie,
conduce la cresterea accesibilitatii urbane si contribuie la o calitate mai buna a vietii.
Modurile de transport durabile sunt deseori mai convenabile si mai confortabile decat
calatoriile cu autoturismul privat. Scaderea nivelului de utilizare a autoturismelor face ca
strazile sa fie mai atractive, transformandu-se, din artere principale de circulatie, in
locuri ale vietii urbane si ale coeziunii sociale. Totodata, mai putine autoturisme
inseamna reducerea poluarii mediului si a nivelului de zgomot datorat transportului.

Prin urmare, legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin
evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse
moduri de transport, a sigurantei cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au
fost tratate in paragrafele anterioare. Scenariul ,,A face minimum”, prin proiectele
prezentate, care adreseaza rezolvarea disfunctionalitatilor criteriilor mentionate, va
ameliora indicatorii de evaluare ai acestora, in special pe termen scurt.

Un indicator suplimentar il reprezintd numarul locurilor de parcare disponibile. In
absenta unei capacitati de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa din cauza
vehiculelor parcate pe trama stradala. in plus, inexistenta locurilor de parcare in zonele
rezidentiale sau in zonele de interes public creeaza disconfort utilizatorilor retelei
rutiere.

in concluzie, principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al
mobilitatii din punct de vedere al calitatii vietii sunt:
- numarul de locuri de parcare
- calitatea transportului public
- calitatea infrastructurii rutiere
- calitatea mediului
- lungimea pistelor de biciclete
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- suprafetele pietonale.

Cu exceptia numarului de locuri de parcare, in cazul Scenariului 1 sunt cuprinse
proiecte care contribuie la imbunatatiri fata de Scenariul 0 - A nu face nimic, dar acestea
au relevanta in special pe termen scurt, asa cum se va vedea in capitolul 7, in care va fi
prezentat impactul mobilitatii pentru fiecare scenariu si an de prognoza.

in analiza multifunctionala vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in
evaluarea altor criterii, prin acordarea de punctaje, in functie de numarul de
proiecte/masuri incluse in fiecare scenariu, pentru imbunatatirea indicatorilor de
calitate mentionati mai sus.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
calitatii vietii, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 4.12. Disfunctionalitdti si recomanddri, calitatea vietii

Starea infrastructurii rutiere Continuarea actiunilor de reabilitare si 5
modernizare a infrastructurii  rutiere,
inclusiv  piste  pentru biciclisti, pe
coridoarele deservite de transportul public.
Realizarea unor coridoare sustenabile de
mobilitate.

Atractivitatea redusa a transportului
public

Cresterea atractivitatii transportului public
(recomandarile au fost mentionate 1n
analiza criteriilor anterioare)

Numarul insuficient al locurilor de
parcare, ceea ce conduce la
disconfort, dar si la ocuparea
suprafetei de rulare a vehiculelor cu
autovehicule parcate, rezultand o
diminuare a capacitatii de transport
a retelei rutiere

Amenajarea de parcari rezidentiale si
utilizarea optima a spatiului dintre blocuri,
prin implementarea de solutii de tip
smart/modular parking

Amenajarea de parcari publice supratajate/
subterane in proximitatea locurilor de
interes

Insuficienta infrastructurii specifice
pentru deplasarile cu bicicleta

Extinderea retelei de piste de biciclete,
pentru acoperirea mai multor puncte de
atragere a deplasarilor, care sa conduca la
cresterea  accesibilitatii  si  sigurantei
deplasarilor prin utilizarea acestui mod de
transport.

Extinderea sistemului de bike-sharing

Suprafata redusa a  zonelor

pietonale

Extinderea zonelor pietonale si asigurarea
unor legaturi intre acestea si pistele de
biciclete, in scopul oferirii unui spatiu
public de calitate

Poluarea produsa de activitatea de
transport

Recomandarile au fost mentionate la
criteriul calitatea mediului

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie
similara cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s-au acordat punctaje intre 0 si
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5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului
algoritm:

e 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

e 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

e 2 daca proiectul are influente doare la nivelul cartierelor

e 3 daca proiectul are influente doar la nivel urban

e 4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale

e 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

4.6.PRIORITIZAREA DISFUNCTIONALITATILOR

n subcapitolele anterioare au fost mentionate disfunctionalititile care afecteaza
fiecare dintre criteriile care stau la baza asigurarii unei mobilitati urbane durabile. Unele
dintre acestea au impact asupra mai multor criterii, aspect ce poate fi utilizat pentru
realizarea unei prioritizari a disfunctionalitatilor respective.

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul
proiectelor/masurilor propuse in Planul de Mobilitate Urbana al Municipiului Targu Jiu, in
ordinea prioritatii lor, sunt urmatoarele:

- Problemele legate de transportul public: nivelul scazut al eficientei
economice, nivelul scazut al gradului de atractivitate si al sigurantei (cu
impact direct asupra numarului de utilizatori), gradul de uzura al vehiculelor
de transport public (cu efect negativ asupra mediului)

- Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluarii datorate
utilizarii autoturismelor personale, inexistenta unor masuri care sa
promoveze electromobilitatea

- Probleme legate de modurile de transport: lipsa infrastructurii specifice
pentru deplasarile cu bicicleta, suprafata redusa a zonelor pietonale si
inexistenta unor corelari ale acestor spatii, lipsa unor statii intermodale si a
unor parcari park-and-ride.

- Probleme legate de infrastructura rutiera: necesitatea reabilitarii si
extinderii acesteia, cresterea numarului de parcari rezidentiale/publice,
organizarea circulatiei, cresterea sigurantei pietonilor prin latirea
trotuarelor, asigurarea unor traversari sigure a arterelor rutiere

- Lipsa sistemelor inteligente de transport, care pot avea contributii esentiale
in imbunatatirea nivelului criteriilor analizate: sistem de management al
traficului, sistem de management al transportului public, sistem de
management al parcarilor, sistem de impunere a regulamentelor de
circulatie, sistem de informare a calatorilor si de crestere a sigurantei
acestora.
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5.1.VIZIUNEA PREZENTATA PENTRU CELE 3 NIVELE
TERITORIALE

Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu propune
proiecte/masuri prin care sunt propuse rezolvari pentru problemele identificate in etapa
de analiza a situatiei curente, avandu-se in acelasi timp in vedere obtinerea unui sistem
de transport eficient, durabil, integrat si sigur, care sa sustina dezvoltarea economica si
sociala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Targu Jiu are drept scop
crearea unui sistem de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective
strategice:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel
incat acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate
pentru toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in
general

- Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze
cu efect de sera si a consumului de energie

- Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului
de persoane si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si
a peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in
ansamblu

Prin urmare, viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane, care sta la baza Planului
de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Targu Jiu, este urmatoarea:

©

Targu Jiu - Un oras care promoveazad mobilitatea urband durabild, fundamentatd
pe un sistem de transport eficient, accesibil si atractiv, precum si pe utilizarea
mijloacelor de deplasare alternative, in vederea reducerii impactului asupra
mediului si cresterii calitatii vietii locuitorilor sdi

(D
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5.1.1. VIZIUNEA PREZENTATA LA NIVEL PERIURBAN

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, tinand cont
ca Municipiul Targu Jiu reprezinta un pol de atragere a calatoriilor din orasele/comunele
invecinate prin prisma locurilor de munca oferite, aceste localitati contribuie la randul
lor, in zilele lucratoare, la starea generala a mobilitatii din zona de studiu.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:

- Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate la infrastructura de transport,
in cadrul localitatii si in cadrul zonelor periurbane

- Cresterea accesibilitatii la transportul public, prin asigurarea de parcari tip
park&ride

- Protejarea mediului prin incurajarea intermodalitatii si transferul catre
moduri de transport nemotorizate, respectiv catre transportul public

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

5.1.2. VIZIUNEA PREZENTATA LA NIVEL URBAN

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum
urmeaza:

- Accesibilitate:
o Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii

o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv pentru
zonele de extindere a orasului, pe termen mediu si lung.

o Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin extinderea zonelor
pietonale si a pistelor de biciclete

o Asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport a tuturor categoriilor
de persoane, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati

- Siguranta si securitate:

o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a
severitatii acestora

o Imbunititirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

0 Asigurarea unui mediu sigur pentru populatie
- Mediu sanatos:
0 Reducerea impactului asupra mediului, respectiv:

» Reducerea poluarii atmosferice
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» Reducerea poluarii fonice

* Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul
rutier motorizat

o Reducerea deplasarilor cu autoturisme particulare

o Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public

o Incurajarea electromobilitatii
- Eficienta economica:

o Imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport
Eficientizarea transportului public, prin reducerea costurilor de operare
Reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport

Reducerea costului timpului de calatorie

© O O o©O

Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public,
bike-sharing, parcari park&ride

o0 Reducerea duratelor de calatorie pentru toate modurile de transport
0 Reducerea consumului de combustibil conventional
- Calitatea mediului urban:

o Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de
transport alternative: mersul pe jos si bicicleta

0 Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.
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5.1.3. VIZIUNEA PREZENTATA LA NIVELUL CARTIERELOR,
INTERSECTIILOR, ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE
COMPLEXITATE

La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor fi
implementate proiecte punctuale, insa care fac parte din viziunea de ansamblu conturata
in acest document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe nivelele superioare
(peri-urban si urban). La acest nivel vor fi vizate urmatoarele obiective strategice:

- Accesibilitate:

o Asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport a tuturor categoriilor
de persoane, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati

o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea de
statii intermodale si de statii de transport inteligente

- Siguranta si securitate:

o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a
severitatii acestora

(o] Tmbunété;irea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:
0 Reducerea impactului asupra mediului, respectiv:
* Reducerea poluarii atmosferice
» Reducerea poluarii fonice

» Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul
rutier motorizat

o Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public

o Incurajarea electromobilitatii
- Calitatea mediului urban:

0 Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic

o Regenerarea urbana a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale
si a pistelor de biciclete

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in capitolele urmatoare.
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5.2. CADRUL/METODOLOGIA DE SELECTARE A
PROIECTELOR

Metodologia de selectare a proiectelor este realizata in mai multe etape:
- Analiza problemelor rezultate in urma evaluarii situatie curente
- Definirea viziunii pentru cele trei nivele

- Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele
trei nivele

- Selectarea listei lungi de masuri si proiecte

- Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei
cost-beneficiu

- Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte
- Selectarea scenariului preferat
- Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Analiza multicriteriala va include indicatori de performanta cuantificati, care sa
marcheze nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior,
utilizate si pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:

- Eficienta economica

- Impactul asupra mediului
- Accesibilitate

- Siguranta

- Calitatea vietii

Obs: Rezultatele analizei cost-beneficiu realizata pentru fiecare dintre scenarii vor fi
incluse in indicatorul eficientd economicd.

n cadrul analizei multicriteriale, se vor aloca fiecarui scenariu puncte, intre 0 si 10
(0 reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 10 varianta cu punctajul cel mai
bun). Tn cazul in care pentru unul dintre criterii existd mai multi indicatori, se va calcula
totalul indicatorilor pentru criteriul respectiv. Totalurile obtinute pentru fiecare criteriu
vor fi inmultite cu un factor de ponderare, stabilit in functie de importanta indicatorului
in indeplinirea obiectivelor strategice ale PMUD si a viziunii asupra mobilitatii urbane
durabile. Compararea sumei valorilor ponderate pentru fiecare scenariu va permite
selectarea variantei optime.

Repartitia procentuala a indicatorilor evaluati, utilizata pentru ponderarea
punctajelor obtinute, este urmatoarea:

- Eficienta economica: 15%
- Impactul asupra mediului: 30%
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- Accesibilitate: 20%
- Siguranta: 10%

- Calitatea vietii: 25%

Tabel 5.1. Cadrul de prioritizare a scenariilor

Indicatori specifici Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

A. Eficienta economica
A1,
A2.

Media punctajelor pentru indicatorul A

B. Impactul asupra mediului
B1.
B2.

Media punctajelor pentru indicatorul B
C. Accesibilitate

C1.

c2.

Media punctajelor pentru indicatorul C

D. Siguranta
D1.
D2.

Media punctajelor pentru indicatorul D

E. Calitatea vietii
E1.
E2.

Media punctajelor pentru indicatorul E
TOTAL

Dupa selectarea scenariului optim, se va realiza prioritizarea proiectelor intr-un
mod similar, introducandu-se punctaje pentru: eficienta economica (EE), impact asupra
mediului (IM), accesibilitate (AC), siguranta (SI), calitatea vietii (CV).
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Punctele acordate vor fi intre 0 si 3 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 3

punctajul maxim), conform urmatorului algoritm:

- 0, daca proiectul nu influenteaza indicatorul

- 1, daca proiectul are influente nesemnificative

- 2, daca proiectul are influente medii asupra indicatorului
- 3, daca proiectul are influente majore asupra indicatorului

Pentru calcularea punctajului total al fiecarui proiect, va fi realizata suma

ponderata a punctelor acordate pentru fiecare criteriu, utilizandu-se aceiasi factori de
ponderare stabiliti pentru evaluarea scenariilor.

Suma ponderata = 0,15*EE + 0,30*IM + 0,20*AC + 0,10*SI + 0,25*CV

Tabel 5.2. Cadrul de prioritizare a proiectelor

Proiect

y

Eficienta economica
Accesibilitate
Siguranta
Mediu
Calitatea vietii
Suma ponderata

P1

Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbana durabila

poate fi afectata de aparitie riscurilor legate de:

Lipsa finantdrii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine
finantare prin Programul Operational Regional reprezinta proiecte de baza pentru
atingerea obiectivelor strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii finantarii
pentru aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii asupra
mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se
apreciaza ca fiind redusa, avand in vedere experienta similara a Municipiului Targu
Jiu in accesarea finantarilor din fonduri europene, in exercitiul financiar anterior.
Strategia de minimizare a riscului presupune acordarea unei atentii deosebite in
elaborarea documentatiilor care justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor
pentru care se solicita finantare, precum si adaptarea acestora la cerintele
ghidurilor finale de finantare.

Instabilitatea politica locald

Riscul consta in posibilitatea modificarilor prioritatilor stabilite sau chiar blocarea
unor anumite initiative, ca urmare a instabilitatii politice locale. Impactul este
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considerat mediu, la fel ca si probabilitatea de aparitie a riscului. Minimizarea
producerii riscului se poate realiza prin asumarea planului de actiune si al
portofoliului de proiecte al PMUD in integralitate, de catre toti reprezentantii
localitatilor incluse in aria de studiu.

- Valori neconforme ale costurilor de implementare
PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si
proiectelor este adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare va fi
necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitiile
propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate
conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si la obtinerea unor efecte
diferite de cele asteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea
de aparitie se considera redusa. Strategia de raspuns consta in documentarea cu
privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exista studii tehnico-
economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent.

- Reticenta cetatenilor fatd de mdsurile propuse
Participarea activa a cetatenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate
este absolut necesara, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionata
inclusiv de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al acestora.
Reticenta cetatenilor fata de actiuni care vor conduce la indeplinirea obiectivelor
pe termen lung reprezinta un risc in faza de implementare a PMUD. Impactul este
considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scazuta. Strategia de
minimizare a riscului consta in consultarea publicului in toate etapele de elaborare
a planului si informarea cetatenilor asupra obiectivelor si efectelor PMUD printr-o
campanie constanta de informare si constientizare asupra mobilitatii durabile.

- Nerespectarea graficului de timp prevazut
Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor
asteptate, mai ales in cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri
sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar
probabilitatea de aparitie este considerata, de asemenea, medie. Strategia de
raspuns pentru minimizarea acestui risc consta in realizarea unui plan de
implementare care sa asigure o integrare armonizata a proiectelor, din punct de
vedere al planificarii temporare, urmata de evaluarea si monitorizarea continua a
implementarii PMUD.

- Lipsa resurselor financiare din bugetul local, pentru finantarea proiectelor
Riscul consta in lipsa resurselor financiare necesare pentru asigurarea cofinantarii
proiectelor care au ca sursa de finantare fondurile nerambursabile, ca si pentru
finantarea proiectelor neeligibile pentru finantare din fonduri europene. Strategia
de minimizare a riscului presupune realizarea unei planificari multianuale
corespunzatoare, care sa permita asigurarea fondurilor necesare din bugetul local,
corelata eventual cu identificarea de surse de finantare alternative, precum si o
reprogramare a proiectelor, in functie de disponibilitatile financiare existente
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Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu propune o viziune,
obiective si masuri, concretizate intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau
elimina disfunctiile identificate si evidentiate anterior, la nivelul mobilitatii urbane. Tn
continuare sunt prezentate directiile de actiune si proiectele, clasificate pe tipurile
solicitate, urmand ca acestea sa fie grupate in scenarii in Capitolul 7.

6.1.DIRECTII DE ACTIUNE $SI PROIECTE PENTRU
INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

In cadrul acestei directii de actiune sunt propuse proiectele focalizate pe

crearea/reabilitarea/extinderea infrastructurii de transport, cuprinzand toate aspectele

acesteia: infrastructura stradald, crearea de solutii alternative de transport, sisteme

parké&ride, integrate intr-un sistem unitar, care sa asigure consolidarea mobilitatii

durabile a municipiului. Conform Ghidului Jaspers, proiectele pentru infrastructura de
transport sunt acele proiecte care necesita investitii de capital in lucrari fizice.

Astfel, proiectele propuse in cadrul acestei categorii sunt urmatoarele:
P1. Reabilitare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, municipiul Targu Jiu
P2. Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509
P3. Modernizare strada Susita
P4. Modernizari strazi cartier pentru tineri , Zona Narciselor municipiul Targu Jiu
P5. Amenajare zona de agrement cartier Narciselor

P6. Reabilitarea strazilor aferente coridorului deservit de transportul public in comun
prin troleibuz

P7. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din municipiul Targu Jiu

P8. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din municipiul Targu Jiu - Etapa
all-a

P9. Modernizarea si reamenajarea infrastructurii rutiere din cartierul Narciselor

P10. Realizare infrastructura rutiera si retele tehnico-edilitare zona industriala si
prestari servicii strada Termocentralei

P11. Realizarea unui pod peste Raul Jiu, zona de sud
P12. Amenajare pasaj auto cu trecere pe sub CF strada 9 Mai

P13. Drum ocolitor zona NE municipiul Targu Jiu (strada Narciselor, Marin Preda) si drum
nou cu 4 benzi de circulatie
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P14.
P15.
P16.

P17.
P18.

P19.
P20.
P21.

P22.
P23.
P24.

P25.

P26.

P27.
P28.

P29.
P30.
P31.
P32.
P33.
P34.
P35.

Reabilitare drumuri centura
Reabilitare drumuri centura - Etapa a ll-a

Reabilitare, modernizare si extindere sistem de transport public in comun prin
troleibuz

Achizitie mijloace de transport public - troleibuze 12 m, Ploiesti, Tg. Jiu

Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii serviciului de transport
public si achizitia de mijloace de transport ecologice si realizarea infrastructurii
asociate

Extindere transport public cu troleibuzul
Achizitie microbuze pentru transportul elevilor

Reabilitarea si modernizarea zonei protejate "Ansamblul Monumental Calea Eroilor”
- Reamenajare zona pietonala a centrului civic

Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete conectate intr-o abordare intermodala
Amenajare trotuare, piste de biciclete pe DN67

Reamenajare trotuare, crearea de noi spatii verzi, montare elemente de mobilier
urban (foisoare, pergola, grilaje)

Imbunatatirea atractivitdtii si sigurantei deplasarilor pietonale adiacente
coridorului strazii Unirii (Realizarea a trei pasaje pietonale subterane)

Amenajare heliport Insulita raului Jiu - realizare balizaj, iluminat platforma,
constructii pentru instalatii

Parcare multietajata strada Plevnei, municipiul Targu Jiu

Pasaj si parcare subterana Bd. Gheorghe Magheru - zona protejata a Ansamblului
Monumental Calea Eroilor

Pasaj si parcare subterana str. Al. Vlahuta

Parcare subterana zona centrului civic

Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu

Construire parcare de tranzit si spatii de agrement strada Barajelor
Sistematizare pe verticala si creare parcaje zona adiacenta str. Hidrocentralei
Parcari multietajate in zonele rezidentiale de locuinte colective

Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de transport public si solutii
alternative de mobilitate

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de

evaluare si selectare prezentata in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in
tabelul urmator.
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Tabel 6.1. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport

S
o= — T
g % G ‘&’h '§
§ 3 = € > S
Proiect ] b a g § 5
s = A on S -
c ] a 2 o
7] ) = £
ke < v a
Y
1]
P1. Reat?ll}tgre Pod peste C.F. str. Ciocarlau, 0 0 0 0 0 0,00
municipiul Targu Jiu
P2. Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509 0 0 0,00
P3. Modernizare strada Susita 0 0 0 0 0 0,00
P4. Mode_rmzarl Strf':lZ'l gartlfrr per!tru tineri , Zona 0 0 0 0 0 0,00
Narciselor municipiul Targu Jiu
P5. Amepajare zona de agrement cartier 0 0 0 0 0 0,00
Narciselor
P6. Reabilitarea strazilor aferente coridorului
deservit de transportul public in comun prin 3 3 3 3 3 3,00
troleibuz
P7. Re&;blllta'rea $1'n‘10'dernjzare§ infrastructurii 2 1 2 1 2 1,60
rutiere din municipiul Targu Jiu
P8. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii
. . T . 2 1 2 1 2 1,60
rutiere din municipiul Targu Jiu - Etapa a ll-a
P9. Modernizarea si reamenajarea infrastructurii 1 1 1 1 1 1,00

rutiere din cartierul Narciselor

P10.Realizare infrastructura rutiera si retele
tehnico-edilitare zona industriala si prestari 1 1 1 1 1 1,00
servicii strada Termocentralei

P11.Realizarea unui pod peste Raul Jiu, zona de 1 1 1 1 1 1,00
sud

P12. Amenajare pasaj auto cu trecere pe sub CF 1 1 1 1 1 1,00
strada 9 Mai

P13.Drum ocolitor zona NE municipiul Targu Jiu
(strada Narciselor, Marin Preda) si drum nou 2 1 2 1 2 1,60
cu 4 benzi de circulatie

P14.Reabilitare drumuri centura 2 1 2 1 2 1,60

P15. Reabilitare drumuri centura - Etapa a ll-a 2 1 2 1 2 1,60

P16.Reabilitare, modernizare si extindere sistem 0 0 0 0 0 0,00

de transport public in comun prin troleibuz

P17.Achizitie mijloace de transport public -
troleibuze 12 m, Ploiesti, Tg. Jiu 0 0 0 0 0 | 0,00
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P18.Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea
a.cces1b1.l1Fa.§n serv1c1u.lyl de transport public 3 3 3 3 3 3,00
si achizitia de mijloace de transport
ecologice si realizarea infrastructurii asociate
P19.Extindere transport public cu troleibuzul 3 3 3 3 3 3,00
P20.Ach1;1§1e microbuze pentru transportul 2 2 2 2 2 2,00
elevilor
P21.Reabilitarea si modernizarea zonei protejate
"Ansamblul Monumental Calea Eroilor” 0 0 0 0 0 0,00
Reamenajare zona pietonala a centrului civic
P22.Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete
R . < 0 3 3 3 3 2,55
conectate intr-o abordare intermodala
P23.Amenajare trotuare, piste de biciclete pe 0 3 3 3 3 2,55
DN67
P24.Reamenajare trotuare, crearea de noi spatii
verzi, montare elemente de mobilier urban 0 3 3 3 3 2,55
(foisoare, pergola, grilaje)
P25.Imbunatétirea atractivitatii si  sigurantei
deela}§ar1lor _p1etonalg adiacente cgrldorulgl 0 2 2 2 2 1,70
strazii Unirii (Realizarea a trei pasaje
pietonale subterane)
P26.Amenajare heliport Insulita raului Jiu
realizare  balizaj, iluminat platforma, 1 0 1 0 1 0,60
constructii pentru instalatii
P27.Parc§ar.e. nlultlet.a]ata strada  Plevnei, 2 1 2 0 2 1,50
municipiul Targu Jiu
P28.Pasaj si parcare subterana Bd. Gheorghe
Magheru - zona protejata a Ansamblului 3 1 3 0 3 2,10
Monumental Calea Eroilor
P29.Pasaj si parcare subterana str. Al. Vlahuta 2 1 2 2 1,50
P30.Parcare subterana zona centrului civic 3 1 3 0 3 2,10
P31.Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu 0,00
P32.Construire parcare c!e tranzit si spatii de 2 1 2 0 2 1,50
agrement strada Barajelor
P33.Sistematizare pe verticala si creare parcaje
. < . ’ . 1 1 1 0 1 0,90
zona adiacenta str. Hidrocentralei
P34.Parcari multietajate in zonele rezidentiale de 1 1 1 0 1 0,90
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locuinte colective

P35.Baze de tip ParK&Ride interconectate cu
reteaua de transport public si solutii 3 3 3 0 3 2,70
alternative de mobilitate

6.2. DIRECTII DE ACTIUNE S| PROIECTE OPERATIONALE

in cadrul acestei directii de actiune sunt propuse masurile si proiectele

operationale. Acestea au rolul de a descrie acele actiuni pentru imbunatatirea
functionarii transportului public. Proiectele operationale propuse pentru integrarea in
Planul de Mobilitate Urbana a Municipiului Targu Jiu sunt urmatoarele:

P36

P37.

. Modernizarea statiilor de transport public si instalarea de echipamente

interactive pentru aducerea la standardul de ,,Smart Bus Station”

Descriere: Prin proiect se va asigura modernizarea statiilor de transport public, prin
instalarea de echipamente interactive de tipul: panouri de informare asupra sosirii
vehiculului de transport public in statii, panou touchscreen pentru informatii in timp
real, inclusiv schimburi intermodale si solutii de calatorie origine-destinatie, camere
video, senzori de mediu etc.

Probleme abordate: Cresterea atractivitatii si accesibilitatii transportului public,
promovarea intermodalitatii

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate masurile care au drept scop
modernizarea transportului public.

Cresterea performantelor si accesibilitatii transportului public prin introducerea
conceptului de terminale intermodale inteligente de transport

Descriere: Proiectul va asigura realizarea de terminale intermodale inteligente, care
sa ofere informatii asupra posibilitatilor de realizare a schimbului intermodal, in
special intre transportul public si deplasarile cu bicicleta: statii de transport public,
grafice de circulatie, statii de bike-sharing, disponibilitatea bicicletelor in
terminalele de bike-sharing etc.
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P38.

P39.

P40.

P41.

Probleme abordate: Cresterea atractivitatii si accesibilitatii modurilor de deplasare
alternative, promovarea intermodalitatii.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cel putin cu proiectele: P34, P36,
P47.

Tmbunétégirea performantelor transportului public, prin cresterea cotei modale
a calatorilor ce utilizeaza transportul in comun

Descriere: Proiectul va asigura implementarea unui sistem integrat de management
al transportului public, care sa asigure monitorizarea si controlul componentelor:
ticketing, informarea calatorilor in statii si in vehiculele de transport public,
gestionarea activitatii de transport public si de organizare a operatiunilor de
mentenanta.

Probleme abordate: Cresterea eficientei, sigurantei si accesibilitatii transportului
public.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul va fi corelat cu celelalte masuri care au in vedere
modernizarea sistemului de transport public in Municipiul Targu Jiu.

Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in Municipiul Targu Jiu

Nu este cazul - Proiectul este inclus in scenariul S1 (A face minimum).

Extinderea retelei de statii de incarcare pentru autovehicule electrice

Descriere: Proiectul vizeaza promovarea electromobilitatii, principiu ce este in
acord perfect cu obiectivele fundamentale ale mobilitatii durabile, respectiv
scaderea nivelului de utilizare a autovehiculelor private cu combustibili
conventionali, prin extinderea retelei de statii de incarcare pentru autovehiculele
electrice.

Probleme abordate: Imbunatitirea calititii mediului si calitatii vietii, prin
reducerea emisiilor nocive, zgomotului si a altor efecte negative produse de
vehiculele cu combustibili traditionali.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu P37.

Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea sigurantei cetateanului si realizarea
dispeceratului informatic integrat

Nu este cazul - Proiectul este inclus in scenariul S1 (A face minimum).
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P42.

P43.

P44,

P45.

Extinderea sistemului inteligent de management al traficului si prioritizare a
transportului public

Descriere: Proiectul are drept scop cresterea fluentei si sigurantei circulatiei in
reteaua rutiera a Municipiului Targu Jiu, pentru toti participantii la trafic, prin
extinderea sistemului de management al traficului si prioritizare a transportului
public. Se va asigura integrarea cu sistemul implementat prin P39.

Probleme abordate: Cresterea fluentei circulatiei, cresterea sigurantei circulatiei,
in special pentru pietoni, reducerea numarului de accidente la nivelul municipiului.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu proiectele P6, P39, P43.

Amenajare treceri de pietoni inteligente

Descriere: Prin proiect vor fi realizate treceri de pietoni inteligente, care vor
asigura amenajarea unui sistem de iluminat inteligent la trecerile de pietoni
nesemaforizate, cu risc ridicat de accidente.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei si accesibilitatii deplasarilor pietonale.

Legdtura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Integrarea in sistemul inteligent de management al traficului a semnalizarii
specifice pentru biciclisti, pe coridoarele de mobilitate alternativa

Descriere: Proiectul are drept scop cresterea sigurantei deplasarilor cu bicicleta in
locatiile semaforizate, prin implementarea semnalizarii dinamice specifice pentru
acest mod de deplasare.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei deplasarilor cu bicicleta in intersectiile
semaforizate.

Legdtura cu alte mdsuri: Extinderea pistelor de biciclete (P20, P21), implementarea
si extinderea sistemului de management al traficului (P39, P40).

Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de circulatie in vederea
cresterii sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile nepoluante de
mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in
trafic, identificarea nr de inamtriculare, depasire viteza legala)

Descriere: Proiectul are drept scop extinderea sistemului de impunere a
reglementarilor de circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic pe culoarele de
mobilitate importante din aria de studiu si in zonele identificate drept potentiale
punct critice din punct de vedere al sigurantei. Prin implementarea sistemului se
urmareste in principal cresterea sigurantei deplasarilor pentru utilizatorii cei mai
vulnerabili ai sistemului de transport, respectiv pietonii si biciclistii, conducand
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P46.

P47.

P48.

astfel la cresterea sigurantei si atractivitatii acestor moduri de transport si,
implicit, facilitand comutarea spre modurile nepoluante de deplasare.

Probleme abordate: Sisteme inteligente de transport, siguranta circulatiei.

Legatura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu P39, P40, P42.

Targu-Jiu Bike City - Sistem integrat pentru promovarea mobilitatii alternative

Descriere: Proiectul prevede implementarea unui sistem de bike-sharing, care sa
conduca la cresterea accesibilitatii si confortului deplasarilor cu bicicleta, cu scopul
cresterii cotei modale a acestui mod de transport. Se vor instala statii de bike-
sharing in locatii care sa asigure o acoperire cat mai mare a retelei rutiere,
corelarea cu pistele de biciclete create si posibilitatea comutarii usoare de la
transportul public la bicicleta.

Probleme abordate: Mobilitate alternativa, cresterea cotei modale a deplasarilor cu
bicicleta.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu proiectele privind realizarea de
piste de biciclete (P20, P21), de puncte intermodale si parcari park&ride (P33, P35),
precum si cu proiectele privind promovarea intermodalitatii (P47).

Digitalizare transport urban si sistematizare intersectii

Descriere: Proiectul vizeaza implementarea unui sistem integrat de management al
transportului public, inclusiv asigurarea prioritatii in intersectiile semaforizate
pentru vehiculele de transport public, precum si includerea tuturor informatiilor in
format digital.

Probleme abordate: Sisteme inteligente de transport.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu toate proiectele care implica
implementarea de sisteme inteligente de transport si alte aplicatii tip smart-city.

Proiect pilot - Zona cu emisii scazute

Descriere: Proiectul are drept scop identificarea si reorganizarea circulatiei intr-un
areal al municipiului ca zona cu emisii scazute, avand intentia de a fi un proiect
pilot prin care sa se testeze si sa se analizeze rezultatele implementarii unei astfel
de masuri. in zona respectiva se va permite numai accesul vehiculelor cel mai putin
poluante, criteriile de evaluare a acestora urmand a fi selectate de Autoritatea
Publica

Probleme abordate: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, promovarea
mobilitatii urbane durabile.
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P49.

P50.

P51.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte masuri propuse prin
PMUD, cel putin cu cele privind extinderea infrastructurii pentru deplasarile cu
bicicleta si pietonale si reorganizarea circulatiei pe arterele rutiere ale
municipiului.

Aplicatie integrata multimodala de mobilitate urbana

Descriere: In vederea promovarii utilizarii transportului public, a facilitatilor de
bike-sharing si a parcarilor cu plata, sistemul propune o solutie de taxare integrata,
care sa includa tarifele aferente acestor optiuni. Nivelul de integrare, eventuale
reduceri si alte aspecte concrete asupra tarifelor vor fi stabilite in functie de
politicile de tarifare in vigoare sau modificate la momentul respectiv. Prin proiect
se va asigura inclusiv infrastructura necesara, respectiv automate de eliberare a
legitimatiilor de calatorie, parcometre, senzori etc.

Probleme abordate: Promovarea mijloacelor de transport alternative si a principiilor
mobilitatii durabile.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu celelalte masuri de promovare a
intermodalitatii, dar si cu proiectele de implementare a taxarii pentru transportul
public, sistemul de bike-sharing si parcare.

Sistem integrat de monitorizare si control parcari publice

Descriere: Proiectul prevede implementarea unui sistem integrat de monitorizare si
control al parcarilor publice, care sa asigure cel putin urmatoarele functii:
monitorizarea starii de liber/ocupat a spatiilor de parcare publica, integrarea
diferitelor modalitati de plata, platforma pentru informarea asupra spatiilor de
parcare libere etc.

Probleme abordate: Impunerea respectarii regulamentelor de parcare, reducerea
timpilor de deplasare in cautarea unui loc de parcare.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul va fi corelat cu celelalte masuri care au in vedere
amenajarea/modernizarea de parcari publice.

Sistem integrat de monitorizare si control parcari de resedinta

Descriere: Proiectul prevede implementarea unui sistem integrat de monitorizare si
control al parcarilor de resedinta, in vederea monitorizarii starii acestora, a platilor
efectuate.

Probleme abordate: Impunerea respectarii regulamentelor de parcare.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul va fi corelat cu celelalte masuri care au in vedere
amenajarea/modernizarea de parcari de resedinta.
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P52. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea

solutiilor de transport in comun pentu elevi si studenti

Descriere: in scopul reducerii numarului de deplasari cu vehiculul in scopul
educatiei, inclusiv ducerii copiilor la scoala, in cadrul proiectului este prevazuta
realizarea unei platforme de ride-sharing, adresata elevilor si studentilor. Prin
proiect se va asigura reducerea numarului de deplasari cu vehiculul personal, aspect
deosebit de important in special prin reducerea volumelor de trafic in ora de varf de

dimineata, cu efecte benefice asupra calitatii mediului.

Probleme abordate: Cresterea calitatii vietii, reducerea volumelor de trafic,

cresterea sigurantei deplasarilor.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu P18.

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de
evaluare si selectare prezentata in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in

tabelul urmator.

Tabel 6.2. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport

S
‘E o = e
g 5| = | & | &
o 3 = c > T
Proiect 3 B 2 g 2 o
5 = ] o0 © p
c Q & b ©
2 < 3 £
= a
w
P36.Modernizarea statiilor de transport public si
instalarea de echipamente interactive pentru
aducerea la standardul de ,Smart Bus 3 3 3 3 3 3,00
Station”
P37.Cresterea performantelor si accesibilitatii
transportulgl public prin mtroducerea 3 3 3 3 3 3,00
conceptului de terminale intermodale
inteligente de transport
P38.Tmbunété’girea performantelor transportului
public, prin cresterea cotei modale a 3 3 3 3 3 3,00
calatorilor ce utilizeaza transportul in comun
P39.Sta§n. dAe reincarcare peptru vehicule 0 0 0 0 0 0,00
electrice in Municipiul Targu Jiu
P40.Extinderea re;gle1 de statii de 1incarcare 1 2 2 0 2 1,65
pentru autovehicule electrice
P41.Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea | O 0 0 0 0 | 0,00
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sigurantei  cetateanului  si  realizarea
dispeceratului informatic integrat
P42.Extinderea sistemului inteligent de
management al traficului si prioritizare a 2 2 2 3 3 2,35
transportului public
P43. Amenajare treceri de pietoni inteligente 0 2 2 3 3 2,05
P44.Integrarea in sistemul inteligent de
manggement al ‘tr'af!cu.lm a ;emnahzarn 0 2 2 3 3 2,05
specifice pentru biciclisti, pe coridoarele de
mobilitate alternativa
P45.Extinderea sistemului de impunere a
reglementarilor de circulatie in vederea
cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
comg@arn catre solut.nle r?epol.uante de 1 2 2 3 3 2,20
mobilitate (camere video inteligente de
detectie a trecerii pe rosu, incidente in
trafic, identificarea nr de inamtriculare,
depasire viteza legala)
P46.Targu-Jiu Bike City - Sistem integrat pentru
s . 1 3 3 1 3 2,50
promovarea mobilitatii alternative
P47.I‘31gltallza.r‘e transport urban si sistematizare 0 3 3 3 3 2,55
intersectii
P48. Proiect pilot - Zona cu emisii scazute 0 3 3 2 3 2,45
P49.Apl1§q§1e integrata multimodala de 3 3 3 3 3 3,00
mobilitate urbana
P50.Slstevm‘ mtegrat de monitorizare si control 3 1 3 1 3 2,20
parcari publice
P51.Sistem integrat de monitorizare si control
. s ' 1 1 1 1 1 1,00
parcari de resedinta
P52.Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride
sharing pentru promovarea solutiilor de 2 2 2 2 2 2,00
transport in comun pentu elevi si studenti
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6.3. DIRECTII DE ACTIUNE SI PRIECTE ORGANIZATIONALE

In cadrul acestei directii sunt cuprinse masurile/proiectele organizationale care au

rolul de a asigura structura necesara implementarii si monitorizarii Planului de Mobilitate
Urbana Durabila si a proiectelor incluse in acesta.

P53.

P54.

P55.

Sprijin la nivelul regiunii SV Oltenia pentru pregatirea de proiecte finantate din
perioada de programare 2021-2027 pe domeniile mobilitate urbana, regenerare
urbana, centre de agrement/baze turistice( tabere scolare), infrastructura si
servicii publice de turism, inclusiv obiectivele de patrimoniu cu potential
turistic si infrastructura rutiera de interes judetean, inclusiv variante ocolitoare
si / sau drumuri de legatura.

Descriere: Proiectul are drept scop realizarea documentatiilor tehnico-economice
pentru implementarea de masuri care includ promovarea mobilitatii urbane
durabile, prin cresterea atractivitatii si sigurantei deplasarilor pietonale in zonele
de interes ale municipiului.

Probleme abordate: Cresterea calitatii mediului si a calitatii vietii

Legdtura cu alte mdsuri: Implementarea unui sistem de mobilitate alternativa.

Crearea structurii de gestionare a sistemelor mobilitate alternativa.

Descriere: Proiectul are drept scop crearea unei structuri care sa asigure
gestionarea sistemelor de mobilitate alternativa, analizand eficienta, gradul de
utilizare, cererea de utilizare si alte aspecte importante ale sistemului de bike-
sharing.

Probleme abordate: Cresterea calitatii mediului si a calitatii vietii

Legdtura cu alte mdsuri: Implementarea unui sistem de mobilitate alternativa.

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila.

Descriere: Proiectul are drept scop organizarea/crearea unei structuri de
implementare si monitorizare a PMUD. Componenta si atributiile entitatilor care vor
face parte din structura respectiva sunt descrise in alta parte a acestui document.

Probleme abordate: Realizarea obiectivelor strategice ale mobilitatii urbane
durabile.

Legdtura cu alte mdsuri: Toate masurile/proiectele incluse in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila.
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Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de
evaluare si selectare prezentata in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in
tabelul urmator.

Tabel 6.3. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport

Proiect

Eficienta economica
Mediu
Accesibilitate
Siguranta
Calitatea vietii
Suma ponderata

P53.Sprijin la nivelul regiunii SV Oltenia pentru
pregatirea de proiecte finantate din perioada
de programare 2021-2027 pe domeniile
mobilitate urbana, regenerare urbana, centre
§ie agrement/ba;e tU|t1s't‘1ce( tgbere §colgre), 0 0 0 0 0 0,00
infrastructura si servicii publice de turism,
inclusiv  obiectivele de patrimoniu cu
potential turistic si infrastructura rutiera de
interes judetean, inclusiv variante ocolitoare
si / sau drumuri de legatura

P54. Crea‘r(‘aa structurii Qe gestionare a sistemelor 1 3 3 1 3 2,50
mobilitate alternativa.

P55.Crearea structurii de implementare si
monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana 3 3 3 3 3 3,00
Durabila.
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6.4.DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PARTAJATE PE
NIVELE TERITORIALE

in aceasta sectiune, proiectele stabilite pentru a fi incluse in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Municipiului Targu Jiu sunt clasificate in functie de nivelul teritorial
asupra caruia isi produc efecte. In cazul in care un proiect produce efecte asupra mai
multor nivele teritoriale, acestea se vor include in toate nivelele teritoriale relevante.

6.4.1. LA SCARA PERIURBANA/METROPOLITANA
Lista proiectelor cu impact la scara periurbana/metropolitana:
P2. Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509

P13. Drum ocolitor zona NE municipiul Targu Jiu (strada Narciselor, Marin Preda) si drum
nou cu 4 benzi de circulatie

P14. Reabilitare drumuri centura
P15. Reabilitare drumuri centura - Etapa a ll-a

P35. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de transport public si solutii
alternative de mobilitate

P41. Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea sigurantei cetateanului si realizarea
dispeceratului informatic integrat

P55. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

6.4.2. LA SCARA LOCALITATILOR DE REFERINTA

Lista proiectelor cu impact la scara urbana:
P1. Reabilitare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, municipiul Targu Jiu
P2. Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509
P3. Modernizare strada Susita
P4. Modernizari strazi cartier pentru tineri , Zona Narciselor municipiul Targu Jiu
P5. Amenajare zona de agrement cartier Narciselor

P6. Reabilitarea strazilor aferente coridorului deservit de transportul public in comun
prin troleibuz

P7. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din municipiul Targu Jiu

P8. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din municipiul Targu Jiu - Etapa a
ll-a
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P9. Modernizarea si reamenajarea infrastructurii rutiere din cartierul Narciselor

P10. Realizare infrastructura rutiera si retele tehnico-edilitare zona industriala si prestari
servicii strada Termocentralei

P11. Realizarea unui pod peste Raul Jiu, zona de sud
P12. Amenajare pasaj auto cu trecere pe sub CF strada 9 Mai

P13. Drum ocolitor zona NE municipiul Targu Jiu (strada Narciselor, Marin Preda) si drum
nou cu 4 benzi de circulatie

P14. Reabilitare drumuri centura
P15. Reabilitare drumuri centura - Etapa a ll-a

P16. Reabilitare, modernizare si extindere sistem de transport public in comun prin
troleibuz

P17. Achizitie mijloace de transport public - troleibuze 12 m, Ploiesti, Tg. Jiu

P18. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii serviciului de transport
public si achizitia de mijloace de transport ecologice si realizarea infrastructurii asociate

P19. Extindere transport public cu troleibuzul
P20. Achizitie microbuze pentru transportul elevilor

P21. Reabilitarea si modernizarea zonei protejate "Ansamblul Monumental Calea Eroilor” -
Reamenajare zona pietonala a centrului civic

P22. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete conectate intr-o abordare intermodala
P23. Amenajare trotuare, piste de biciclete pe DN67

P24. Reamenajare trotuare, crearea de noi spatii verzi, montare elemente de mobilier
urban (foisoare, pergola, grilaje)

P25. Imbunatatirea atractivitatii si sigurantei deplasarilor pietonale adiacente coridorului
strazii Unirii (Realizarea a trei pasaje pietonale subterane)

P26. Amenajare heliport Insulita raului Jiu - realizare balizaj, iluminat platforma,
constructii pentru instalatii

P27. Parcare multietajata strada Plevnei, municipiul Targu Jiu

P28. Pasaj si parcare subterana Bd. Gheorghe Magheru - zona protejata a Ansamblului
Monumental Calea Eroilor

P29. Pasaj si parcare subterana str. Al. Vlahuta

P30. Parcare subterana zona centrului civic

P31. Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu

P32. Construire parcare de tranzit si spatii de agrement strada Barajelor

P33. Sistematizare pe verticala si creare parcaje zona adiacenta str. Hidrocentralei
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P34. Parcari multietajate in zonele rezidentiale de locuinte colective

P35. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de transport public si solutii
alternative de mobilitate

P36. Modernizarea statiilor de transport public si instalarea de echipamente interactive
pentru aducerea la standardul de ,,Smart Bus Station”

P37. Cresterea performantelor si accesibilitatii transportului public prin introducerea
conceptului de terminale intermodale inteligente de transport

P38. Tmbunététirea performantelor transportului public, prin cresterea cotei modale a
calatorilor ce utilizeaza transportul in comun

P39. Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in Municipiul Targu Jiu
P40. Extinderea retelei de statii de incarcare pentru autovehicule electrice

P41. Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea sigurantei cetateanului si realizarea
dispeceratului informatic integrat

P42. Extinderea sistemului inteligent de management al traficului si prioritizare a
transportului public

P43. Amenajare treceri de pietoni inteligente

P44. Integrarea in sistemul inteligent de management al traficului a semnalizarii specifice
pentru biciclisti, pe coridoarele de mobilitate alternativa

P45. Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de circulatie in vederea
cresterii sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile nepoluante de
mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in trafic,
identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legala)

P46. Targu-Jiu Bike City - Sistem integrat pentru promovarea mobilitatii alternative
P47. Digitalizare transport urban si sistematizare intersectii

P48. Proiect pilot - Zona cu emisii scazute

P49. Aplicatie integrata multimodala de mobilitate urbana

P50. Sistem integrat de monitorizare si control parcari publice

P51. Sistem integrat de monitorizare si control parcari de resedinta

P52. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea solutiilor de
transport in comun pentru elevi si studenti

P53. Sprijin la nivelul regiunii SV Oltenia pentru pregatirea de proiecte finantate din
perioada de programare 2021-2027 pe domeniile mobilitate urbana, regenerare urbana,
centre de agrement/baze turistice( tabere scolare), infrastructura si servicii publice de
turism, inclusiv obiectivele de patrimoniu cu potential turistic si infrastructura rutiera de
interes judetean, inclusiv variante ocolitoare si / sau drumuri de legatura

P54. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativa

214



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

P55. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

6.4.3. LA NIVELUL CARTIERELOR/ZONELOR CU NIVEL RIDICAT
DE COMPLEXITATE

Lista proiectelor cu impact la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de
complexitate:

P1. Reabilitare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, municipiul Targu Jiu

P3. Modernizare strada Susita

P4. Modernizari strazi cartier pentru tineri , Zona Narciselor municipiul Targu Jiu
P5. Amenajare zona de agrement cartier Narciselor

P7. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din municipiul Targu Jiu

P8. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din municipiul Targu Jiu - Etapa a
ll-a

P9. Modernizarea si reamenajarea infrastructurii rutiere din cartierul Narciselor

P10. Realizare infrastructura rutiera si retele tehnico-edilitare zona industriala si prestari
servicii strada Termocentralei

P21. Reabilitarea si modernizarea zonei protejate "Ansamblul Monumental Calea Eroilor” -
Reamenajare zona pietonala a centrului civic

P22. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete conectate intr-o abordare intermodala

P24. Reamenajare trotuare, crearea de noi spatii verzi, montare elemente de mobilier
urban (foisoare, pergola, grilaje)

P25. Imbun&tatirea atractivitatii si sigurantei deplasarilor pietonale adiacente coridorului
strazii Unirii (Realizarea a trei pasaje pietonale subterane)

P32. Construire parcare de tranzit si spatii de agrement strada Barajelor

P33. Sistematizare pe verticala si creare parcaje zona adiacenta str. Hidrocentralei

P34. Parcari multietajate in zonele rezidentiale de locuinte colective

P48. Proiect pilot - Zona cu emisii scazute

P50. Sistem integrat de monitorizare si control parcari publice

P51. Sistem integrat de monitorizare si control parcari de resedinta

P54. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativa

P55. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana

Durabila
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6.4.4. CENTRALIZAREA PROIECTELOR IN FUNCTIE DE NIVELUL

TERITORIAL DE INFLUENTA

Pentru facilitarea analizei multicriteriale si acordarii de punctaje proiectelor in
functie de nivelul teritorial de influenta, mai jos este prezentat acest aspect sub forma

tabelara:

Tabel 6.4. Centralizarea proiectelor in functie de nivelul teritorial de influentd

Nivel cartiere/

Denumirea broiectului Nivel Nivel zone cu nivel

P periurban urban ridicat de
complexitate

P1. Reabilitare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, x «

municipiul Targu Jiu

P2. Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509 X X

P3. Modernizare strada Susita X X

P4. Modernizari strazi cartier pentru tineri , Zona X «

Narciselor municipiul Targu Jiu

P5. Amenajare zona de agrement cartier " X

Narciselor

P6. Reabilitarea strazilor aferente coridorului

deservit de transportul public in comun prin X

troleibuz

P7. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii % x

rutiere din municipiul Targu Jiu

P8. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii x «

rutiere din municipiul Targu Jiu - Etapa a ll-a

P9. Modernizarea si reamenajarea infrastructurii X x

rutiere din cartierul Narciselor

P10. Realizare infrastructura rutiera si retele

tehnico-edilitare zona industriala si prestari X X

servicii strada Termocentralei

P11. Realizarea unui pod peste Raul Jiu, zona de X

sud

P12. Amenajare pasaj auto cu trecere pe sub CF X

strada 9 Mai

P13. Drum ocolitor zona NE municipiul Targu Jiu

(strada Narciselor, Marin Preda) si drum nou cu 4 X X

benzi de circulatie

P14. Reabilitare drumuri centura X X

P15. Reabilitare drumuri centura - Etapa a ll-a X X

P16. Reabilitare, modernizare si extindere sistem X

de transport public in comun prin troleibuz
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P17. Achizitie mijloace de transport public -
troleibuze 12 m, Ploiesti, Tg. Jiu

P18. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea
accesibilitatii serviciului de transport public si
achizitia de mijloace de transport ecologice si
realizarea infrastructurii asociate

P19. Extindere transport public cu troleibuzul

P20. Achizitie microbuze pentru transportul
elevilor

P21. Reabilitarea si modernizarea zonei protejate
"Ansamblul  Monumental Calea Eroilor" -
Reamenajare zona pietonala a centrului civic

P22. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete
conectate intr-o abordare intermodala

P23. Amenajare trotuare, piste de biciclete pe
DN67

P24. Reamenajare trotuare, crearea de noi spatii
verzi, montare elemente de mobilier urban
(foisoare, pergola, grilaje)

P25. imbunititirea atractivitatii si sigurantei
deplasarilor pietonale adiacente coridorului strazii
Unirii (Realizarea a trei pasaje pietonale
subterane)

P26. Amenajare heliport Insulita raului Jiu -
realizare balizaj, iluminat platforma, constructii
pentru instalatii

P27. Parcare multietajata strada Plevnei,
municipiul Targu Jiu

P28. Pasaj si parcare subterana Bd. Gheorghe
Magheru - zona protejata a Ansamblului
Monumental Calea Eroilor

P29. Pasaj si parcare subterana str. Al. Vlahuta

P30. Parcare subterana zona centrului civic

P31. Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu

P32. Construire parcare de tranzit si spatii de
agrement strada Barajelor

P33. Sistematizare pe verticala si creare parcaje
zona adiacenta str. Hidrocentralei

P34. Parcari multietajate in zonele rezidentiale de
locuinte colective

P35. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu
reteaua de transport public si solutii alternative
de mobilitate

P36. Modernizarea statiilor de transport public si
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instalarea de echipamente interactive pentru
aducerea la standardul de ,,Smart Bus Station”

P37. Cresterea performantelor si accesibilitatii
transportului public prin introducerea conceptului
de terminale intermodale inteligente de transport

P38. Imbunatatirea performantelor transportului
public, prin cresterea cotei modale a calatorilor
ce utilizeaza transportul in comun

P39. Statii de reincarcare pentru vehicule
electrice in Municipiul Targu Jiu

P40. Extinderea retelei de statii de incarcare
pentru autovehicule electrice

P41. Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea
sigurantei cetateanului si realizarea dispeceratului
informatic integrat

P42. Extinderea sistemului inteligent de
management al traficului si prioritizare a
transportului public

P43. Amenajare treceri de pietoni inteligente

P44. Integrarea in sistemul inteligent de
management al traficului a semnalizarii specifice
pentru biciclisti, pe coridoarele de mobilitate
alternativa

P45. Extinderea sistemului de impunere a
reglementarilor de circulatie in vederea cresterii
sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre
solutiile nepoluante de mobilitate (camere video
inteligente de detectie a trecerii pe rosu,
incidente in trafic, identificarea nr de
inmatriculare, depasire viteza legala)

P46. Targu-Jiu Bike City - Sistem integrat pentru
promovarea mobilitatii alternative

P47. Digitalizare transport urban si sistematizare
intersectii

P48. Proiect pilot - Zona cu emisii scazute

P49. Aplicatie integrata multimodala de mobilitate
urbana

P50. Sistem integrat de monitorizare si control
parcari publice

P51. Sistem integrat de monitorizare si control
parcari de resedinta

P52. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride
sharing pentru promovarea solutiilor de transport
in comun pentru elevi si studenti

P53. Sprijin la nivelul regiunii SV Oltenia pentru
pregatirea de proiecte finantate din perioada de
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programare 2021-2027 pe domeniile mobilitate
urbana, regenerare  urbana, centre de
agrement/baze  turistice( tabere  scolare),
infrastructura si servicii publice de turism, inclusiv
obiectivele de patrimoniu cu potential turistic si
infrastructura rutiera de interes judetean, inclusiv
variante ocolitoare si / sau drumuri de legatura

P54. Crearea structurii de gestionare a sistemelor

de mobilitate alternativa X
P55. Crearea structurii de implementare si
monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana X X X

Durabila

6.5. DEFINIREA SCENARIILOR

6.5.1. SCENARIUL 1. SCENARIUL ,A FACE MINIMUM” (DE
REFERINTA)

Acest prim scenariu include situatia in care se considera ca doar proiectele
»angajate” in momentul de fata se vor realiza/implementa. Proiectele ,angajate” sunt
acele proiecte pentru care a fost demarata constructia investitiei respective sau pentru
care finantarea a fost alocata si toate aprobarile au fost obtinute.

Tn Scenariul 1 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:
P1. Reabilitare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, municipiul Targu Jiu
P2. Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509
P3. Modernizare strada Susita
P4. Modernizari strazi cartier pentru tineri, Zona Narciselor municipiul Targu Jiu
P5. Amenajare zona de agrement cartier Narciselor

P14. Reabilitare, modernizare si extindere sistem de transport public in comun prin
troleibuz

P15. Achizitie mijloace de transport public - troleibuze 12 m, Ploiesti, Tg. Jiu

P19. Reabilitarea si modernizarea zonei protejate "Ansamblul Monumental Calea Eroilor” -
Reamenajare zona pietonala a centrului civic

P29. Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu

P37. Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in Municipiul Targu Jiu
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P39. Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea sigurantei cetateanului si realizarea
dispeceratului informatic integrat

P51. Sprijin la nivelul regiunii SV Oltenia pentru pregatirea de proiecte finantate din
perioada de programare 2021-2027 pe domeniile mobilitate urbana, regenerare urbana,
centre de agrement/baze turistice( tabere scolare), infrastructura si servicii publice de
turism, inclusiv obiectivele de patrimoniu cu potential turistic si infrastructura rutiera de
interes judetean, inclusiv variante ocolitoare si / sau drumuri de legatura

6.5.2. SCENARIUL 2. SCENARIUL ,,A FACE CEVA” (MODERAT)

Scenariul 2 propune masuri moderate pentru reteaua de transport din Municipiul
Targu Jiu. in acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/
modernizarea/ reabilitarea moderata a infrastructurii existente (transport public,
biciclete, zone pietonale, parcari), care nu implica costuri de capital foarte mari, si fara
implementarea de sisteme integrate, sisteme inteligente de transport, intermodalitate.
De asemenea, in Scenariul 2 sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariul 1
(proiecte ,,angajate”).

in Scenariul 2 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:
P1. Reabilitare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, municipiul Targu Jiu
P2. Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509
P3. Modernizare strada Susita
P4. Modernizari strazi cartier pentru tineri , Zona Narciselor municipiul Targu Jiu
P5. Amenajare zona de agrement cartier Narciselor

P6. Reabilitarea strazilor aferente coridorului deservit de transportul public in comun
prin troleibuz

P7. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din municipiul Targu Jiu

P8. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din municipiul Targu Jiu - Etapa a
ll-a

P9. Modernizarea si reamenajarea infrastructurii rutiere din cartierul Narciselor

P10. Realizare infrastructura rutiera si retele tehnico-edilitare zona industriala si prestari
servicii strada Termocentralei

P11. Realizarea unui pod peste Raul Jiu, zona de sud
P12. Amenajare pasaj auto cu trecere pe sub CF strada 9 Mai

P13. Drum ocolitor zona NE municipiul Targu Jiu (strada Narciselor, Marin Preda) si drum
nou cu 4 benzi de circulatie

P14. Reabilitare drumuri centura
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P15. Reabilitare drumuri centura - Etapa a ll-a

P16. Reabilitare, modernizare si extindere sistem de transport public in comun prin
troleibuz

P17. Achizitie mijloace de transport public - troleibuze 12 m, Ploiesti, Tg. Jiu

P18. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii serviciului de transport
public si achizitia de mijloace de transport ecologice si realizarea infrastructurii asociate

P19. Extindere transport public cu troleibuzul
P20. Achizitie microbuze pentru transportul elevilor

P21. Reabilitarea si modernizarea zonei protejate "Ansamblul Monumental Calea Eroilor” -
Reamenajare zona pietonala a centrului civic

P22. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete conectate intr-o abordare intermodala
P23. Amenajare trotuare, piste de biciclete pe DN67

P24. Reamenajare trotuare, crearea de noi spatii verzi, montare elemente de mobilier
urban (foisoare, pergola, grilaje)

P25. Imbunatatirea atractivitatii si sigurantei deplasarilor pietonale adiacente coridorului
strazii Unirii (Realizarea a trei pasaje pietonale subterane)

P26. Amenajare heliport Insulita raului Jiu - realizare balizaj, iluminat platforma,
constructii pentru instalatii

P27. Parcare multietajata strada Plevnei, municipiul Targu Jiu

P28. Pasaj si parcare subterana Bd. Gheorghe Magheru - zona protejata a Ansamblului
Monumental Calea Eroilor

P29. Pasaj si parcare subterana str. Al. Vlahuta

P30. Parcare subterana zona centrului civic

P31. Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu

P32. Construire parcare de tranzit si spatii de agrement strada Barajelor

P33. Sistematizare pe verticala si creare parcaje zona adiacenta str. Hidrocentralei
P34. Parcari multietajate in zonele rezidentiale de locuinte colective

P35. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de transport public si solutii
alternative de mobilitate

P39. Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in Municipiul Targu Jiu
P40. Extinderea retelei de statii de incarcare pentru autovehicule electrice

P41. Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea sigurantei cetateanului si realizarea
dispeceratului informatic integrat

P50. Sistem integrat de monitorizare si control parcari publice
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P51. Sistem integrat de monitorizare si control parcari de resedinta

P53. Sprijin la nivelul regiunii SV Oltenia pentru pregatirea de proiecte finantate din
perioada de programare 2021-2027 pe domeniile mobilitate urbana, regenerare urbana,
centre de agrement/baze turistice( tabere scolare), infrastructura si servicii publice de
turism, inclusiv obiectivele de patrimoniu cu potential turistic si infrastructura rutiera de
interes judetean, inclusiv variante ocolitoare si / sau drumuri de legatura

P54. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativa

P55. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

6.5.3. SCENARIUL 3. SCENARIUL ,A INVESTI IN MOBILITATE
URBANA DURABILA” (EXTINS)

Scenariul 3 propune masuri extinse pentru reteaua de transport din Municipiul Tirgu
Jiu, avand drept scop promovarea unei mobilitati integrate, bazata pe politicile unui
transport durabil. in acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/
modernizarea/ reabilitarea extinsa a infrastructurii existente (transport public, biciclete,
zone pietonale, parcari) si, suplimentar, implementarea de sisteme integrate, sisteme
inteligente de transport, sisteme si politici care sa promoveze intermodalitate. De
asemenea, in Scenariul 3 sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariul 1 (proiecte
,angajate”).

n Scenariul 3 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:
P1. Reabilitare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, municipiul Targu Jiu
P2. Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509
P3. Modernizare strada Susita
P4. Modernizari strazi cartier pentru tineri , Zona Narciselor municipiul Targu Jiu
P5. Amenajare zona de agrement cartier Narciselor

P6. Reabilitarea strazilor aferente coridorului deservit de transportul public in comun
prin troleibuz

P7. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din municipiul Targu Jiu

P8. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din municipiul Targu Jiu - Etapa a
ll-a

P9. Modernizarea si reamenajarea infrastructurii rutiere din cartierul Narciselor

P10. Realizare infrastructura rutiera si retele tehnico-edilitare zona industriala si prestari
servicii strada Termocentralei

P11. Realizarea unui pod peste Raul Jiu, zona de sud
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P12. Amenajare pasaj auto cu trecere pe sub CF strada 9 Mai

P13. Drum ocolitor zona NE municipiul Targu Jiu (strada Narciselor, Marin Preda) si drum
nou cu 4 benzi de circulatie

P14. Reabilitare drumuri centura
P15. Reabilitare drumuri centura - Etapa a ll-a

P16. Reabilitare, modernizare si extindere sistem de transport public in comun prin
troleibuz

P17. Achizitie mijloace de transport public - troleibuze 12 m, Ploiesti, Tg. Jiu

P18. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii serviciului de transport
public si achizitia de mijloace de transport ecologice si realizarea infrastructurii asociate

P19. Extindere transport public cu troleibuzul
P20. Achizitie microbuze pentru transportul elevilor

P21. Reabilitarea si modernizarea zonei protejate "Ansamblul Monumental Calea Eroilor"” -
Reamenajare zona pietonala a centrului civic

P22. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete conectate intr-o abordare intermodala
P23. Amenajare trotuare, piste de biciclete pe DN67

P24. Reamenajare trotuare, crearea de noi spatii verzi, montare elemente de mobilier
urban (foisoare, pergola, grilaje)

P25. Imbunatatirea atractivitatii si sigurantei deplasarilor pietonale adiacente coridorului
strazii Unirii (Realizarea a trei pasaje pietonale subterane)

P26. Amenajare heliport Insulita raului Jiu - realizare balizaj, iluminat platforma,
constructii pentru instalatii

P27. Parcare multietajata strada Plevnei, municipiul Targu Jiu

P28. Pasaj si parcare subterana Bd. Gheorghe Magheru - zona protejata a Ansamblului
Monumental Calea Eroilor

P29. Pasaj si parcare subterana str. Al. Vlahuta

P30. Parcare subterana zona centrului civic

P31. Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu

P32. Construire parcare de tranzit si spatii de agrement strada Barajelor

P33. Sistematizare pe verticala si creare parcaje zona adiacenta str. Hidrocentralei
P34. Parcari multietajate in zonele rezidentiale de locuinte colective

P35. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de transport public si solutii
alternative de mobilitate
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P36. Modernizarea statiilor de transport public si instalarea de echipamente interactive
pentru aducerea la standardul de ,,Smart Bus Station”

P37. Cresterea performantelor si accesibilitatii transportului public prin introducerea
conceptului de terminale intermodale inteligente de transport

P38. Imbunatatirea performantelor transportului public, prin cresterea cotei modale a
calatorilor ce utilizeaza transportul in comun

P39. Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in Municipiul Targu Jiu
P40. Extinderea retelei de statii de incarcare pentru autovehicule electrice

P41. Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea sigurantei cetateanului si realizarea
dispeceratului informatic integrat

P42. Extinderea sistemului inteligent de management al traficului si prioritizare a
transportului public

P43. Amenajare treceri de pietoni inteligente

P44. Integrarea in sistemul inteligent de management al traficului a semnalizarii specifice
pentru biciclisti, pe coridoarele de mobilitate alternativa

P45. Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de circulatie in vederea
cresterii sigurantei in trafic si facilitarea comutarii catre solutiile nepoluante de
mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in trafic,
identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legala)

P46. Targu-Jiu Bike City - Sistem integrat pentru promovarea mobilitatii alternative
P47. Digitalizare transport urban si sistematizare intersectii

P48. Proiect pilot - Zona cu emisii scazute

P49. Aplicatie integrata multimodala de mobilitate urbana

P50. Sistem integrat de monitorizare si control parcari publice

P51. Sistem integrat de monitorizare si control parcari de resedinta

P52. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea solutiilor de
transport in comun pentru elevi si studenti

P53. Sprijin la nivelul regiunii SV Oltenia pentru pregatirea de proiecte finantate din
perioada de programare 2021-2027 pe domeniile mobilitate urbana, regenerare urbana,
centre de agrement/baze turistice( tabere scolare), infrastructura si servicii publice de
turism, inclusiv obiectivele de patrimoniu cu potential turistic si infrastructura rutiera de
interes judetean, inclusiv variante ocolitoare si / sau drumuri de legatura

P54. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativa

P55. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila
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In acest capitol este realizatd evaluarea impactului Scenariului 2 ,a face ceva”
(moderat) si Scenariului 3 ,a investi in mobilitate urbana durabila” (extins) asupra
indicatorilor: eficienta economica, impact asupra mediului, accesibilitate, siguranta si
calitatea vietii. Pentru a fi evidentiata variatia acestor indicatori fata de situatia ,,a face
minimum”, in tabele a fost inclus si Scenariul 1.

Pentru fiecare dintre scenarii, evaluarea este realizata utilizand analiza
multicriteriala si rezultatele analizei cost-beneficiu, dupa caz.

7.1. EFICIENTA ECONOMICA

Impactul asupra eficientei economice al diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este cuantificat prin doua tipuri de parametri:

- Parametrii utilizati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii (cap. 4.1 -
Eficienta economica)

- Indicatori economici rezultati din analiza cost-beneficiu (Anexa 1)

Parametrii extrasi din modelul de transport considerati a fi esentiali, ingloband
efectele produse de functionarea tuturor componentelor sistemului de transport sunt:

- Durate de calatorie totale, pe moduri de transport
- Procentul de utilizare a transportului public

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele
urmatoare.

Tabel 7.1. Durate totale de cdldtorie, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An | Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 9512 8919 8006
Ore in trafic/zi - Autoturisme 2035 10414 9385 8282
2027 694 638 601
Ore in trafic/zi - Vehicule de marfa 2035 769 672 622
2027 4463 5824 6276
Ore in trafic/zi - Transport public 2035 5161 7153 7462
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Tabel 7.2. Procentul de utilizare a transportului public, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
. 2027 8,8% 11,5% 13,8%
Cota modala a transportului public (%)
2035 9,3% 12,8% 15,0%

Evolutia cotei modale a transportului public pentru toate cele 3 scenarii este
prezentata in graficele de mai jos.

Evolutia procentului de deplasari
cu transportul public, S1

10,0%
9,0%
8,0%
7,0%
6,0%
5,0%
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8,8%
6,7%
1,0%
0,0%

4,0%
3,0%
2,0%

2021 2027 2035

Fig. 7.1. Evolutia cotei modale a transportului public, S1

Evolutia procentului de deplasari
cu transportul public, S2

12,8%
11,5%

2027 2035

14,0%

12,0%

10,0%

8,0%

6,0%

4,0%

2,0%

0,0%

2021

Fig. 7.2. Evolutia cotei modale a transportului public, S2
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Evolutia procentului de deplasari
cu transportul public, S3

16,0%
14,0%
12,0%
10,0%
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4,0%
2,0%
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15,0%
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Fig. 7.3. Evolutia cotei modale a transportului public, S3

Analiza cost-beneficiu (Anexa 1) este realizata pe o perioada de 25 ani, pornind de
la anul de baza 2021. Rezultatele analizei cost-beneficiu sunt exprimate prin raportul
beneficiu/cost (B/C), si sunt prezentate in tabelul de mai jos. Asa cum a fost specificat
anterior, in analiza nu au fost introduse costurile aferente proiectelor deja angajate, din

Scenariul S1.

Tabel 7.3. Indicatorii economici ai scenariilor.

Indicator

Scenariul 2

Scenariul 3

Raportul beneficiu/cost (B/C)

4,89

6,80

in calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficienta economica, indicatorii
economici rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2027

si 2035.

Tabel 7.4. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicd, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Ore in trafic/zi - Autoturisme 8,42 8,98 10,00
Ore in trafic/zi - Vehicule de marfa 8,66 9,42 10,00
Ore in trafic/zi - Transport public 7,11 9,28 10,00
Cota modala a transportului public 6,35 8,28 10,00
Raportul beneficiu/cost 0,00 7,20 10,00
PUNCTAJ TOTAL 30,53 43,15 50,00
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9,00
8,00
7,00
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1,00
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Ore in trafic/zi - Ore intrafic/zi- Ore intrafic/zi- Cota modald a Raportul
Autoturisme Vehicule de  Transport public transportului  beneficiu/cost
marfa public

M Scenariul 1 M Scenariul 2 ™ Scenariul 3

Fig. 7.4. Eficienta economicd, punctaj parametri pe scenarii, 2027

Tabel 7.5. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicd, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Ore in trafic/zi - Autoturisme 12,57 11,33 10,00
Ore in trafic/zi - Vehicule de marfa 8,09 9,26 10,00
Ore in trafic/zi - Transport public 6,92 9,59 10,00
Cota modala a transportului public 6,20 8,55 10,00
Raportul beneficiu/cost 0,00 7,20 10,00
PUNCTAJ TOTAL 33,78 45,93 50,00
10,00
9,00
8,00
7,00
6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00
Ore in trafic/zi - Ore intrafic/zi - Ore intrafic/zi- Cota modal3 a Raportul
Autoturisme Vehicule de  Transport public transportului  beneficiu/cost
marfa public

M Scenariul 1 M Scenariul 2 M Scenariul 3

Fig. 7.5. Eficienta economicd, punctaj parametri pe scenarii, 2035
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 3 obtine punctajul maxim.

B Scenariull ®Scenariul 2 = Scenariul 3

50,00
45,93
50,00

43,15

33,78

30,53

2027 2035

Fig. 7.6. Eficienta economicd, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035

7.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Impactul asupra mediului in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile poate fi estimat pe baza emisiilor, calculate cu ajutorul
»Anexei 6b - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor”, in
care au fost introdusi parametrii rezultati in urma rularii modelului de transport pentru
fiecare scenariu si orizont de timp. in plus, pe baza prognozelor realizate a fost calculata
distributia modala pentru anii de prognoza, din care au fost extrase valorile pentru
modurile de transport alternative (transport public, bicicleta, mers pe jos). Prin urmare,
parametrii pe baza carora este calculat impactul asupra mediului sunt urmatorii:

Emisii COzechiv (tone/zi)
Emisii CO; (tone/zi)
Emisii N2O (Kg/zi)
Emisii CH4 (Kg/zi)

Repartitia modala (procent utilizare transport public/bicicleta/mers pe jos)
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Tabel 7.6. Emisii CO;, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator Anechiv Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 11.843,50 11.223,41 10.624,50
Emisii COzechiv (tone/zi)
2035 12.226,96 11.180,24 10.919,02

Tabel 7.7. Emisii CO;, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 11.515,96 10.918,00 10.336,88
Emisii CO; (tone/zi)
2035 11.888,87 10.877,37 10.625,61

Tabel 7.8. Emisii N;O, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 923,46 860,39 810,34
Emisii N,O (Kg/zi)
2035 953,47 853,72 826,57

Tabel 7.9. Emisii CH4, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 2.275,71 2.131,29 2.005,64
Emisii CH4 (Kg/zi) 2035
2.346.03 2.107,00 2.047,50

Repartitia modala pe scenarii si ani de prognoza

Ca urmare a analizelor efectuate cu ajutorul modelului de transport si a matricelor
de calcul, au rezultat urmatoarele repartitii modale, functie de scenariul implementat si
de anul de prognoza:

Mers pe jos
39,2%

] Bicicleta

Fig. 7.7. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 1, 2027
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: Mers pe jos
Autoturism, 39,0%
motocicleta,

camion

47,8%

ﬁ,icicleta

public 4,0%

9,3%

Fig. 7.8. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 1, 2035

Autoturism, Mers pe jos
motocicleta, 39,4%
camion
45,0%

Bicicleta
T 41%

public
11,5%

Fig. 7.9. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 2, 2027

Autoturism, )
motocicleta, Mers pe jos
camion 39,9%

43,1%
Bicicleta
lic 4,2%

12,8%

Fig. 7.10. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 2, 2035
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Autoturism,
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ort
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Fig. 7.11. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 3, 2027

Autoturism,

motocicleta Mers pe jos
i , 38,6%
camion
42,0%
Bicicleta
g 4,4%

public
15,0%

Fig. 7.12. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 3, 2035

Tabel 7.10. Procent utilizare transport public/bicicletd/mers pe jos, pe scenarii si ani de

prognozd.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Repartitia modala (procent utilizare 2027 52,0% 55,0% 57,6%
transport public/ bicicleta/ mers pe jos) 2035 52 2% 56 9% 58 0%
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Tabel 7.11. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii COzechiv (tone/zi) 8,97 9,47 10,00
Emisii CO; (tone/zi) 8,98 9,47 10,00
Emisii N,O (Kg/zi) 8,78 9,42 10,00
Emisii CH4 (Kg/zi) 8,81 9,41 10,00

Repartitia modala (procent utilizare transport
public/ bicicleta/ mers pe jos)

PUNCTAJ TOTAL 44,56 47,31 50,00

9,03 9,55 10,00

10,20
10,00
9,80
9,60

9,40
9,20
9,00
8,80
8,60
8,40
8,20
8,00

Emisii CO2echiv Emisii CO2 Emisii N20 (Kg/zi) Emisii CH4 (Kg/zi) Repartitia modala
(tone/zi) (tone/zi) (procent utilizare
transport public/
bicicletd/mers pe

jos)

W Scenariul1 ™ Scenariul 2 = Scenariul 3

Fig. 7.13. Impactul asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2027

Tabel 7.12. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii COzechiv 8,93 9,77 10,00
Emisii CO; 8,94 9,77 10,00
Emisii N,O 8,67 9,68 10,00
Emisii CH4 8,73 9,72 10,00
trancport public biciclets/ mers pe jo8) | &% 081 10,00
PUNCTAJ TOTAL 44,26 48,74 50,00
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Fig. 7.14. Impactul asupra mediului, punctaj pe scenarii, 2035

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 3 obtine punctajul maxim.

H Scenariul 1 ™ Scenariul 2 ™ Scenariul 1

50,00
50,00

48,74

47,31

44,56
44,26

2027 2035

Fig. 7.15. Impactul asupra mediului, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035
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7.3. ACCESIBILITATE

Impactul asupra accesibilitatii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este evaluat prin urmatorii indicatori:
- Cererea de transport: autoturisme (veh/zi)
- Cererea de transport: vehicule de marfa (veh/zi)
- Cererea de transport: transport public (pers/zi)
- Cererea de transport: bicicleta (pers/zi)
- Cererea de transport: mers pe jos (pers/zi)

Evolutia cererii de transport pentru scenariile 2 si 3, pe termen mediu si lung este
evidentiata si in imaginile urmatoare.

Legenda

0 1685 3369 2755

Fig. 7.16. Deplasdri auto, Scenariul 2, 2027
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Legenda

0 1584 3157_6334
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\!

/_

Legenda

0 1769 352"3_"'0?6

Fig. 7.18. Deplasdri auto, Scenariul 2, 2035
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Legenda

0 171634322882

Legenda

0 11502301 2€02

Fig. 7.20. Deplasdri transport public, Scenariul 2, 2027
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Fig. 7.22. Deplasdri transport public, Scenariul 2, 2035
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Legenda

0 1656 3311 222

Fig. 7.23. Deplasdri transport public, Scenariul 3, 2035

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele

urmatoare.

Tabel 7.13. Accesibilitatea cu autoturismul personal, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

C . 2027 67143 62955 59304
ererea de transport:

autoturisme (veh/zi) 2035 73513 66247 64537

Tabel 7.14. Accesibilitatea cu vehicule de marfd, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cererea de transport: 2027 4048 3795 3975
vehicule de marfa (veh/zi) 2035 4432 3994 3891

Tabel 7.15. Accesibilitatea cu transportul public, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cererea de transport: transport 2027 10195 13303 16066
public (pers/zi) 2035 11850 16340 19102
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Tabel 7.16. Accesibilitatea cu bicicleta, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cererea de transport: bicicleta 2027 4>88 4755 4822
(pers/zi) 2035 5054 5387 5654

Tabel 7.17. Accesibilitatea pietonald, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
. 2027 45526 45727 45928

Cererea de transport: mers pe

jos (pers/zi) 2035 49737 50944 49334

Tabel 7.18. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea la transportul public 8,83 9,42 10,00
Accesibilitatea cu vehicule private 8,83 9,42 10,00
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 6,35 8,28 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 9,51 9,86 10,00
Accesibilitatea medie ponderata 9,91 9,96 10,00
PUNCTAJ TOTAL 43,44 46,94 50,00
12,00
10,00
8,00
6,00
4,00
2,00
0,00
Cererea de Cererea de Cererea de Cererea de Cererea de
transport: transport: transport: transport: transport: mers pe
autoturisme  vehicule de marfa transport public bicicleta (pers/zi) jos (pers/zi)
(veh/zi) (veh/zi) (pers/zi)

m Scenariul 1 mScenariul 2 m Scenariul 3

Fig. 7.24. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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Tabel 7.19. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea la transportul public 8,78 9,74 10,00
Accesibilitatea cu vehicule private 8,78 9,74 10,00
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 6,20 8,55 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 8,94 9,53 10,00
Accesibilitatea medie ponderata 9,76 10,00 9,68
PUNCTAJ TOTAL 42,46 47,57 49,68
12,00
10,00
8,00
6,00
4,00
2,00
0,00
Cererea de Cererea de Cererea de Cererea de Cererea de
transport: transport: transport: transport: transport: mers pe
autoturisme  vehicule de marfd transport public biciclet’ (pers/zi) jos (pers/zi)
(veh/zi) (veh/zi) (pers/zi)

B Scenariul 1  ®Scenariul 2 ® Scenariul 3

Fig. 7.25. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2035

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 3 obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de celelalte doua scenarii
creste pe termen lung, fata de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si in
graficul de mai jos

mScenariul 1  m Scenariul 2 m Scenariul 3

50,00
49,68

47,57

46,94

43,44

42,46

2027 2035

Fig. 7.26. Accesibilitate, punctaj total pe scenarii, 2027/2035
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7.4. SIGURANTA

Impactul asupra sigurantei in cazul diferitelor scenarii avute in vedere

cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Numar masuri pentru siguranta traficului auto

- Numar masuri pentru siguranta transportului public

- Numar masuri pentru siguranta biciclistilor

- Numar masuri pentru siguranta pietonilor

pentru

Indicatorii sunt identici pe termen mediu (2027) si lung (2035), prin urmare vor fi
evidentiati pentru intreaga perioada de prognoza.

Tabel 7.20. Numdr mdsuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 3 15 20
Siguranta traficului auto
2035 3 17 22

Tabel 7.21. Numdr mdsuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 2 10 18
Siguranta transportului public
2035 0 11 19

Tabel 7.22. Numdr mdsuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 0 9 18
Siguranta biciclistilor
2035 0 9 18

Tabel 7.23. Numdr mdsuri pentru siguranta pieton

ilor, pe scenari

i

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 1 11 18
Siguranta pietonilor
2035 1 11 18
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Tabel 7.24. Puncte acordate pentru indicatorul sigurantd, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Siguranta traficului auto 1,50 7,50 10,00

Siguranta transportului public 1,11 5,56 10,00

Siguranta biciclistilor 0,00 5,00 10,00

Siguranta pietonilor 0,56 6,11 10,00

PUNCTAJ TOTAL 3,17 24,17 40,00
12,00

10,00
8,00

6,00

400

2,00

. = -

Numar mdsuripentru  Numdr madsuripentru  Numdr mdsuri pentru  Numdr mdsuri pentru
siguranta traficului auto sigurantatransportului siguranta biciclistilor siguranta pietonilor

public
m Scenariul 1  m®mScenariul 2 mScenariul 3

Fig. 7.27. Siguranta, punctaj parametri pe scenarii, 2027

Tabel 7.25. Puncte acordate pentru indicatorul sigurantd, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta traficului auto 1,36 7,73 10,00
Siguranta transportului public 0,00 5,79 10,00
Siguranta biciclistilor 0,00 5,00 10,00
Siguranta pietonilor 0,56 6,11 10,00
PUNCTAJ TOTAL 1,92 24,63 40,00
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Fig. 7.28. Siguranta, punctaj parametri pe scenarii, 2035

Dupa cum se observa, Scenariul 3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind
evidentiat si in graficul de mai jos. Diferenta de punctaj arata importanta masurilor si
actiunilor referitoare la sistemele inteligente de transport, aplicatiile smart si cele
dedicate intermodalitatii, pentru siguranta tuturor utilizatorilor sistemului de transport.

M Scenariul 1 ™ Scenariul 2 ™ Scenariul 3
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b
=<
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™

Fig. 7.29. Sigurantd, punctaj total pe scenarii
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7.5. CALITATEA VIETII

Impactul asupra calitatii vietii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare

- Cresterea calitatii transportului public

- Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti

- Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale

Indicatorii sunt identici pe termen mediu (2027) si lung (2035), prin urmare vor fi
evidentiati pentru intreaga perioada de prognoza.

Tabel 7.26. Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea 2027 0 14 15
infrastructurii de parcare 2035 0 15 16

Tabel 7.27. Cresterea calitatii transportului public, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cresterea calitatii transportului 2027 2 10 19
public 2035 2 11 20

Tabel 7.28. Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti, pe scenarii si ani de

Ta

prognozad.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea 2027 1 10 18
infrastructurii pentru biciclisti 2035 1 11 19
bel 7.29. Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale, pe scenarii si ani de prognozd.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea 2027 2 " 18
infrastructurii pietonale 2035 12 12 19
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Tabel 7.30. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea infrastructurii de 0.00 933 10.00
parcare ’ ’ ’
Cresterea calitatii transportului public 1,05 5,26 10,00
Extinderea si modernizarea infrastructurii 0.56 5 56 10.00
pentru biciclisti ’ ’ ’
Extinderea si modernizarea infrastructurii 111 6.11 10.00
pietonale ’ ’ ’
PUNCTAJ TOTAL 2,72 26,26 40,00

12,00
10,00

8,0

o

6,0

o

4,0

o

2,0

o

0,00

Extinderea si Cresterea calitatii Extinderea si Extinderea si

modernizarea transportului public modernizarea modernizarea

infrastructuriide infrastructurii pentru infrastructurii
parcare MScenariul 1 ®Scenariul 2 Egeppagul 3 pietonale

Fig. 7.30. Calitatea vietii, punctaj parametri pe scenarii, 2027

Tabel 7.31. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea infrastructurii de 0.00 938 10.00
parcare ’ ’ ’
Cresterea calitatii transportului public 1,00 5,50 10,00
Extinderea si modernizarea infrastructurii 0.53 579 10.00
pentru biciclisti ’ ’ ’
Extinderea si modernizarea infrastructurii 6.32 6.32 10.00
pietonale ’ ’ ’
PUNCTAJ TOTAL 7,84 26,98 40,00
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Fig. 7.31. Calitatea vietii, punctaj parametri pe scenarii, 2035

Dupa cum se observa, Scenariul 3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind
evidentiat si in graficul de mai jos. Diferenta de punctaj arata importanta masurilor si
actiunilor referitoare la sistemele inteligente de transport, aplicatiile smart si cele
dedicate intermodalitatii, pentru cresterea calitatii vietii tuturor utilizatorilor sistemului
de transport.

M Scenariul 1 M Scenariul 2 ™ Scenariul 3

o
o‘
o
<

0
~
O
o~

I 2,72

Fig. 7.32. Calitatea vietii, punctaj total pe scenarii
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1.1. CADRUL DE PRIORITIZARE

'1.1.1. ANALIZA MULTICRITERIALA

Analiza multicriteriala a fost realizata prin centralizarea punctajelor acordate
pentru fiecare scenariu, pe cele doua orizonturi de timp (2023 - mediu, 2030 - lung),
pentru indicatorii prezentati si analizati anterior.

Punctajele obtinute pentru fiecare dintre indicatori trebuie sa fie ponderate, astfel
incat sa poata fi evaluate conform importantei lor in realizarea obiectivelor strategice
ale Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Targu Jiu. Astfel, repartitia
procentuala a indicatorilor evaluati este urmatoarea:

- Eficienta economica: 15%
- Impactul asupra mediului: 30%
- Accesibilitate: 20%
- Siguranta: 10%
- Calitatea vietii: 25%
In tabelul urmator este evidentiat modul in care au fost calculati factorii de

ponderare ce vor fi aplicati punctajelor obtinute pe fiecare scenariu, pentru fiecare
indicator de performanta.

Tabel 1.1. Calculul scorului final ponderat

X oS8 | eS| o5 | T

. . - © 1+ - 2 © e ’:g - A o) w

Criteriu de performanta £ 53 R sy © g

— CRRs] % R R (S o g

S =238 | >¢ 28| &a

w o o

Eficienta economica 50 21,74% | 15,00% | 0,69 34,5
Ore in trafic/zi - Autoturisme 10
Ore in trafic/zi - Vehicule de marfa 10
Ore in trafic/zi - Transport public 10
Cota modala a transportului public 10
Raportul beneficiu/cost (B/C) 10
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Impactul asupra mediului 50 21,74% | 30,00% | 1,38 69
Emisii COzechivalent 10

Emisii CO; 10

Emisii N.O 10

Emisii CH4 10

Repartitia n?oda'lé. (Qrocent qtilizare 10

transport public/bicicleta/mers pe jos)

Accesibilitate 50 21,74% | 20,00% | 0,92 46
Cererea de transport: autoturisme (veh/zi) 10

Cererea de transport: vehicule de marfa

(veh/zi) 10

Cerereq de transport: transport public 10

(pers/zi)

Cererea de transport: bicicleta (pers/zi) 10

Cererea de transport: mers pe jos (pers/zi) 10

Siguranta 40 17,39% | 10,00% | 0,58 23
Siguranta traficului auto 10

Siguranta transportului public 10

Siguranta biciclistilor 10

Siguranta pietonilor 10

Calitatea vietii 40 17,39% | 25,00% | 1,44 57,5
Extinderea si modernizarea infrastructurii 10

de parcare

Cresterea calitatii transportului public 10

Extinderg; sj modernizarea infrastructurii 10

pentru biciclisti

E>.<tinderea si modernizarea infrastructurii 10

pietonale

TOTAL GENERAL 230 100% 100% 230

1.1.2. SELECTAREA SCENARIULUI

Aplicand modalitatea de calcul precizata mai sus, rezultatele analizei
multicriteriale pentru cele trei scenarii este prezentata mai jos, pentru intreaga durata
de implementare a PMUD, respectiv orizontul de timp 2035.

n urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul 3 - ,,a investi in
mobilitate urbana durabila” (extins), care a obtinut un scor total de 229,71 puncte,
comparativ cu Scenariul 1 - 129,18 puncte si Scenariul 2 - 194,36 puncte, dupa cum
rezulta din tabelul urmator.
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Tabel 1.2. Calculul punctajului final al scenariilor

PUNCTAJ NEPONDERAT

PUNCTAJ FINAL

Criteriu de performanta Scenariul | Scenariul | Scenariul Fz::‘tClo(erracrlg Scenariul | Scenariul | Scenariul
1 2 3 P 1 2 3

Eficienta economica 33,78 45,93 50,00 0,69 23,31 31,69 34,50
Ore in trafic/zi - Autoturisme 12,57 11,33 10,00 8,68 7,82 6,90
Ore in trafic/zi - Vehicule de marfa 8,09 9,26 10,00 5,58 6,39 6,90
Ore in trafic/zi - Transport public 6,92 9,59 10,00 4,77 6,61 6,90
Cota modala a transportului public 6,20 8,55 10,00 4,28 5,90 6,90
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 7,20 10,00 0,00 4,97 6,90
Impactul asupra mediului 44,26 48,74 50,00 1,38 61,08 67,27 69,00
Emisii COzechivatent 8,93 9,77 10,00 12,32 13,48 13,80
Emisii CO; 8,94 9,77 10,00 12,33 13,48 13,80
Emisii N.O 8,67 9,68 10,00 11,96 13,36 13,80
Emisii CH4 8,73 9,72 10,00 12,04 13,41 13,80
Repartitia modala (procent utilizare transport

public/bicicleta/mers pe jos) 8,99 9,81 10,00 12,41 13,54 13,80
Accesibilitate 42,46 47,57 49,68 0,92 39,07 43,76 45,71
Cererea de transport: autoturisme (veh/zi) 8,78 9,74 10,00 8,08 8,96 9,20
Cererea de transport: vehicule de marfa

(veh/zi) 8,78 9,74 10,00 8,08 8,96 9,20
Cererea de transport: transport public (pers/zi) 6,20 8,55 10,00 5,71 7,87 9,20
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PUNCTAJ NEPONDERAT

PUNCTAJ FINAL

Criteriud rformanta Factor de

1teériu de perrormanta Scenariul | Scenariul | Scenariul | ponderare | Scenariul | Scenariul | Scenariul

1 2 3 1 2 3

Cererea de transport: bicicleta (pers/zi) 8,94 9,53 10,00 8,22 8,77 9,20
Cererea de transport: mers pe jos (pers/zi) 9,76 10,00 9,68 8,98 9,20 8,91
Siguranta 3,17 24,17 40,00 0,58 1,82 13,90 23,00
Siguranta traficului auto 1,50 7,50 10,00 0,86 4,31 5,75
Siguranta transportului public 1,11 5,56 10,00 0,64 3,19 5,75
Siguranta biciclistilor 0,00 5,00 10,00 0,00 2,88 5,75
Siguranta pietonilor 0,56 6,11 10,00 0,32 3,51 5,75
Calitatea vietii 2,72 26,26 40,00 1,44 3,91 37,75 57,50
Extinderea si modernizarea infrastructurii de
parcare 0,00 9,33 10,00 0,00 13,42 14,38
Cresterea calitatii transportului public 1,05 5,26 10,00 1,51 7,57 14,38
Extinderea si modernizarea infrastructurii
pentru biciclisti 0,56 5,56 10,00 0,80 7,99 14,38
Extinderea si modernizarea infrastructurii
pietonale 1,11 6,11 10,00 1,60 8,78 14,38
TOTAL GENERAL 126,39 192,67 229,68 129,18 194,36 229,71
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1.1.3. PRIORITIZAREA PROIECTELOR
SCENARIULUI SELECTAT

DIN

CADRUL

In cadrul capitolului 6.1 a fost prezentat cadrul de prioritizare a proiectelor, iar
criteriile stabilite au fost aplicate pentru directiile de actiune si proiectele pentru
infrastructura de transport, respectiv pentru directiile de actiune si proiectele

operationale si organizationale.

In continuare este prezentatd prioritizarea tuturor proiectelor din Scenariul 3.
Aceasta metoda de prioritizare este cea mai potrivita, deoarece tine cont de viziunea
de dezvoltare a mobilitatii urbane durabile, respectiv de obiectivele strategice si

ponderile alocate acestora.

n tabelul urmator sunt prezentate proiectele, in ordinea prioritatii lor (nu au
fost incluse proiectele corespunzatoare Scenariului S1, care sunt deja aprobate
pentru finantare si implementare). Proiectele care vor fi implementate pe termen
lung, in perioada 2028-2035, au fost trecute pe ultimele pozitii.

Tabel 1.3. Prioritizarea proiectelor

'S
g o = s
o 2l el @ 2
[= - N '; ()
o| 2| =] € °
Proiect 8| 3| 2| 8| 3| &
s S| 8| ™| =8| 2
c S| &ad| =] g
g < 3| &
& a
w
P55. Crearea structurii de implementare si monitorizare a 3131313/ 300
Planului de Mobilitate Urbana Durabila ’
P6. Reabilitarea strazilor aferente coridorului deservit de
N . . 31313131 3]3,00
transportul public in comun prin troleibuz
P18. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii
serviciului de transport public si achizitia de mijloace de| 3 | 3 | 3 | 3 | 3 | 3,00
transport ecologice si realizarea infrastructurii asociate
P19. Extindere transport public cu troleibuzul 313(13]3]|3]3,00
P36. Modernizarea statiilor de transport public si instalarea de
echipamente interactive pentru aducerea la standardul de| 3 | 3 | 3 | 3 | 3 | 3,00
,Smart Bus Station”
P37. Cresterea performantelor si accesibilitatii transportului
public prin introducerea conceptului de terminale intermodale | 3 | 3 | 3 | 3 | 3 | 3,00
inteligente de transport
P38. Tmbunétégirea performantelor transportului public, prin
cresterea cotei modale a calatorilor ce utilizeaza transportulin | 3 | 3 | 3 | 3 | 3 | 3,00

comun
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P49. Aplicatie integrata multimodala de mobilitate urbana 3131331 3]3,00
P35. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de 313130l 3!270
transport public si solutii alternative de mobilitate ’
P22. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete conectate intr-
X A 0333 3]255
o abordare intermodala
P23. Amenajare trotuare, piste de biciclete pe DN67 0|3 |3 ]3| 3]2,55
P24. Reamenajare trotuare, crearea de noi spatii verzi, montare
. . A 0333 3]255
elemente de mobilier urban (foisoare, pergola, grilaje)
P47. Digitalizare transport urban si sistematizare intersectii 0|33 |3]3]255
P46. Targu-Jiu Bike City - Sistem integrat pentru promovarea
i ; 113|131 3]2,50
mobilitatii alternative
P54. Cre‘arvea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate 113[03]1]3]250
alternativa
P48. Proiect pilot - Zona cu emisii scazute 0|3 |3 |2 3]|2,45
P42. Extinderea sistemului inteligent de management al
. S : : 2 2|2 |3]3]2,35
traficului si prioritizare a transportului public
P45. Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de
circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile nepoluante de mobilitate (camerevideo | 1 | 2 | 2 | 3 | 3 | 2,20
inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in trafic,
identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legald)
P50. Sistem integrat de monitorizare si control parcari publice 30113 (1] 31220
P28. Pasaj si parcare subterana Bd. Gheorghe Magheru - zona 3110310l 3]210
protejata a Ansamblului Monumental Calea Eroilor ’
P30. Parcare subterana zona centrului civic 31 3,01 3| 2,10
P43. Amenajare treceri de pietoni inteligente 0|22 3 | 2,05
P44. Integrarea 1in sistemul inteligent de management al
traficului a semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe| 0 | 2 | 2 | 3 | 3 | 2,05
coridoarele de mobilitate alternativa
P20. Achizitie microbuze pentru transportul elevilor 212222200
P52. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru
promovarea solutiilor de transport in comun pentru elevi si| 2 | 2 | 2 | 2 | 2 | 2,00
studenti
P25. Imbunatatirea atractivitatii si sigurantei deplasarilor
pietonale adiacente coridorului strazii Unirii (Realizarea a trei| 0 | 2 | 2 | 2 | 2 | 1,70

pasaje pietonale subterane)
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P40. Extinderea retelei de statii de Tincarcare pentru
A . ’ 2 (2|01} 2]1,65
autovehicule electrice
P7. ‘R'ea'b1l1t§rea §i modernizarea infrastructurii rutiere din 2011120112160
municipiul Targu Jiu
P13. Drum ocolitor zona NE municipiul Targu Jiu (strada 2111211121160
Narciselor, Marin Preda) si drum nou cu 4 benzi de circulatie ’
P14. Reabilitare drumuri centura 2 (1121 2 | 1,60
P27.Parcare multietajata strada Plevnei, municipiul Targu Jiu 21112 0]|2]1,50
P29. Pasaj si parcare subterana str. Al. Vlahuta 2 12 2 | 1,50
P32. 'Constru1re parcare de tranzit si spatii de agrement strada 201112102150
Barajelor
P9. Modernizarea si reamenajarea infrastructurii rutiere din
. . ' 1{1(|1]1]1]1,00
cartierul Narciselor
P10. Realizare infrastructura rutiera si retele tehnico-edilitare
. T < o ' ’ . 1{1(1]1]1]1,00
zona industriala si prestari servicii strada Termocentralei
P11. Realizarea unui pod peste Raul Jiu, zona de sud 111111 1]1,00
P12. Amenajare pasaj auto cu trecere pe sub CF strada 9 Mai 111111 1]1,00
P51. Sistem integrat de monitorizare si control parcari de
o ' 1{1(1]1]1]1,00
resedinta
P33. Sistematizare pe verticala si creare parcaje zona adiacenta
s . ’ 1{1(1]0]1]0,90
str. Hidrocentralei
P34. F?arcan multietajate in zonele rezidentiale de locuinte t11]11)0/1]0,90
colective
P26. Amenajare heliport Insulita raului Jiu - realizare balizaj,
L < L7 X .. 1{10(1]0]|1]0,60
iluminat platforma, constructii pentru instalatii
P8. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din
S N 2 (1121|2160
municipiul Targu Jiu - Etapa a ll-a
P15. Reabilitare drumuri centura - Etapa a ll-a 21112 |1]2]1,60

Perioadele de implementare a proiectelor sunt definite ca fiind:

- Pe termen scurt: 2021 - 2023
- Pe termen mediu: 2021 - 2027
- Pe termen lung: 2028 - 2035
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Selectarea proiectelor pentru fiecare perioada tine cont de prioritizarea
stabilita anterior, precum si de fondurile care pot fi accesate si vor fi disponibile
pentru fiecare interval de timp. In continuare este prezentatd perioada de
implementare avuta in vedere pentru proiectele aferente Scenariului 3, precum si
costul estimat al acestor proiecte. Costurile proiectelor incluse in Scenariul S1 nu
sunt specificate in tabel, acestea fiind deja proiecte aflate in implementare sau

aprobate spre finantare.

Tabel 1.4. Perioada de implementare si costul proiectelor

; Perioada de Cost
Proiect .
implementare (Euro)
5i1u. Reabilitare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, municipiul Targu 2019-2022
P2. Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509 2019-2022
P3. Modernizare strada Susita 2019-2022
P4.Mo§1¢rniz§ri strazi cartier pentru tineri , Zona Narciselor 2019-2022
municipiul Targu Jiu
P5. Amenajare zona de agrement cartier Narciselor 2020-2023
Pé. Reabilitarea! ftrazilor afgrente ‘coridorului deservit de 2021-2027 4.500.000
transportul public in comun prin troleibuz
P7. Rgapllltzirea $i modernizarea infrastructurii rutiere din 2021-2027 10.000.000
municipiul Targu Jiu
P8. Rga@htqrea i modernizarea infrastructurii rutiere din 2028-2035 5.000.000
municipiul Targu Jiu - Etapa a ll-a
P9. Moderm’zqrea si reamenajarea infrastructurii rutiere din 2021-2027 5.000.000
cartierul Narciselor
P10. Reallzare lnfrastrugtgra rutiera si retele tehnlco-eQIlltare 2021-2027 2.000.000
zona industriala si prestari servicii strada Termocentralei
P11. Realizarea unui pod peste Raul Jiu, zona de sud 2021-2027 10.000.000
P12. Amenajare pasaj auto cu trecere pe sub CF strada 9 Mai 2021-2027 5.600.000
P13. Drum ocolitor zona NE municipiul Targu Jiu (strada )
Narciselor, Marin Preda) si drum nou cu 4 benzi de circulatie 2021-2027 >-000.000
P14. Reabilitare drumuri centura 2021-2027 3.000.000
P15. Reabilitare drumuri centura - Etapa a ll-a 2028-2035 3.000.000
P16..Re'abilitare, mpderm';are si extindere sistem de transport 2020-2023
public in comun prin troleibuz
P17. Ac.hlzme.mljloace de transport public - troleibuze 12 m, 2020-2023
Ploiesti, Tg. Jiu
P18. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea
accesibilitatii serviciului de transport public si achizitia de | 2021-2027 13.000.000

mijloace de transport ecologice si realizarea infrastructurii
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asociate

P19. Extindere transport public cu troleibuzul 2021-2027 5.000.000
P20. Achizitie microbuze pentru transportul elevilor 2021-2027 1.000.000
P21. Reabilitarea si modernizarea zonei protejate "Ansamblul

Monumental Calea Eroilor" - Reamenajare zona pietonala a | 2020-2023

centrului civic

!922. Dezvoltareg retelei dve piste pentru biciclete conectate 2021-2027 10.000.000
intr-o abordare intermodala

P23. Amenajare trotuare, piste de biciclete pe DN67 2021-2027 3.000.000
P24. Reamenajare trotuare, crearea de noi spatii verzi,

montare elemente de mobilier urban (foisoare, pergola, | 2021-2027 2.000.000
grilaje)

P25. imbunitatirea atractivititii si sigurantei deplasarilor

pietonale adiacente coridorului strazii Unirii (Realizarea a trei | 2021-2027 17.000.000
pasaje pietonale subterane)

P26..Amena]are hfellport Insu!!’ga raulu! Jiu - r_c.eahzare balizaj, 2021-2027 397.000
iluminat platforma, constructii pentru instalatii

P27. Parcare multietajata strada Plevnei, municipiul Targu Jiu 2021-2027 4.500.000
P28. P_aszva] si parcare sgbterana Bd. Gheorghe.Magheru SZOna | 54049027 15.000.000
protejata a Ansamblului Monumental Calea Eroilor

P29. Pasaj si parcare subterana str. Al. Vlahuta 2021-2027 4.000.000
P30. Parcare subterana zona centrului civic 2021-2027 8.500.000
P31. Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu 2020-2023

P32. ponstruire parcare de tranzit si spatii de agrement strada 2021-2027 3.700.000
Barajelor

P3§. SlsEematI;are pe vertlcala si creare parcaje zonma | .54 5057 350.000
adiacenta str. Hidrocentralei

P34. Rarcarl multietajate in zonele rezidentiale de locuinte 2021-2027 25.000.000
colective

P35. Baze de'tlp ParKf.tR1de ln’FerconectaFg cu reteaua de 2021-2027 8.000.000
transport public si solutii alternative de mobilitate

P36. Modernizarea statiilor de transport public si instalarea de

echipamente interactive pentru aducerea la standardul de | 2021-2027 2.500.000
»,Smart Bus Station”

P37. Cresterea performantelor si accesibilitatii transportului

public prin introducerea conceptului de terminale intermodale | 2021-2027 10.000.000
inteligente de transport

P38. Tmbunététirea performantelor transportului public, prin

cresterea cotei modale a calatorilor ce utilizeaza transportul | 2021-2027 2.450.000
in comun

P39. Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in | 5.5 .40

Municipiul Targu Jiu

P40. Extinderea retelei de statii de incarcare pentru| 2021-2027 800.000
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autovehicule electrice

P41. Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea sigurantei
cetateanului si realizarea dispeceratului informatic integrat

2020-2023

P42. Extinderea sistemului inteligent de management al
traficului si prioritizare a transportului public

2021

-2027

4.500.000

P43. Amenajare treceri de pietoni inteligente

2021

-2027

3.000.000

P44. Integrarea in sistemul inteligent de management al
traficului a semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe
coridoarele de mobilitate alternativa

2021

-2027

800.000

P45. Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de
circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile nepoluante de mobilitate (camere
video inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in
trafic, identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza
legala)

2021

-2027

1.500.000

P46. Targu-Jiu Bike City - Sistem integrat pentru promovarea
mobilitatii alternative

2021

-2027

2.500.000

P47. Digitalizare transport urban si sistematizare intersectii

2021

-2027

2.000.000

P48. Proiect pilot - Zona cu emisii scazute

2021

-2027

1.500.000

P49. Aplicatie integrata multimodala de mobilitate urbana

2021

-2027

1.000.000

P50. Sistem integrat de monitorizare si control parcari publice

2021

-2027

150.000

P51. Sistem integrat de monitorizare si control parcari de
resedinta

2021

-2027

200.000

P52. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing
pentru promovarea solutiilor de transport in comun pentru
elevi si studenti

2021

-2027

2.500.000

P53. Sprijin la nivelul regiunii SV Oltenia pentru pregatirea de
proiecte finantate din perioada de programare 2021-2027 pe
domeniile mobilitate urbana, regenerare urbana, centre de
agrement/baze turistice( tabere scolare), infrastructura si
servicii publice de turism, inclusiv obiectivele de patrimoniu
cu potential turistic si infrastructura rutiera de interes
judetean, inclusiv variante ocolitoare si / sau drumuri de
legatura

2021

-2023

P54. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de
mobilitate alternativa

2021

-2027

20.000

P55. Crearea structurii de implementare si monitorizare a
Planului de Mobilitate Urbana Durabila

2021

-2027

20.000
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1.2. PRIORITATILE STABILITE

In conformitate cu viziunea in ceea ce priveste mobilitatea urbana durabild in
Municipiul Targu Jiu, PMUD vizeaza pe termen scurt urmatoarele domenii cheie ale
mobilitatii:

A. Transport public integrat, eficient, accesibil si sigur
B. Cresterea calitatii mediului urban si a calitatii vietii cetatenilor prin:

- Crearea infrastructurii si facilitatilor necesare pentru deplasarile cu
bicicleta

- Extinderea zonelor pietonale
- Promovarea intermodalitatii

C. Cresterea eficientei transportului urban prin implementarea de
sisteme inteligente de transport

Proiectele prioritizate, prevazute a fi implementate pe termen scurt si mediu
(2021 - 2027), aferente fiecaruia dintre domeniile de mai sus sunt prezentate in
tabelul de mai jos (domeniile nu sunt precizate pentru proiectele din Scenariul 1):

Tabel 1.5. Corespondenta proiectelor cu domeniile cheie

Domeniul cheie adresat

Proiect
A B C
P55. Crearea structurii de implementare si monitorizare a X X X
Planului de Mobilitate Urbana Durabila
P6. Reabilitarea strazilor aferente coridorului deservit de . X

transportul public in comun prin troleibuz

P18. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii
serviciului de transport public si achizitia de mijloace de X
transport ecologice si realizarea infrastructurii asociate

P19. Extindere transport public cu troleibuzul X

P36. Modernizarea statiilor de transport public si instalarea de
echipamente interactive pentru aducerea la standardul de X X
»omart Bus Station”

P37. Cresterea performantelor si accesibilitatii transportului
public prin introducerea conceptului de terminale intermodale X X X
inteligente de transport

P38. Tmbunété;irea performantelor transportului public, prin

cresterea cotei modale a calatorilor ce utilizeaza transportul in X X
comun
P49. Aplicatie integrata multimodala de mobilitate urbana X X X

P35. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de
transport public si solutii alternative de mobilitate
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P22. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete conectate intr-
o abordare intermodala

P23. Amenajare trotuare, piste de biciclete pe DN67

P24. Reamenajare trotuare, crearea de noi spatii verzi, montare
elemente de mobilier urban (foisoare, pergola, grilaje)

P47. Digitalizare transport urban si sistematizare intersectii

P46. Targu-Jiu Bike City - Sistem integrat pentru promovarea
mobilitatii alternative

P54. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate
alternativa

P48. Proiect pilot - Zona cu emisii scazute

P42. Extinderea sistemului inteligent de management al traficului
si prioritizare a transportului public

P45. Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de
circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile nepoluante de mobilitate (camere video
inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in trafic,
identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legald)

P50. Sistem integrat de monitorizare si control parcari publice

P28. Pasaj si parcare subterana Bd. Gheorghe Magheru - zona
protejata a Ansamblului Monumental Calea Eroilor

P30. Parcare subterana zona centrului civic

P43. Amenajare treceri de pietoni inteligente

P44. Integrarea in sistemul inteligent de management al
traficului a semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe coridoarele
de mobilitate alternativa

P20. Achizitie microbuze pentru transportul elevilor

P52. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru
promovarea solutiilor de transport in comun pentru elevi si
studenti

P25. Tmbunatitirea atractivitatii si sigurantei deplasarilor
pietonale adiacente coridorului strazii Unirii (Realizarea a trei
pasaje pietonale subterane)

P40. Extinderea retelei de statii de incarcare pentru autovehicule
electrice

P7. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din
municipiul Targu Jiu

P13. Drum ocolitor zona NE municipiul Targu Jiu (strada
Narciselor, Marin Preda) si drum nou cu 4 benzi de circulatie

P14. Reabilitare drumuri centura

P27.Parcare multietajata strada Plevnei, municipiul Targu Jiu

P29. Pasaj si parcare subterana str. Al. Vlahuta
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P32. Construire parcare de tranzit si spatii de agrement strada
Barajelor

P9. Modernizarea si reamenajarea infrastructurii rutiere din
cartierul Narciselor

P10. Realizare infrastructura rutiera si retele tehnico-edilitare
zona industriala si prestari servicii strada Termocentralei

P11. Realizarea unui pod peste Raul Jiu, zona de sud

P12. Amenajare pasaj auto cu trecere pe sub CF strada 9 Mai

P51. Sistem integrat de monitorizare si control parcari de
resedinta

P33. Sistematizare pe verticala si creare parcaje zona adiacenta
str. Hidrocentralei

P34. Parcari multietajate in zonele rezidentiale de locuinte
colective

P26. Amenajare heliport Insulita raului Jiu - realizare balizaj,
iluminat platforma, constructii pentru instalatii
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in tabelele urmatoare este realizatd o clasificare a proiectelor prioritizate
aferente Scenariului 3 pe urmatoarele categorii:

Interventii majore asupra retelei stradale
Transport public
Transport de marfa

Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos
si persoane cu mobilitate redusa)

Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme
inteligente  de  transport, signalistica, protectia  impotriva
zgomotului/sonora)

Zone cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone
logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone
intermodale - gari, aerogari, etc.)

Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Aspecte institutionale

in tabele este prezentat si justificat impactul proiectelor din punct de vedere al
mobilitatii durabile, fiind specificate, de asemenea, sursa de finantare si incadrarea
in obiectivele specifice ale POR 2021-2027,dupa caz.
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Tabel 2.1. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Interventii majore asupra retelei stradale.

2.1.INTERVENTII MAJORE ASUPRA RETELEI STRADALE

Cod | Denumire proiect Impact incadrarea in obiectivul | Sursa de finantare
specific al Prioritatii de
investitii POR 2021-2027
P1. | Reabilitare Pod peste C.F. | NUESTE CAZUL NU ESTE CAZUL
S s e Buget local, Buget
str. Ciocarlau, municipiul
~ . central
Targu Jiu
P2. | Pasaj superior peste CF, | NUESTE CAZUL NU ESTE CAZUL Buget local, Buget
DN67 km 83+509 central
P3. | Modernizare strada Susita NU ESTE CAZUL NU ESTE CAZUL Buget local, Buget
central
P4. | Modernizari strazi cartier | NU ESTE CAZUL NU ESTE CAZUL
pentru tineri , Zona Buget local, Buget
Narciselor municipiul Targu central
Jiu
P5. | Amenajare zona de | NU ESTE CAZUL NU ESTE CAZUL POR 2014-2020,

agrement cartier Narciselor

Buget local
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Pé6.

strazilor
coridorului
transportul
comun  prin

Reabilitarea
aferente
deservit
public in
troleibuz

de

Prin reabilitarea si modernizarea retelei rutiere
si asigurarea starii tehnice corespunzatoare a
strazilor, proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii durabile,
conducand la sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie si la imbunatatirea
gradului de confort si siguranta a utilizatorilor,
implicit la cresterea nivelului de atractivitate si
al gradului de accesibilitate al transportului
public. De asemenea, proiectul va avea ca efect
cresterea nivelului de eficienta in circulatie si
al gradului de exploatare al retelei de
transport.

Prioritatea 4
urbana durabila

Mobilitate

POR 2021-2027,
Buget local

P7.

Reabilitarea Si
modernizarea infrastructurii
rutiere din municipiul Targu
Jiu

Prin reabilitarea si modernizarea retelei rutiere
si asigurarea starii tehnice corespunzatoare a
strazilor, proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii durabile,
conducand la sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie si la imbunatatirea
gradului de confort si siguranta a utilizatorilor,
implicit la cresterea nivelului de atractivitate.
De asemenea, proiectul va avea ca efect
cresterea nivelului de eficienta in circulatie si
al gradului de exploatare al retelei de
transport. Prin includerea infrastructurii pentru
deplasarea cu bicicleta, se va creste
accesibilitatea si gradul de atractivitate pentru
acest mod de deplasare alternativ, cu efecte
benefice asupra calitatii mediului si sanatatii
cetatenilor

Prioritatea 4
urbana durabila

Mobilitate

POR 2021-2027,
Buget local
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P8. | Reabilitarea si | NU ESTE CAZUL NU ESTE CAZUL Buget local, Alte
modernizarea infrastructurii surse de finantare
rutiere din municipiul Targu
Jiu - Etapa a ll-a

P9. | Modernizarea si | Prin reabilitarea si modernizarea retelei rutiere | Prioritatea 4 - Mobilitate | POR 2021-2027,
reamenajarea infrastructurii | si asigurarea starii tehnice corespunzatoare a | urbana durabila Buget local
rutiere din cartierul | strazilor, proiectul contribuie la realizarea
Narciselor obiectivelor strategice ale mobilitatii durabile,

conducand la sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie si la imbunatatirea
gradului de confort si siguranta a utilizatorilor.
Dezvoltarea infrastructurii rutiere va conduce la
cresterea accesibilitatii la reteaua de transport
a rezidentilor

P10. | Realizare infrastructura | Prin reabilitarea si modernizarea retelei rutiere | NU Buget local, Alte
rutiera si retele tehnico- |si asigurarea starii tehnice corespunzatoare a surse de finantare
edilitare zona industriala si | strazilor, proiectul contribuie la realizarea
prestari  servicii  strada | obiectivelor strategice ale mobilitatii durabile,

Termocentralei conducand la sporirea capacitatii de circulatie,
a vitezei medii de circulatie si la imbunatatirea
gradului de confort si siguranta a utilizatorilor.
Dezvoltarea infrastructurii rutiere va conduce la
cresterea accesibilitatii la reteaua de transport
a rezidentilor

P11. | Realizarea unui pod peste | Proiectul conduce la cresterea accesibilitatii si | Prioritatea 5 - | POR 2021-2027;
Raul Jiu, zona de sud conectivitatii la reteaua de transport urbana, | Accesibilitate si | POT 2021-2027;

prin reducerea duratei si distantei de | conectivitate la nivel | Buget local; Alte
deplasare, cu efecte pozitive asupra reducerii | regional surse de finantare

emisiilor de gaze cu efect de sera
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P12.

Amenajare pasaj auto cu
trecere pe sub CF strada 9
Mai

Proiectul conduce la cresterea accesibilitatii si
conectivitatii la reteaua de transport urbana,
prin reducerea duratei si distantei de
deplasare, cu efecte pozitive asupra reducerii
emisiilor de gaze cu efect de sera

Prioritatea
Accesibilitate
conectivitate
regional

la

Si
nivel

PNI Anghel
Saligny, Buget
local
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2.2. TRANSPORT PUBLIC

Tabel 2.2. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Transport public.

Cod Denumire proiect Impact Incadrarea in obiectivul Sursa de finantare
specific al Prioritatii de
investitii POR 2021-2027
P16. | Reabilitare, modernizare si | NU ESTE CAZUL NU ESTE CAZUL POR 2014-2020,
extindere sistem de transport Buget local
public in comun prin troleibuz
P17. | Achizitie mijloace de transport | NU ESTE CAZUL NU ESTE CAZUL POR 2014-2020,
public - troleibuze 12 m, Ploiesti, Buget local
Tg. Jiu
P18. | Dezvoltarea infrastructurii pentru | Proiectul va contribui la cresterea | Prioritatea 4 - Mobilitate | POR 2021-2027,
cresterea accesibilitatii serviciului | gradului de atractivitate al | urbana durabila Buget local
de transport public si achizitia de | transportului public, a calitatii vietii
mijloace de transport ecologice si | si a sigurantei calatorilor. Prin
realizarea infrastructurii asociate | atragerea unui numar mai mare de
cetateni catre acest mod de
transport, proiectul contribuie la
reducerea numarului de calatorii cu
autovehiculul propriu si, implicit, la
reducerea consumului de combustibil
si a emisiilor de noxe. De asemenea,
prin introducerea 1in circulatie a
vehiculelor de transport public
ecologice, proiectul va contribui la
reducerea impactului asupra
mediului.
P19. | Extindere transport public cu | Proiectul contribuie la reducerea | Prioritatea 4 - Mobilitate | POR 2021-2027,

troleibuzul

emisiilor GES prin  extinderea

urbana durabila

Buget local
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Cod

Denumire proiect

Impact

incadrarea in obiectivul
specific al Prioritatii de
investitii POR 2021-2027

Sursa de finantare

transportului  public electric, cu
efecte benefice asupra mediului si
calitatii vietii cetatenilor

P20.

Achizitie microbuze pentru
transportul elevilor

Proiectul are drept scop cresterea
gradului de siguranta al deplasarilor
cu scopul educatie, dar si reducerea
numarului de deplasari cu vehiculul
personal pentru ducerea copiilor la
scoala, prin aceasta contribuind la
reducerea emisiilor GES la nivelul
municipiului

NU

Buget local, Alte
surse de finantare

P36.

Modernizarea statiilor de
transport public si instalarea de
echipamente interactive pentru
aducerea la standardul de ,,Smart
Bus Station”

Proiectul contribuie la realizarea
obiectivelor strategice ale mobilitatii
durabile prin cresterea gradului de
atractivitate si accesibilitate al
populatiei la transportul public. Prin
atragerea unui numar mai mare de
cetateni catre acest mod de
transport, proiectul contribuie la
reducerea numarului de calatorii cu
autovehiculul propriu si, implicit, la
reducerea consumului de combustibil
si a emisiilor de noxe

Prioritatea 4 - Mobilitate
urbana durabila

POR 2021-2027,
Buget local

P37.

Cresterea  performantelor  si
accesibilitatii transportului public
prin introducerea conceptului de
terminale intermodale inteligente
de transport

Proiectul are in vedere cresterea
nivelului de  atractivitate  al
transportului public si deplasarilor
nepoluante, prin oferirea de
informatii asupra acestor moduri de
calatorie si a posibilitatilor de

Prioritatea 4 - Mobilitate
urbana durabila

POR 2021-2027,
Buget local
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Cod

Denumire proiect

Impact

incadrarea in obiectivul
specific al Prioritatii de
investitii POR 2021-2027

Sursa de finantare

realizare a schimburilor intermodale,
cu efecte asupra accesibilitatii
cetatenilor, imbunatatirea conditiilor
de mediu si cresterea calitatii vietii.

P38.

Imbunatatirea
transportului
cresterea  cotei
calatorilor ce
transportul in comun

performantelor
public, prin
modale a
utilizeaza

Proiectul contribuie la realizarea
obiectivelor mobilitatii durabile prin
cresterea atractivitatii,
accesibilitatii si sigurantei
deplasarilor cu transportul public.
Prin atragerea unui numar mai mare
de cetateni catre acest mod de
transport, proiectul contribuie la
reducerea numarului de calatorii cu
autovehiculul propriu si, implicit, la
reducerea consumului de combustibil
si a emisiilor de noxe. De asemenea,
proiectul va avea ca efect cresterea
nivelului de eficienta in circulatie si
al gradului de exploatare al retelei
de transport.

Prioritatea 4 - Mobilitate

urbana durabila

PNRR, Buget local

P52.

Ride Sharing - School Bus -
Platforma de ride sharing pentru
promovarea solutiilor de transport
in comun pentu elevi si studenti

Proiectul are drept scop cresterea
gradului de siguranta al deplasarilor
cu scopul educatie, dar si reducerea
numarului de deplasari cu vehiculul
personal pentru ducerea copiilor la
scoala, prin aceasta contribuind la
reducerea emisiilor GES la nivelul
municipiului

Prioritatea 4 - Mobilitate

urbana durabila

PNRR, Buget local
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2.3. TRANSPORT DE MARFA

Tabel 2.3. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Transport de marfd.

Cod

Denumire proiect

Impact

incadrarea in obiectivul
specific al Prioritatii de
investitii POR 2021-2027

Sursa de
finantare

P13.

Drum ocolitor  zona NE
municipiul Targu Jiu (strada
Narciselor, Marin Preda) si drum
nou cu 4 benzi de circulatie

Prin realizarea proiectului se asigura
atat cresterea eficientei economice
pentru operatorii de transport marfa,
cat si cresterea accesibilitatii pentru
vehiculele grele si alte vehicule care
tranziteaza zona. Prin oferirea unei
variante ocolitoare intr-o stare buna, se
va evita patrunderea acestor vehicule in
interiorul orasului, cu efecte benefice
asupra volumelor de trafic si vitezei
medii de circulatie din intreaga zona de
studiu.

Prioritatea 5 - Accesibilitate si
conectivitate la nivel regional

PNI
Saligny,
local

Anghel
Buget

P14.

Reabilitare drumuri centura

Prin reabilitarea drumurilor de centura
se asigura atat cresterea eficientei
economice  pentru  operatorii  de
transport marfa, cat si cresterea
accesibilitatii pentru vehiculele grele si
alte vehicule care tranziteaza zona. Prin
oferirea unei variante ocolitoare intr-o
stare buna, se va evita patrunderea
acestor vehicule in interiorul orasului,
cu efecte benefice asupra volumelor de
trafic si vitezei medii de circulatie din
intreaga zona de studiu.

Prioritatea 5 - Accesibilitate si
conectivitate la nivel regional

POR  2021-2027;
POT  2021-2027;
Buget local; Alte
surse de finantare

P15.

Reabilitare drumuri centura -

Etapa all-a

NU ESTE CAZUL

NU ESTE CAZUL

Buget local, Alte
surse de finantare

270




Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

PE JOS S| PERSOANE CU MOBILITATE REDUSA)

Tabel 2.4. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Mijloace alternative de mobilitate.

2.4. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASARI CU BICICLETA, MERSUL

Cod | Denumire proiect Impact Incadrarea in obiectivul | Sursa de finantare
specific al Prioritatii de
investitii POR 2021-2027
P21 | Reabilitarea si modernizarea | NU ESTE CAZUL NU ESTE CAZUL Buget local, Alte
zonei  protejate  "Ansamblul surse de finantare
Monumental Calea Eroilor"
Reamenajare zona pietonala a
centrului civic
P22 | Dezvoltarea retelei de piste | Proiectul contribuie la indeplinirea | Prioritatea 4 - Mobilitate | POR 2021-2027,

pentru biciclete conectate intr-o
abordare intermodala

obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin extinderea
infrastructurii specifice deplasarilor cu
bicicleta. Proiectul  conduce la
cresterea accesibilitatii si gradului de
atractivitate al  deplasarilor cu
bicicleta, cu efecte benefice asupra
calitatii mediului si sanatatii
cetatenilor

urbana durabila

Buget local
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P23 | Amenajare trotuare, piste de | Proiectul contribuie la indeplinirea | Prioritatea 4 Mobilitate | POR 2021-2027,

biciclete pe DN67 obiectivelor strategice ale mobilitatii | urbana durabila Buget local

urbane durabile prin extinderea
infrastructurii  specifice deplasarilor
pietonale si cu bicicleta. Proiectul
conduce la cresterea accesibilitatii si
gradului de atractivitate al deplasarilor
pietonale si cu bicicleta, cu efecte
benefice asupra calitatii mediului si
sanatatii cetatenilor

P24 | Reamenajare trotuare, crearea | Proiectul contribuie la indeplinirea | Prioritatea 4 Mobilitate | POR 2021-2027,
de noi spatii verzi, montare | obiectivelor strategice ale mobilitatii | urbana durabila Buget local
elemente de mobilier urban | urbane durabile prin reabilitarea
(foisoare, pergola, grilaje) trotuarelor, ceea ce va conduce la

imbunatatirea conditiilor de mediu si a
calitatii vietii cetatenilor.

P25 Tmbunété’;irea atractivitatii si | Proiectul contribuie la indeplinirea | NU ESTE CAZUL Buget local, buget
sigurantei deplasarilor pietonale | obiectivelor strategice ale mobilitatii central, surse
adiacente  coridorului  strazii | urbane durabile prin  extinderea extrabugetare
Unirii (Realizarea a trei pasaje | infrastructurii specifice deplasarilor
pietonale subterane) pietonale.  Proiectul conduce la

cresterea accesibilitatii si gradului de
atractivitate si siguranta al deplasarilor
pietonale, cu efecte benefice asupra
calitatii mediului si sanatatii
cetatenilor

P46 | Targu-Jiu Bike City - Sistem | Proiectul contribuie la indeplinirea | prioritatea 4 Mobilitate | POR 2021-2027,
integrat pentru  promovarea | obiectivelor strategice ale mobilitatii | yrbana durabild Buget local
mobilitatii alternative urbane  durabile  prin  cresterea

atractivitatii si accesibilitatii

deplasarilor cu bicicleta
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2.5. MANAGEMENTUL TRAFICULUI

(STATIONAREA,

SIGURANTA

IN TRAFIC,

SISTEME INTELIGENTE DE TRANSPORT, SIGNALISTICA, PROTECTIA TMPOTRIVA
ZGOMOTULUI/SONORA)

Tabel 2.5. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Managementul traficului.

Cod | Denumire proiect Impact Incadrarea in | Sursa de finantare
obiectivul specific al
Prioritatii de investitii
POR 2021-2027
P41 | Cresterea fluiditatii rutiere, | NU ESTE CAZUL NU ESTE CAZUL POR  2014-2020,
imbunatatirea sigurantei Buget local
cetateanului si realizarea
dispeceratului informatic
integrat
P42 | Extinderea sistemului inteligent | Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | Prioritatea 4 - | PNRR, Buget local
de management al traficului si | mobilitatii urbane durabile prin cresterea vitezei | Mobilitate urbana
prioritizare a  transportului | comerciale de deplasare a vehiculelor de | durabila
public transport public, precum si la cresterea

conditiilor de siguranta pentru participantii la
trafic si, implicit, la cresterea fluentei
traficului. Prin aceste rezultate, proiectul va
conduce la reducerea consumului de combustibil
si a emisiilor poluante, cu efect asupra
imbunatatirii calitatii mediului si cresterea
calitatii vietii cetatenilor.
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P43 | Amenajare treceri de pietoni | Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | Prioritatea 4 - | POR 2021-2027,
inteligente mobilitatii urbane durabile, respectiv la | Mobilitate urbana | Buget local
cresterea conditiilor de siguranta pentru | durabila
utilizatorii deplasarilor pietonale, cu efecte
asupra imbunatatirii conditiilor de mediu si
cresterii calitatii vietii cetatenilor.

P44 | Integrarea in sistemul inteligent | Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | Prioritatea 4 - | POR 2021-2027,
de management al traficului a | mobilitatii urbane durabile, respectiv la | Mobilitate urbana | Buget local
semnalizarii specifice pentru | cresterea conditiilor de siguranta pentru | durabila
biciclisti, pe coridoarele de | utilizatorii deplasarilor cu bicicleta si, implicit,
mobilitate alternativa la cresterea gradului de atractivitate al acestui

mod de deplasare, cu efecte asupra
imbunatatirii conditiilor de mediu si cresterii
calitatii vietii cetatenilor.

P45 | Extinderea sistemului de | Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | Prioritatea 4 - | POR 2021-2027,
impunere a reglementarilor de | mobilitatii urbane durabile prin cresterea | Mobilitate urbana | Buget local
circulatie in vederea cresterii | conditiilor de siguranta pentru participantii la | durabila
sigurantei in trafic si facilitarea | trafic si, implicit, la cresterea fluentei
comutarii catre solutiile | traficului. Prin aceste rezultate, proiectul va
nepoluante de mobilitate | conduce la reducerea consumului de combustibil
(camere video inteligente de |si a emisiilor poluante, cu efect asupra
detectie a trecerii pe rosu, | imbunatatirii calitatii mediului si cresterea
incidente in trafic, identificarea | calitatii vietii cetatenilor.
nr de inamtriculare, depasire
viteza legala)

P47 | Digitalizare transport urban si | Proiectul conduce la cresterea atractivitatii si | Prioritatea 4 - | POR  2021-2027,
sistematizare intersectii accesibilitatii transportului public si, implicit, la | Mobilitate urbana | Buget local

cresterea cotei modale a acestui mod de | durabila

deplasare si la
autovehiculul, cu
emisiilor GES

reducerea deplasarilor cu
efect asupra reducerii
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P27

Parcare multietajata strada
Plevnei, municipiul Targu Jiu

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
numarului de parcari. Amenajarea de parcari
supraetajate va conduce la reducerea numarului
de vehicule parcate pe arterele de circulatie
principale, cu un grad de ocupare redus al
terenului, astfel incat acesta sa poata fi utilizat
in alte scopuri: spatii verzi, spatii de joaca etc.
Masura va conduce, implicit, la cresterea
capacitatii infrastructurii rutiere, cu efecte
asupra calitatii mediului si a vietii cetatenilor.

NU

Parteneriat public-
privat; Buget
local; Alte surse
de finantare

P28

Pasaj si parcare subterana Bd.
Gheorghe Magheru - zona
protejata a Ansamblului
Monumental Calea Eroilor

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
numarului de parcari. Amenajarea de parcari
subterane va conduce la reducerea numarului de
vehicule parcate pe arterele de circulatie
principale, cu un grad de ocupare redus al
terenului, astfel incat acesta sa poata fi utilizat
in alte scopuri: spatii verzi, spatii de joaca etc.
Masura va conduce, implicit, la cresterea
capacitatii infrastructurii rutiere, cu efecte
asupra calitatii mediului si a vietii cetatenilor.

NU

Parteneriat public-
privat; Buget
local; Alte surse
de finantare

P29

Pasaj si parcare subterana str.
Al. Vlahuta

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
numarului de parcari. Amenajarea de parcari
subterane va conduce la reducerea numarului de
vehicule parcate pe arterele de circulatie
principale, cu un grad de ocupare redus al
terenului, astfel incat acesta sa poata fi utilizat
in alte scopuri: spatii verzi, spatii de joaca etc.
Masura va conduce, implicit, la cresterea
capacitatii infrastructurii rutiere, cu efecte
asupra calitatii mediului si a vietii cetatenilor.

NU

Parteneriat public-
privat; Buget
local; Alte surse
de finantare
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P30 | Parcare subterana zona centrului | Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | NU Parteneriat public-
civic mobilitatii urbane durabile prin cresterea privat; Buget
numarului de parcari. Amenajarea de parcari local; Alte surse
subterane va conduce la reducerea numarului de de finantare
vehicule parcate pe arterele de circulatie
principale, cu un grad de ocupare redus al
terenului, astfel incat acesta sa poata fi utilizat
in alte scopuri: spatii verzi, spatii de joaca etc.
Masura va conduce, implicit, la cresterea
capacitatii infrastructurii rutiere, cu efecte
asupra calitatii mediului si a vietii cetatenilor.
P31 Parcare subterana Parcul N.D. | NU ESTE CAZUL NU ESTE CAZUL Parteneriat public-
Milosescu privat; Buget
local; Alte surse
de finantare
P32 | Construire parcare de tranzit si | Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | NU Buget local; Alte
spatii de agrement strada | mobilitatii urbane durabile prin cresterea surse de finantare
Barajelor numarului de parcari. Masura va conduce,
implicit, la cresterea capacitatii infrastructurii
rutiere, cu efecte asupra calitatii mediului si a
vietii cetatenilor.
P33 | Sistematizare pe verticala si | Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | NU Buget local, Alte

creare parcaje zona adiacenta
str. Hidrocentralei

mobilitatii urbane durabile prin cresterea
numarului de parcari. Amenajarea de parcari
supraterane va conduce la reducerea numarului
de vehicule parcate pe arterele de circulatie
principale, cu un grad de ocupare redus al
terenului, astfel incat acesta sa poata fi utilizat
in alte scopuri: spatii verzi, spatii de joaca etc.
Masura va conduce, implicit, la cresterea
capacitatii infrastructurii rutiere, cu efecte
asupra calitatii mediului si a vietii cetatenilor.

surse de finantare
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P34

Parcari multietajate in zonele
rezidentiale de locuinte
colective

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
numarului de parcari. Amenajarea de parcari
multietajate va conduce la reducerea numarului
de vehicule parcate pe arterele de circulatie
principale, cu un grad de ocupare redus al
terenului, astfel incat acesta sa poata fi utilizat
in alte scopuri: spatii verzi, spatii de joaca etc.
Masura va conduce, implicit, la cresterea
capacitatii infrastructurii rutiere, cu efecte
asupra calitatii mediului si a vietii cetatenilor.

NU

Buget local, Alte
surse de finantare

P50

Sistem integrat de monitorizare
si control parcari publice

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin reducerea
deplasarilor in vederea identificarii unui loc de
parcare liber, conducand, implicit, la reducerea
emisiilor GES

Prioritatea
Mobilitate
durabila

4 -
urbana

POR 2021-2027,
Buget local

P51

Sistem integrat de monitorizare
si control parcari de resedinta

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin asigurarea
monitorizarii starii locului de parcare si prin
oferirea de instrumente pentru optimizarea
parcarilor rezidentiale

Prioritatea
Mobilitate
durabila

4 -
urbana

POR 2021-2027,
Buget local
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2.6.ZONELE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE (ZONE CENTRALE PROTEJATE,

ZONE LOGISTICE, POLI OCAZIONALI DE ATRACTIE/GENERARE DE TRAFIC,
ZONE INTERMODALE - GARI, AEROGARI ETC.)

Tabel 2.6. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Zone cu nivel ridicat de complexitate.

Cod | Denumire proiect Impact incadrarea in obiectivul specific | Sursa de finantare
al Prioritatii de investitii POR
2021-2027
P26 | Amenajare heliport Insulita | NU NU Buget local, Alte
raului Jiu - realizare balizaj, surse de finantare
iluminat platforma, constructii
pentru instalatii
P48 | Proiect pilot - Zona cu emisii | Proiectul contribuie la indeplinirea | Prioritatea 4 - Mobilitate urbana | POR 2021-2027,

scazute

obiectivelor mobilitatii urbane
durabile prin stimularea utilizarii
vehiculelor celor mai putin poluante
in anumite zone ale municipiului, cu
efect asupra reducerii emisiilor de
gaze cu efect de sera in arealele
respective.

durabila

Buget local
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2.7.STRUCTURA INTERMODALA SI OPERATIUNI URBANISTICE NECESARE

Tabel 2.7. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare.

Cod | Denumire proiect Impact Incadrarea in obiectivul specific | Sursa de finantare
al Prioritatii de investitii POR
2021-2027
P35 |Baze de tip ParK&Ride | Proiectul propune amenajarea unor | Prioritatea 4 - Mobilitate urbana | POR 2021-2027,
interconectate cu reteaua de | parcari park-and-ride, cu scopul | durabila Buget local
transport public si solutii | reducerii numarului de calatorii cu
alternative de mobilitate autovehiculul personal, in favoarea
utilizarii transportului public urban,
contribuind prin aceasta la obiectivele
specifice  ale  mobilitatii  urbane
durabile: reducerea emisiilor de CO2 in
zona urbana, cresterea accesibilitatii la
transportul public.
P39 |Statii de reincarcare pentru | NU ESTE CAZUL NU ESTE CAZUL AFM
vehicule electrice in Municipiul
Targu Jiu
P40 | Extinderea retelei de statii de | Proiectul contribuie la indeplinirea | Prioritatea 4 - Mobilitate urbana | PNRR, Buget local
incarcare pentru autovehicule | obiectivelor strategice ale mobilitatii | durabila
electrice durabile prin promovarea utilizarii
vehiculelor electrice, conducand
implicit la reducerea emisiilor GES in
zona urbana
P49 | Aplicatie integrata | Proiectul contribuie la promovarea | Prioritatea 4 - Mobilitate urbana | POR 2021-2027,
multimodala de mobilitate | intermodalitatii si a utilizarii modurilor | durabila Buget local
urbana de deplasare alternative, cu scopul
reducerii deplasarilor cu vehiculul

personal, conducand prin aceasta la
reducerea emisiilor GES in zona urbana
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2.8. ASPECTE INSTITUTIONALE

Tabel 2.8. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Aspecte institutionale.

Cod

Denumire proiect

Impact

Incadrarea in obiectivul specific
al Prioritatii de investitii POR
2021-2027

Sursa de finantare

P53

Sprijin la nivelul regiunii SV
Oltenia pentru pregatirea de
proiecte finantate din perioada
de programare 2021-2027 pe
domeniile mobilitate urbana,
regenerare urbana, centre de
agrement/baze turistice(
tabere scolare), infrastructura
si servicii publice de turism,
inclusiv obiectivele de
patrimoniu cu potential turistic
si infrastructura rutiera de
interes  judetean, inclusiv
variante ocolitoare si / sau
drumuri de legatura

NU ESTE CAZUL

NU ESTE CAZUL

POAT, Buget local

P54

Crearea structurii de gestionare
a sistemelor mobilitate
alternativa.

Proiectul are in vedere asigurarea
structurii necesare pentru gestionarea
sistemelor de  bike-sharing  si
contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane  durabile prin
asigurarea unei functionari optime a
sistemelor respective, ceea ce va
conduce la atragerea populatiei catre
acest mod de transport nepoluant.

NU

Buget local
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P55

Crearea structurii de
implementare si monitorizare a
Planului de Mobilitate Urbana
Durabila.

Proiectul propune un departament ale
carui responsabilitati sa se axeze pe
monitorizarea implementarii Planului
de Mobilitate Urbana Durabila,
respectiv. a proiectelor/ masurilor
propuse. Proiectul contribuie la
indeplinirea obiectivelor mobilitatii
urbane durabile prin asigurarea unei
derulari optime a implementarii PMUD
si obtinerea beneficiilor preconizate.

NU

Buget local
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PLANUL DE MOBILITATE URBANA
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Procedura de evaluare a implementarii Planului de mobilitate urbana durabila al
Municipiului Targu Jiu trebuie sa contina elemente care sa permita masurarea efectelor
implementarii proiectelor, din perspectiva obiectivelor strategice stabilite.

Astfel, principalele obiective ale PMUD sunt urmatoarele:
1. Cresterea accesibilitatii cetatenilor la zonele de interes prin:
- Extinderea gradului de acoperire al transportului public
- Extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete
2. Imbunatatirea calitatii mediului prin:
- Reducerea congestiilor de trafic

- Reducerea poluarii atmosferice si fonice datorate procesului de
transport

- Cresterea gradului de utilizare al modurilor de transport alternative
(bicicleta, mersul pe jos) si a transportului public

- Promovarea electromobilitatii
3. Cresterea sigurantei si securitatii cetatenilor, prin:

- Cresterea sigurantei pentru conducatorii auto, prin asigurarea
semnalizarii dinamice si statice corespunzatoare

- Aplicarea de masuri care conduc la cresterea sigurantei biciclistilor si
pietonilor

- Cresterea sigurantei utilizatorilor transportului public
- Reducerea numarului de accidente datorate procesului de transport
4. Cresterea eficientei economice a sistemului de transport, prin:
- Eficientizarea transportului public prin reducerea costurilor de operare
- Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public
5. Cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin:

- Reducerea impactului transportului asupra zonelor locuite, prin
reducerea volumelor de trafic si cresterea capacitatii retelei rutiere

- Asigurarea de parcari rezidentiale si publice
- Extinderea zonelor destinate modurilor de transport alternative.
Monitorizarea implementarii PMUD este necesara pentru asigurarea urmatoarelor:
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- Evaluarea indicatorilor de rezultat si a corespondentei acestora cu
indicatorii estimati.

- Adaptarea implementarii, in scopul ajustarii ritmului de implementare si,
daca este cazul, a masurilor si proiectelor propuse, in functie de rezultatele
evaluate periodic.

- Mentinerea sprijinului politic

- Adaptarea implementarii si a prioritatilor stabilite, in functie de sursele de
finantare identificate

- Actualizarea PMUD, in baza performantelor reale ale diferitelor masuri si a
efectelor acestora

Evaluarea PMUD va fi realizata prin urmarirea periodica a indicatorilor de
performanta si a criteriilor de evaluare a schimbarilor, produse in diferitele moduri de
transport prin implementarea Planului de mobilitate. in acest scop, este necesara
colectarea de date si introducerea acestora in modelul de transport, respectiv
actualizarea acestuia astfel incat sa corespunda in permanenta cu situatia reala

existenta.

in tabelul de mai jos sunt prezentati indicatorii de rezultat, respectiv datele ce
trebuie colectate, in scopul evaluarii gradului de indeplinire a obiectivelor strategice.

Tabel 1.1. Metodologia de evaluare a Planului de mobilitate urband durabild.

Obiectiv strategic | Metoda Indicatori de rezultat / date colectate
Cresterea Extinderea  gradului  de | Totalul populatiei care locuieste la o
accesibilitatii acoperire al transportului | distanta de maxim 400 metri de o
cetatenilor la | public statie de transport in comun

zonele de interes

Numarul de statii de transport in
comun

Extinderea zonelor pietonale
si a pistelor de biciclete

Lungime piste de biciclete
Lungime zone pietonale

Facilitati pentru persoanele
cu mobilitate redusa

Numar vehicule transport public cu
facilitati pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusa

Imbunatatirea
calitatii mediului

Reducerea congestiilor de | Durata medie de calatorie

trafic Lungimea coloanelor de vehicule
Reducerea poluarii | Factori de mediu (emisii CO;, CO, NOx,
atmosferice si fonice | VOC, poluare fonica etc.)

datorate procesului de

transport

Cresterea gradului de | Numar utilizatori ai transportului
utilizare al modurilor de | public

transport alternative | Numar deplasari cu bicicleta

(bicicleta, mersul pe jos) si a

Numar deplasari prin mersul pe jos
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Obiectiv strategic

Metoda

Indicatori de rezultat / date colectate

transportului public

pentru transportul public

Promovarea
electromobilitatii

Numar statii incarcare
Numar vehicule electrice/hibride

Cresterea
sigurantei Si
securitatii
cetatenilor

Cresterea sigurantei pentru
conducatorii

auto, prin
asigurarea semnalizarii
dinamice si statice
corespunzatoare

Numar organizari noi de circulatie

Numar zone in care s-a asigurat
semnalizarea dinamica si statica

Aplicarea de masuri care

Numar semnalizari statice si dinamice

conduc la cresterea | dedicate sigurantei biciclistilor
sigurantei  biciclistilor  $i | Numar treceri pietonale amenajate
pietonilor (inclusiv pasarele)
Cresterea sigurantei | Numar statii dotate cu camere video
utilizatorilor  transportului | de supraveghere
public
Reducerea numarului de | Numar accidente cu raniti
accidente datorate | grav/decedati
procesului de transport
Cresterea eficientei | Eficientizarea  transportului | Numar componente ale sistemelor
economice a | public prin reducerea | inteligente de transport implementate,
sistemului de | costurilor de operare si|in scopul eficientizarii transportului
transport mentenanta public  (sistem ticketing, sistem
monitorizare transport public etc.)
Numar kilometri cai rutiere locale
reabilitate sau nou realizate, pe
traseele de transport public
Viteza comerciala medie de deplasare
a vehiculelor de transport public
Cresterea  numarului  de | Numar utilizatori ai transportului
utilizatori ai transportului | public
public Ponderea calatoriilor cu transportul
public
Cresterea calitatii | Reducerea impactului | Volume trafic
vietii cetatenilor | transportului asupra zonelor | Nivelul de serviciu al nodurilor retelei
locuite, prin reducerea '
volumelor de trafic i

cresterea capacitatii retelei
rutiere

Reabilitarea/extinderea
retelei rutiere

Numar kilometri cai rutiere locale
reabilitate sau nou realizate, inclusiv
facilitati asociate (strazi, trotuare,
piste biciclete), altele decat cele
aflate pe traseele de transport public

Amenajare trotuare

Asigurarea de
rezidentiale si publice

parcari

Numarul de locuri de

rezidentiala

parcare
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Obiectiv strategic

Metoda

Indicatori de rezultat / date colectate

Numarul de locuri de parcare publica
Numarul de parcari park-and-ride

Extinderea zonelor destinate

modurilor
alternative

de  transport

Lungimea pistelor de biciclete
Lungimea zonelor pietonale
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in vederea monitorizarii Planului de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului
Targu Jiu se propune finfiintarea unei structuri de implementare si monitorizare
(Proiectul P65). Responsabilitatile acestui departament se vor axa pe monitorizarea
implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila, respectiv a proiectelor/ masurilor
propuse, conform procedurii de evaluare prezentate in capitolul anterior.

Din structura respectiva vor face parte cel putin reprezentanti ai administratiei
publice locale si ai actorilor cheie implicati in procesul de realizare a PMUD, printre
care:

- UAT Municipiul Targu Jiu, prin directiile de specialitate
- Politia Municipiului Targu Jiu
- Reprezentanti ai Agentiei de Protectia a Mediului
- Reprezentanti ai operatorilor de transport
- Alte entitati relevante
Activitatile principale ale structurii de monitorizare a implementarii PMUD sunt:
- La nivelul autoritatii locale (Primaria Municipiului Targu Jiu):

o Implementarea PMUD: introducerea in programele de investitii
anuale/multianuale a proiectelor prevazute in PMUD, monitorizarea
pregatirii proiectelor si a achizitiilor necesare, monitorizarea
progresului  implementarii  proiectelor, monitorizarea fondurilor
bugetare necesare

0 Asigurarea bunei gestiuni a procesului de implementare
o Revizuirea periodica a stadiului PMUD

0 Realizarea ajustarilor necesare in Planul de actiune, in functie de
evolutia in procesul de implementare

o lIdentificarea surselor de finantare disponibile

0 Actualizarea programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu
si lung, in functie de evolutia factorilor socio-economici din municipiu

0 Asigurarea cooperarii cu institutii la nivel regional si national

o Informarea si implicarea cetatenilor in realizarea actiunilor si
proiectelor

o Colectarea periodica a opiniei cetatenilor asupra efectelor
implementarii masurilor si proiectelor incluse in PMUD
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- Departamentul de planificare a transporturilor:

0 Monitorizarea indicatorilor de progres pentru estimarea evolutiei
atingerii obiectivelor stabilite prin PMUD

o Colectarea datelor necesare pentru evaluarea implementarii PMUD si
actualizarea modelului de transport

0 Actualizarea modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi
implementate, cu ajutorul acestuia

- Politia Municipiului Targu Jiu, reprezentanti ai Agentiei de Protectia a
Mediului, reprezentanti ai operatorilor de transport:

0 Analiza efectelor implementarii PMUD
o Furnizarea de date relevante pentru evaluarea indicatorilor de rezultat

o Furnizarea datelor necesare pentru actualizarea modelului de transport

288



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027 @

ANEXA 1. ANALIZA COST-BENEFICIU
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1. INTRODUCERE

1.1. ANALIZA COST-BENEFICIU

Analiza cost-beneficiu are ca obiect evaluarea financiara si economica a
scenariilor, aflate la baza planului de actiune al PMUD, pentru a furniza informatii
asupra viabilitatii scenariilor propuse, atat din perspectiva financiara si socio-
economica.

Pentru a furniza o analiza cost-beneficiu robusta, potrivita scopului PMUD, precum
si incadrata in reglementarile si standardele acceptate, au fost utilizate urmatoarele
ghiduri, recomandari si legi valabile la nivel national, cat si european, dupa cum
urmeaza:

- Reglementarea 207/2015. Anexa lll. Metodologia de realizare a analizei cost-
beneficiu

- Ghidul Analiza Cost-Beneficiu al proiectelor de investitii. Instrument de
evaluare economica pentru Politicile de Coeziune 2014-2020, realizat de
Comisia Europeana - Directoratul General de Politici Regionale si Urbane

- Reglementarea 1303/2013 a Parlamentului si Consiliului European privind
Fondurile structurale si de coeziune

- Master Planul General de Transport pentru Romania. Ghidul National de
Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proiectelor din cadrul Master Planului. Volumul 2, Partea C: Ghid privind
Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de
Risc.

1.2. DESCRIERE SI OBIECTIVE PMUD. PREZENTAREA
SCENARIILOR

Planul de mobilitate urbana durabila este un instrument de planificare eficienta si
sustenabila in acord cu politicile europene cu privire la mobilitatea urbana a
municipiului Targu Jiu.

Acest plan studiaza atat sintetic, cat si intr-o maniera dezagregata
comportamentul de deplasare in oras, realizdnd o analiza diagnoza completa a
mobilitatii actuale la nivelul orasului, cu scopul de a promova solutiile care sa conduca
la sustenabilitatea sectorului de transporturi, in spiritul principiului programatic al
dezvoltarii durabile.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Targu Jiu are drept scop
crearea unui sistem de transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:
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- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel
incat acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Sigurantd si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru
toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Mediu sdndtos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie

- Eficienta economicd: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a
peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu

Aceste obiective se oglindesc in efectele externe ale proiectelor propuse in planul
de mobilitate. Aceste efecte externe influenteaza comunitatea urbana mai ales sub
aspecte economico-sociale si mai putin sub aspecte financiare. Efectele externe pozitive
ale scenariilor de mobilitate propuse conduc in final la maximizarea bunastarii sociale,
prin eficientizarea sistemului de transport si promovarea mobilitatii sustenabile. Aceste
efecte externe sunt efecte sociale nemonetare, insa care pot fi monetizabile prin
evaluarea economiilor costurilor sociale pe care comunitatea le realizeaza prin
promovarea solutiilor durabile de mobilitate.

Pe de alta parte, din punct de vedere financiar, scenariile de mobilitate sunt
investitii care necesita sustinere financiara pe intreg orizontul de prognoza, in special
datorita caracterului social pe care proiectele aferente acestor scenarii il au. Desi unele
proiecte se pot auto-sustine financiar, precum proiectele legate de parcari, proiectele
care vizeaza dezvoltarea transportului public sau infrastructurile de transport urban sunt
in general proiecte, care nu genereaza venituri suficiente pentru acoperirea cheltuielilor
financiare. De aceea, este necesara sustinerea lor financiara de catre autoritatea locala,
pentru ca serviciul de transport urban sa poata indeplini rolul de a oferi acces catre
oportunitatile socio-economice, educatie, sanatate pentru toate grupurile de cetateni.

Din perspectiva scenariilor de mobilitate acestea oglindesc in principal viziunea
globala asupra mobilitatii si sunt schitate pornind de la constrangerile bugetare, dar si
nevoile imediate ale municipiului.

Astfel, tinand cont de cele trei niveluri teritoriale, scenariile sunt relationate astfel
Cu acestea:

- Scenariul 1 Scenariul ,,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta,
respectiv situatia viitoare in care se considera ca doar proiectele ,angajate”
in acest moment se vor realiza/implementa. Prin proiecte ,angajate”, ne
referim la proiectele pentru care constructia investitiei respective a fost
demarata sau cand finantarea pentru proiect a fost alocata si toate aprobarile
necesare au fost obtinute.

- Scenariul 2 propune tratarea cu precadere a nivelului teritorial urban,
concentrandu-se asupra retelei rutiere urbane, a retelei de piste de biciclete
si a retelei destinate mersului pe jos, luand in considerare extinderea si
reabilitarea infrastructurilor respective, fara a se ocupa insa si de gestionarea
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eficienta a acestora si integrarea lor prin intermediul sistemelor inteligente de
transport.

- Scenariul 3 propune tratarea nivelului teritorial periurban si regional pentru
reteaua rutiera si pentru biciclete, coroborand solutiile pentru acest nivel cu
solutii complete pentru rezolvarea disfunctiilor sistemului de transport public.
Scenariul 3 este alcatuit dintr-un set de masuri, proiecte si studii care rezolva
intr-o maniera integrata, coerenta si completa disfunctionalitatile actuale ale
mobilitatii urbane identificate la nivelul municipiului, atat din perspectiva
locala, cat si din perspectiva legaturilor de mobilitate dintre municipiu si
regiune. Totodata, prin scenariul 3 se asigura o integrare si o gestionare
eficienta a infrastructurilor respective, prin implementarea elementelor
»,Smart” si promovarea intermodalitatii.

Cele trei scenarii mai pot fi clasificate si prin prisma impactului pe care il au
asupra comportamnetului de deplasare. Astfel ca prin proiectele propuse de scenariul 2,
impactul asupra comportamentului de deplasare este limitat, scenariul asigurand doar
rezolvarea unor aspecte critice legate de calitatea infrastructurii rutiere. Pe de alta
parte, proiectele propuse prin scenariul 3 conduc la incurajarea unui comportament
sustenabil de deplasare, asigurand o schimbare majora in optiunile de alegere modala a
utilizatorilor de transport.

Proiectele propuse in fiecare dintre cele trei scenarii sunt enumerate mai jos.

Scenariul 1

Perioada de

Denumire proiect .
implementare

P1. Reabilitare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, municipiul Targu Jiu 2019-2022
P2. Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509 2019-2022
P3. Modernizare strada Susita 2019-2022
P4. Modernizari strazi cartier pentru tineri, Zona Narciselor municipiul Targu Jiu 2019-2022
P5. Amenajare zona de agrement cartier Narciselor 2020-2023

P14. Reabilitare, modernizare si extindere sistem de transport public in comun

prin troleibuz 2020-2023

P15. Achizitie mijloace de transport public - troleibuze 12 m, Ploiesti, Tg. Jiu 2020-2023

P19. Reabilitarea si modernizarea zonei protejate "Ansamblul Monumental Calea

g . . oo 2020-2023
Eroilor" - Reamenajare zona pietonala a centrului civic
P29. Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu 2020-2023
P37. Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in Municipiul Targu Jiu 2017-2022
P39. Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea sigurantei cetateanului si

. g . ’ ’ ’ ’ 2020-2023
realizarea dispeceratului informatic integrat
P51. Sprijin la nivelul regiunii SV Oltenia pentru pregatirea de proiecte
finantate din perioada de programare 2021-2027 pe domeniile mobilitate
urbana, regenerare urbana, centre de agrement/baze turistice( tabere scolare), 2021-2023

infrastructura si servicii publice de turism, inclusiv obiectivele de patrimoniu cu
potential turistic si infrastructura rutiera de interes judetean, inclusiv variante
ocolitoare si / sau drumuri de legatura
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Obs: Proiectele din Scenariul 1 nu sunt incluse in Analiza Cost-Beneficiu, prin urmare costul

acestora nu este specificat.

Scenariul 2

Denumire proiect Perioada de Cost
P implementare (Euro)

Pl. Regbllltare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, municipiul 2019-2022
Targu Jiu
P2. Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509 2019-2022
P3. Modernizare strada Susita 2019-2022
P4. Modernizari strazi cartier pentru tineri , Zona Narciselor 2019-2022
municipiul Targu Jiu
P5. Amenajare zona de agrement cartier Narciselor 2020-2023
P6. Reabilitarea strazilor aferente coridorului deservit de | .54 5957 | 4 =00 000
transportul public In comun prin troleibuz
P7. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din | .o, 2952 | 10 000.000
municipiul Targu Jiu
P8. Reabilitarea 5i modernizarea infrastructurii rutiere din 2028-2035 5.000.000
municipiul Targu Jiu - Etapa a ll-a
P9. Modernizarea si reamenajarea infrastructurii rutiere din |, -5) 5.000.000
cartierul Narciselor
P10. Realizare infrastructura rutiera si retele tehnico-
edilitare zona industriala si prestari servicii strada | 2021-2027 2.000.000
Termocentralei
P11. Realizarea unui pod peste Raul Jiu, zona de sud 2021-2027 10.000.000
AP/\L% Amenajare pasaj auto cu trecere pe sub CF strada 9 2021-2027 5. 600.000
P13. Drum ocolitor zona NE municipiul Targu Jiu (strada )
Narciselor, Marin Preda) si drum nou cu 4 benzi de circulatie 2021-2027 2-000.000
P14. Reabilitare drumuri centura 2021-2027 3.000.000
P15. Reabilitare drumuri centura - Etapa a ll-a 2028-2035 3.000.000
P16. Reabilitare, modernizare si extindere sistem de

. - " 2020-2023
transport public in comun prin troleibuz
P17. Ag:h1z]t,1e mlJloace de transport public - troleibuze 12 2020-2023
m, Ploiesti, Tg. Jiu
P18.  Dezvoltarea infrastructurii  pentru cresterea
aq:es1b1hta§n serviciului de transport publlc $i achizitia dg 2021-2027 | 13.000.000
mijloace de transport ecologice si realizarea infrastructurii
asociate
P19. Extindere transport public cu troleibuzul 2021-2027 5.000.000
P20. Achizitie microbuze pentru transportul elevilor 2021-2027 1.000.000
P21. Reabilitarea si modernizarea zonei protejate
"Ansamblul Monumental Calea Eroilor" - Reamenajare zona | 2020-2023
pietonala a centrului civic
!922. Dezvoltarea} retelei dev piste pentru biciclete conectate 2021-2027 10.000.000
intr-o abordare intermodala
P23. Amenajare trotuare, piste de biciclete pe DN67 2021-2027 3.000.000
P24. Reamenajare trotuare, crearea de noi spatii verzi, | 2021-2027 2.000.000
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montare elemente de mobilier urban (foisoare, pergola,
grilaje)

P25. Imbunatatirea atractivitatii si sigurantei deplasarilor

pietonale adiacente coridorului strazii Unirii (Realizarea a | 2021-2027 17.000.000
trei pasaje pietonale subterane)
P26. Amenajare heliport Insulita raului Jiu - realizare 2021-2027 397.000
balizaj, iluminat platforma, constructii pentru instalatii
,Ijizul Parcare multietajata strada Plevnei, municipiul Targu 2021-2027 4.500.000
P28. PasaJ.§1vparcare subtgrana Bd. Gheorghe ngheru "1 2021-2027 15.000.000
zona protejata a Ansamblului Monumental Calea Eroilor
P29. Pasaj si parcare subterana str. Al. Vlahuta 2021-2027 4.000.000
P30. Parcare subterana zona centrului civic 2021-2027 8.500.000
P31. Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu 2020-2023 -
P32. Constr.u1re parcare de tranzit si spatii de agrement 2021-2027 3.700.000
strada Barajelor
P3§. Slstfmatlzgre pe verpcala si creare parcaje zona | ,y,q 5057 350.000
adiacenta str. Hidrocentralei
P34. P{arcarl multietajate in zonele rezidentiale de locuinte 2021-2027 | 25.000.000
colective
P35. Baze de tip Park&Ride interconectate cu reteaua de 2021-2027 | 8.000.000
transport public si solutii alternative de mobilitate
P39.' ‘_5t§t11 Ade reincarcare pentru vehicule electrice 1n 2017-2022
Municipiul Targu Jiu
P40. Ex.tmderea rf_etelel de statii de 1incarcare pentru 2021-2027 800.000
autovehicule electrice
P41. Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea sigurantei

< T o P ANT ’ 2020-2023
cetateanului si realizarea dispeceratului informatic integrat
Ezgiicselstem integrat de monitorizare si control parcari 2021-2027 150.000
P51. S.istvem integrat de monitorizare si control parcari de 2021-2027 200.000
resedinta
P53. Sprijin la nivelul regiunii SV Oltenia pentru pregatirea
de proiecte finantate din perioada de programare 2021-2027
pe domeniile mobilitate urbana, regenerare urbana, centre
de agrement/baze turistice( tabere scolare), infrastructura
. - . . A o 2021-2023
si servicii publice de turism, inclusiv obiectivele de
patrimoniu cu potential turistic si infrastructura rutiera de
interes judetean, inclusiv variante ocolitoare si / sau
drumuri de legatura
P54._ ;rearea stru_ctvurn de gestionare a sistemelor de 2021-2027 20.000
mobilitate alternativa
P55. Crearea structurii de implementare si monitorizare a 2021-2027 20.000

Planului de Mobilitate Urbana Durabila
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Scenariul 3
Denumire proiect Pericada de Cost
P implementare (Euro)

Pl. Re§b1l1tare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, municipiul 2019-2022
Targu Jiu
P2. Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509 2019-2022
P3. Modernizare strada Susita 2019-2022
P4. N.\o.dgrmz?rl str§121 cartier pentru tineri , Zona Narciselor 2019-2022
municipiul Targu Jiu
P5. Amenajare zona de agrement cartier Narciselor 2020-2023
P6. Reabilitarea strazilor aferente coridorului deservit de | g, 55,5 4.500.000
transportul public Tn comun prin troleibuz
P7. Rga[mhtarea si modernizarea infrastructurii rutiere din 2021-2027 | 10.000.000
municipiul Targu Jiu
P8. Reabilitarea 5i modernizarea infrastructurii rutiere din | .8 5535 5 000.000
municipiul Targu Jiu - Etapa a ll-a
P9. Modernizarea si reamenajarea infrastructurii rutiere din | 5, 55)- 5 000.000
cartierul Narciselor
P10. Realizare infrastructura rutiera si retele tehnico-
edilitare zona industriala si prestari servicii strada| 2021-2027 2.000.000
Termocentralei
P11. Realizarea unui pod peste Raul Jiu, zona de sud 2021-2027 10.000.000
I\PAL% Amenajare pasaj auto cu trecere pe sub CF strada 9 2021-2027 5 600.000
P13. Drum ocolitor zona NE municipiul Targu Jiu (strada )
Narciselor, Marin Preda) si drum nou cu 4 benzi de circulatie 2021-2027 2-000.000
P14. Reabilitare drumuri centura 2021-2027 3.000.000
P15. Reabilitare drumuri centura - Etapa a ll-a 2028-2035 3.000.000
P16. Reabilitare, modernizare si extindere sistem de

L . . 2020-2023
transport public in comun prin troleibuz
P17. A;hlz]tle muloace de transport public - troleibuze 12 2020-2023
m, Ploiesti, Tg. Jiu
P18.  Dezvoltarea infrastructurii  pentru cresterea
acges1b1hta‘gn serviciului de t.ransport publlc i achizitia dg 2021-2027 | 13.000.000
mijloace de transport ecologice si realizarea infrastructurii
asociate
P19. Extindere transport public cu troleibuzul 2021-2027 5.000.000
P20. Achizitie microbuze pentru transportul elevilor 2021-2027 1.000.000
P21. Reabilitarea si modernizarea zonei protejate
"Ansamblul Monumental Calea Eroilor" - Reamenajare zona | 2020-2023
pietonala a centrului civic
!322. Dezvoltarea} retelei dev piste pentru biciclete conectate 2021-2027 10.000.000
intr-o abordare intermodala
P23. Amenajare trotuare, piste de biciclete pe DN67 2021-2027 3.000.000
P24. Reamenajare trotuare, crearea de noi spatii verzi,
montare elemente de mobilier urban (foisoare, pergola, | 2021-2027 2.000.000
grilaje)
P25. Imbunatatirea atractivitatii si sigurantei deplasarilor 2021-2027 | 17.000.000

pietonale adiacente coridorului strazii Unirii (Realizarea a
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trei pasaje pietonale subterane)
P26. Amenajare heliport Insulita raului Jiu - realizare | g, 5505 397.000
balizaj, iluminat platforma, constructii pentru instalatii
5i2u7. Parcare multietajata strada Plevnei, municipiul Targu 2021-2027 4.500.000
P28. PasaJ.§1vparcare subte.rana Bd. Gheorghe Ma}gheru "1 2021-2027 15.000.000
zona protejata a Ansamblului Monumental Calea Eroilor
P29. Pasaj si parcare subterana str. Al. Vlahuta 2021-2027 4.000.000
P30. Parcare subterana zona centrului civic 2021-2027 8.500.000
P31. Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu 2020-2023 -
P32. Constr.u1re parcare de tranzit si spatii de agrement 2021-2027 3.700.000
strada Barajelor
P3§. Slstvematlz:?\re pe verpcala si creare parcaje zona| .o 5457 350.000
adiacenta str. Hidrocentralei
P34. Pgrcarl multietajate in zonele rezidentiale de locuinte 2021-2027 | 25.000.000
colective
P35. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de | .q,, 5557 8.000.000
transport public si solutii alternative de mobilitate
P36. Modernizarea statiilor de transport public si instalarea
de echipamente interactive pentru aducerea la standardul | 2021-2027 2.500.000
de ,,Smart Bus Station”
P37. Cresterea performantelor si accesibilitatii transportului
public prin introducerea conceptului de terminale | 2021-2027 10.000.000
intermodale inteligente de transport
P38. Imbunatatirea performantelor transportului public, prin
cresterea cotei modale a calatorilor ce utilizeaza | 2021-2027 2.450.000
transportul in comun
P39. Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in 2017-2022
Municipiul Targu Jiu
P40. Ex_tmderea rf_etelel de statii de 1ncarcare pentru 2021-2027 800.000
autovehicule electrice
P41. Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea sigurantei

< T o PSRN ’ 2020-2023
cetateanului si realizarea dispeceratului informatic integrat
P42: Ext}nc.ierga 's'lstemulu1 1ntel1gen§ de .management al 2021-2027 4.500.000
traficului si prioritizare a transportului public
P43. Amenajare treceri de pietoni inteligente 2021-2027 3.000.000
P44. Integrarea in sistemul inteligent de management al
traficului a semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe | 2021-2027 800.000
coridoarele de mobilitate alternativa
P45. Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor
de circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic si
facilitarea comutarii catre solutiile nepoluante de )
mobilitate (camere video inteligente de detectie a trecerii 2021-2027 1.500.000
pe rosu, incidente in trafic, identificarea nr de
inmatriculare, depasire viteza legala)
P46. Targu-Jiu ' Btk?‘ City . Sistem integrat pentru 2021-2027 2.500.000
promovarea mobilitatii alternative
P47. Digitalizare transport urban si sistematizare intersectii 2021-2027 2.000.000
P48. Proiect pilot - Zona cu emisii scazute 2021-2027 1.500.000

296




Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

P49. Aplicatie integrata multimodala de mobilitate urbana 2021-2027 1.000.000

P50. Sistem integrat de monitorizare si control parcari 2021-2027 150.000
publice )

P51. Sistem integrat de monitorizare si control parcari de

. 2021-2027 200.000
resedinta

P52. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing
pentru promovarea solutiilor de transport in comun pentru | 2021-2027 2.500.000
elevi si studenti

P53. Sprijin la nivelul regiunii SV Oltenia pentru pregatirea
de proiecte finantate din perioada de programare 2021-2027
pe domeniile mobilitate urbana, regenerare urbana, centre
de agrement/baze turistice( tabere scolare), infrastructura
si servicii publice de turism, inclusiv obiectivele de
patrimoniu cu potential turistic si infrastructura rutiera de
interes judetean, inclusiv variante ocolitoare si / sau
drumuri de legatura

2021-2023

P54. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de

mobilitate alternativa 2021-2027 20.000

P55. Crearea structurii de implementare si monitorizare a

Planului de Mobilitate Urban3 Durabil3 2021-2027 | 20.000

1.3. NEVOIA DE DEPLASARE SI PERFOMANTA RETELEI
DE TRANSPORT

in scopul realizarii analizei cost-beneficiu, este necesard utilizarea datelor cu

privire la mobilitatea urbana, obtinute din procesul de culegere a datelor si rezultatele
extrase cu ajutorul modelului de transport, atat pentru anul de referinta, cat si pentru
anii de prognoza. Tn mod generic aceste date se referd la urmatorii parametri:

- Cererea zilnica de transport

- Durata globala de deplasare

- Distanta globala de deplasare

- Viteza medie de deplasare.

Din punct de vedere al evaluarii nevoii de mobilitate si a performantelor retelei de
transport, aceasta s-a realizat prin prisma celor trei scenarii. Evaluarea variatiei cererii
de transport si a principalilor indicatori ai retelei de transport sunt rezultatul modelului
de transport urban al municipiului Targu Jiu.

Indicatorii de performanta globala sunt prezentati in tabelele urmatoare:
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An de referinta 2021
Scenariul 0
Parametru Mod deplasare U.M. A nu face Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
nimic
Auto veh - ore/an 2.659.188 2.659.188 2.659.188 2.659.188
Durata totala de deplasare | LGV veh - ore/an 115.391 115.391 115.391 115.391
(h/an) oGV veh - ore/an 80.475 80.475 80.475 80.475
(produs intre matricea cererii | Bicicleta pers - ore/an 450.090 450.090 450.090 450.090
si matricea duratelor medii de | Mers pe jos pers - ore/an | 6.036.975 6.036.975 6.036.975 6.036.975
deplasare Transport public - troleibuz | pers - ore/an 744.924 744.924 744.924 744.924
Transport public - autobuz | pers - ore/an 207.163 207.163 207.163 207.163
Auto veh 18.994.200 18.994.200 18.994.200 18.994.200
LGV veh 710.100 710.100 710.100 710.100
oGv veh 435.000 435.000 435.000 435.000
Totalul matricelor de cerere Bicicleta Pers 2.000.400 2.000.400 2.000.400 2.000.400
Mers pe jos Pers 24.147.900 24.147.900 24.147.900 24.147.900
Transport public - troleibuz | Pers 2.859.900 2.859.900 2.859.900 2.859.900
Transport public - autobuz | Pers 1.284.000 1.284.000 1.284.000 1.284.000
Auto veh-km/an 74.989.102 74.989.102 74.989.102 74.989.102
Distanta totala de deplasare LGV veh-km/an 3.115.564 3.115.564 3.115.564 3.115.564
(km/an) = Prestatie (produs | OGV veh-km/an 2.172.825 2.172.825 2.172.825 2.172.825
intre matricea cererii si | Bicicleta per-km/an 4.050.810 4.050.810 4.050.810 4.050.810
matricea distantelor medii de | Mers pe jos per-km/an 27.166.388 | 27.166.388 | 27.166.388 | 27.166.388
deplasare) Transport public - troleibuz | per-km/an 13.781.094 13.781.094 13.781.094 13.781.094
Transport public - autobuz | per-km/an 4.889.041 4.889.041 4.889.041 4.889.041

298




Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

An de prognoza 2027
Scenariul 0
Parametru Mod deplasare U.M. A nu face Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
nimic
Auto veh - ore/an 3.224.922 2.840.149 2.682.155 2.391.673
Durata totala de dep[asare LGV veh - ore/an 138.965 122.363 113.034 106.114
(h/an) oGV veh - ore/an 98.022 85.676 78.863 73.999
(produs intre matricea cererii | Bicicleta pers - ore/an 470.880 645.459 635.506 639.068
si matricea duratelor medii de | Mers pe jos pers - ore/an | 6.496.800 6.828.825 6.858.975 6.889.200
deplasare Transport public - troleibuz | pers - ore/an 668.435 1.046.775 1.365.918 1.475.936
Transport public - autobuz | pers - ore/an 185.969 290.021 380.028 408.888
Auto veh 22.790.100 20.142.900 18.886.500 17.791.200
LGV veh 852.000 753.000 705.900 665.100
oGv veh 522.000 461.400 432.600 407.400
Totalul matricelor de cerere Bicicleta Pers 2.092.800 2.752.800 2.853.000 2.892.900
Mers pe jos Pers 25.987.200 27.315.300 27.435.900 27.556.800
Transport public - troleibuz | Pers 2.560.800 4.221.300 5.508.300 6.652.200
Transport public - autobuz | Pers 1.149.900 1.895.700 2.473.500 2.987.100
Auto veh-km/an 89.975.315 79.524.169 74.563.902 66.727.675
Distanta totala de deplasare | LGV veh-km/an 3.738.150 3.303.788 3.097.136 2.918.126
(km/an) = Prestatie (produs | OGV veh-km/an 2.607.390 2.304.693 2.160.837 2.034.963
intre matricea cererii si | Bicicleta per-km/an 4.237.920 6.131.862 6.355.058 7.029.747
matricea distantelor medii de | Mers pe jos per-km/an 29.235.600 | 30.729.713 30.865.388 | 31.001.400
deplasare) Transport public - troleibuz | per-km/an 12.366.043 19.365.331 25.269.479 27.304.820
Transport public - autobuz | per-km/an 4.370.266 6.844.489 8.930.656 9.649.760

299




Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

An de prognoza 2035
Scenariul 0
Parametru Mod deplasare U.M. A nu face Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
nimic
Auto veh - ore/an 3.584.685 3.120.745 2.822.408 2.474.599
Durata totala de dep[asare LGV veh - ore/an 153.889 142.404 118.991 110.121
(h/an) oGV veh - ore/an 109.379 88.855 82.964 76.790
(produs intre matricea cererii | Bicicleta pers - ore/an 523.868 675.400 755.971 824.353
si matricea duratelor medii de | Mers pe jos pers - ore/an | 7.147.650 7.460.475 7.641.600 7.400.100
deplasare Transport public - troleibuz | pers - ore/an 679.711 1.216.761 1.677.696 1.754.896
Transport public - autobuz | pers - ore/an 189.074 337.065 464.795 486.173
Auto veh 25.241.700 22.053.900 19.874.100 19.361.100
LGV veh 943.500 824.400 743.100 723.900
oGv veh 578.100 505.200 455.100 443.400
Totalul matricelor de cerere Bicicleta Pers 2.328.300 3.032.100 3.232.200 3.392.400
Mers pe jos Pers 28.590.600 29.841.900 30.566.400 29.600.400
Transport public - troleibuz | Pers 2.604.000 4.906.800 6.765.600 7.909.500
Transport public - autobuz | Pers 1.169.100 2.203.200 3.038.100 3.551.700
Auto veh-km/an 99.654.232 87.068.797 78.462.947 68.793.861
Distanta totala de deplasare | LGV veh-km/an 4.139.606 3.617.055 3.260.351 3.017.306
(km/an) = Prestatie (produs | OGV veh-km/an 2.887.610 2.523.474 2.273.225 2.104.044
intre matricea cererii si | Bicicleta per-km/an 4.714.808 6.754.003 7.559.712 9.067.885
matricea distantelor medii de | Mers pe jos per-km/an 32.164.425 | 33.572.138 | 34.387.200 | 33.300.450
deplasare) Transport public - troleibuz | per-km/an 12.574.655 22.510.081 31.037.378 32.465.571
Transport public - autobuz | per-km/an 4.443.237 7.954.729 10.969.164 11.473.688
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2.ANALIZA FINANCIARA

Analiza financiara s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza financiara are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii financiare a
scenariilor propuse. Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi
informatiile necesare asupra costurilor de investitie, veniturilor proiectului, indicatorilor
de rentabilitate financiara, sustenabilitatii si identificarii surselor de finantare.

Din perspectiva planului de actiune al PMUD, analiza financiara urmareste cu
precadere identificarea potentialelor surse de finantare, precum si evaluarea
necesarului financiar, care trebuie bugetat pentru sustinerea investitiilor in proiecte de
mobilitate durabila.

Totodata, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiara, care vor arata
modul in care scenariile depind de finantare si suport bugetar.

Analiza financiara este un instrument care permite municipalitatii sa anticipeze
efortul financiar presupus de planul de actiune al PMUD si permite orientarea catre
resurse financiare disponibile pentru implementarea acestuia, diferite de bugetul
propriu local. Pe de alta parte, permite ilustrarea unei imagini strategice asupra
efortului financiar necesar pentru sustinerea investitiilor in sectorul de transport dupa
implementare.

2.1. METODOLOGIE GENERALA

2.1.1. SCOPUL ANALIZEI FINANCIARE

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitatii si
sustenabilitatii =~ financiare a  proiectului  din  punctul de vedere al
beneficiarilor/operatorilor proiectului.

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atat
iesirile de numerar, in termenii investitiilor si costurilor de intretinere si operare cat si
intrarile de numerar, in termenii surselor de finantare si veniturilor. Aceste intrari si
iesiri nu trebuie confundate cu fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din
analiza financiara nu includ amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate
care nu corespund fluxurilor reale din analiza economica.

Analiza financiara cuprinde urmatorii pasi:
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- Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea
acestora pe perioada de analiza a costurilor

- Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploadare, pentru
perioada de analiza a fiecarui scenariu

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net
Present Value) si FIRR(C) (Financial Internal Rate of Revenue)

- ldentificarea surselor de finantare si analiza fondului nerambursabil UE, pentru
fiecare scenariu, pe durata de analiza a acestora

- Verificarea sustenabilitatii financiare pe toata durata de analiza a PMUD

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate financiara a capitalului, din
perspectiva contributiei proprii la proiect: FNPV(K) si FIRR(K).

2.1.2. METODOLOGIE SI VALORI SPECIFICE

Metodologia utilizata pentru determinarea indicatorilor de rentabilitate FNPV si
FIRR este DCF (Discounted Cash Flow), care presupune urmatoarele ipoteze:

- sunt luate in considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se considera
amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate);

- determinarea fluxurilor de numerar se bazeaza pe metoda incrementala, care
reprezinta diferenta costurilor si veniturilor intre scenariul ,,a nu face nimic”
si scenariul considerat.

- agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesita adoptarea unei
rate financiare de actualizare adecvata pentru calcularea valorii nete
prezente financiare a fluxurilor de numerar viitoare.

Stabilirea ratei de actualizare financiare

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul
de actualizare cu care se multiplica fluxul de numerar anual. In realizarea analizei
financiare a prezentului proiect s-a considerat o rata de actualizare de 5%.

Factorul financiar de actualizare a: se calculeaza astfel:

1
A+

at

in care:

- i este rata financiara anuala de actualizare
- neste numarul de ani aferent perioadei de referinta.

Specificarea perioadei de referinta

in cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care se analizeaza fiecare scenariu
este diferita de durata de viata fizica sau economica, fiind denumita perioada de
referinta sau orizontul de timp.
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Perioada de referinta (orizontul de analiza) este numarul de ani pentru care se fac
previziunile fluxului de numerar.

Perioada de referinta depinde de sectorul in care se realizeaza investitia si nu
poate depasi durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic.
Perioada de referinta are un impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de
rentabilitate utilizati in Analiza Cost Beneficiu. n acest caz, perioada de referinta a fost
considerata 25 ani, pornind de la tabelul din Anexa | al Reglementdrii 480/2014 cu
privire la stabilirea perioadelor de referintd pe sectoare.

Valoarea reziduala a investitiei

Valoarea reziduala a investitiei reprezinta valoarea investitiei la sfarsitul perioadei
de referinta. Valoarea reziduala este luata in considerare pentru calcularea indicatorilor
financiari ai investitiei si ai capitalului doar daca ea corespunde unui flux real pentru
investitor. Tn acest caz, se considera cad scenariile NU vor avea o valoare reziduala la
finele perioadei de analiza, tinand cont de specificul acestora.

2.2. COSTURILE FINANCIARE ALE SCENARIILOR

Costurile financiare ale scenariilor sunt preluate din evaluarile realizate in Planul
de mobilitate urbana, pe baza descrierilor tehnice ale fiecarui proiect si a costurilor
unitare bazate pe experiente anterioare si proiecte similare. Aceste costuri au fost
prezentate pentru proiectele aferente fiecarui scenariu in tabelul din cap.1.2 al Analizei
cost-beneficiu.

Sumarizand, costurile celor trei scenarii sunt:

Scenariu Cost (euro)
1 0
2 184.737.000
3 208.987.000

Obs: Proiectele din Scenariul 1 nu sunt incluse in Analiza Cost-Beneficiu, prin urmare costul
acestora nu este specificat.

Pentru a avea o imagine detaliata asupra costurilor de investitie, acestea sunt
detaliate pornind de la expresia lor agregata si exprimata in lei/an. Rata de schimb
euro-leu este de 4,95. Costurile de investitie sunt reprezentate numai pe durata
realizarii acestor investitii, respectiv perioada 2021-2027.
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Perioada Ani Cost (lei/an) Cost (lei/an) Cost (lei/an)
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
1 2.021 0 0 0
2 2.022 0 26.245.445 29.846.570
3 2.023 0 169.720.541 193.007.816
4 2.024 0 169.720.541 193.007.816
5 2.025 0 169.720.541 193.007.816
6 2.026 0 169.720.541 193.007.816
7 2.027 0 169.720.541 193.007.816

Total 874.848.150 994.885.650

‘

Din punct de vedere al costurilor de exploatare si mentenanta aferente scenariilor
considerate acestea s-au considerat a se ridica la o valoare anuala financiara de 2% din
costurile totale de investitie, tinand cont de tipurile de investitii, necesitatile de
intretinere curenta si cheltuielile de investitie.

Prin urmare, costurile de exploatare si mentenanta considerate in calculul
financiar sunt prezentate tabelar mai jos:

Perioada Ani Cost (lei/an) Cost (lei/an) Cost (lei/an)
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
1 2021 0 0 0
2 2022 0 524.909 596.931
3 2023 0 3.919.320 4.457.088
4 2024 0 7.313.731 8.317.244
5 2025 0 10.708.141 12.177.400
6 2026 0 14.102.552 16.037.557
7 2027 0 17.496.963 19.897.713
8 2028 0 17.595.963 19.921.473
9 2029 0 17.694.963 20.031.222
10 2030 0 17.793.963 20.140.970
11 2031 0 17.892.963 20.250.719
12 2032 0 17.991.963 20.360.467
13 2033 0 18.090.963 20.470.216
14 2034 0 18.189.963 20.579.964
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15 2035 0 18.288.963 20.689.713
16 2036 0 18.288.963 20.689.713
17 2037 0 18.288.963 20.689.713
18 2038 0 18.288.963 20.689.713
19 2039 0 18.288.963 20.689.713
20 2040 0 18.288.963 20.689.713
21 2041 0 18.288.963 20.689.713
22 2042 0 18.288.963 20.689.713
23 2043 0 18.288.963 20.689.713
24 2044 0 18.288.963 20.689.713
25 2045 0 18.288.963 20.689.713

‘

Total 380.494.950 430.825.807

2.3. VENITURILE FINANCIARE ALE SCENARIILOR

Veniturile financiare ale scenariilor sunt date de incasarile generate de proiectele
care alcatuiesc scenariile si se refera la:

- incasari din realizarea serviciului de transport public
- incasari din realizarea serviciilor de inchirieri biciclete/vehicule electrice
- incasari din gestionarea sistemului de parcare.

in tabelul de mai jos, sunt prezentate principalele elemente de calcul ale
veniturilor, in functie de scenariu si de anul analizat, conform proiectelor aferente
fiecarui scenariu si perioadei de implementare a acestora, precum si pe baza
rezultatelor obtinute din modelul de transport. In tabel sunt prezentate pentru
scenariile S2 si S3 diferentele fata de scenariul S1, considerat scenariu de baza

Asa cum am fost specificat anterior, pentru scenariul S1 nu se vor lua in
considerare veniturile, dar sunt specificate elementele care genereaza aceste venituri.
Pentru scenariile S2 si S3 sunt specificate veniturile suplimentare fata de cele existente
pentru S1.
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2021 2027 2035
Locuri parcare Cilatorii Numar Locuri parcare NUmar Locuri parcare Numar
Scenarii (rezidentiala/ oor (rezidentiala/ publica = Calatorii oo (rezidentiala/ publica  Calatorii A

o . transport biciclete . biciclete . biciclete

publica cu tarif ublic bike- cu tarif transport bike- cu tarif transport bike-
progresiv/publica cu (;?ers/zi) sharing progresiv/publica cu public sharing progresiv/publica cu public sharing

tarif fix) tarif fix) tarif fix)

S1 8849 / 0 / 461 4.280 100 8849 / 0 / 461 6.319 100 8849 / 0/ 461 7.344 100

S2 8849 / 0 / 461 4.280 100 10619 / 200 / 307 8.245 100 11681/ 220 / 338 10.127 100

S3 8849 / 0 / 461 4.280 100 10619 / 200 / 307 9.957 100 11681/ 220 / 338 11.839 100

Pentru calcul veniturilor se considera urmatoarele valori unitare financiare:

- Costul mediu al unei calatorii cu transportul public - 2 lei/calatorie, pentru scenariile S1, S2 si S3, pentru toti anii de prognoza.

- Costul inchirierii unui loc de parcare - pentru scenariile S2 si S3, pentru totii anii de prognoza se au in vedere urmatoarele
costuri: 200 lei/an (parcare rezidentiald), 2lei/ora pentru scenariul S2, respectiv 2,5 lei/ora pentru scenariul S3, pentru parcarile
publice cu tarifare fixa, si o medie de 2,5 lei/ora pentru scenariul S2, respectiv 3 lei/ora scenariul S3 pentru parcarile publice cu
tarifare progresiva.

- Costul inchirierii unei biciclete - 5 lei/ora (bazat pe experiente similare in orase europene medii cu scheme de bike-sharing);
pentru schema de bike-sharing propusa, se considera un numar mediu de 30.000 inchirieri pe an (echivalent pentru o medie de
300 ore inchirieri/an pentru o bicicleta); in cazul scenariului S2, se are in vedere o crestere progresiva a inchirierilor per
bicicleta, pana la 20% fata de anul de baza, in 2027, respectiv pana la 40% fata de anul de baza, in 2035; in cazul scenariului S3,
se are in vedere o crestere progresiva a inchirierilor per bicicleta, pana la 30% fata de anul de baza, in 2027, respectiv pana la
50% fata de anul de baza, in 2035.

Astfel, veniturile rezultate au urmatoarele valori (prin diferenta fata de veniturile aferente scenariului S1 - Scenariul de referinta):

Scenarii 2021 2027 2035
Rt Veg;:‘url Venituri din eI Venituri din LB
Venituri din din . Venituri din din bike- Venituri din din bike-
< s n o bike- < s 1o transport . < : transport .
parcari (lei) transport . parcari (lei) . . sharing parcari (lei) . . sharing
. .. sharing public (lei) . public (lei) .
public (lei) (lei) () (lei)
S2 0 0 0 999.600 2.889.000 30.000 1.443.600 4.174.500 60.000
S3 0 0 0 1.515.900 5.457.000 45.000 2.322.300 6.742.500 75.000
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2.4. INDICATORII FINANCIARI AI SCENARIILOR

Dupa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a
veniturilor, urmatoarea etapa a analizei financiare consta in calcularea indicatorilor
rentabilitatii financiare a capitalului investit si a sustenabilitatii financiare a fondurilor
din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:
- Rata de actualizare - 5%
- Rata de schimb valutar - 4,95 lei/euro.

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmatoarelor elemente:

costul investitiei

- rata de actualizare

- perioada de referinta
- preturi utilizate

- venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare
fluxurile financiare de venituri si cheltuieli.

Valoarea prezenta neta financiara (FNPV)

Valoarea prezenta neta financiara este calculata prin actualizarea fluxului de
numerar generat de proiect pe perioada de referinta a investitiei, cu o rata de
actualizare egala cu costul capitalului.

Perioada pentru care se calculeaza FNPV este egala cu perioada de referinta
stabilita pentru investitie, care include si perioada de executie.

Valoarea prezenta neta financiara este definita prin formula:

S, S, S
1+0D° (@+i)y a+on

n
FNPV = Zatst =
t=0

unde:

- S, este fluxul de numerar la momentul t
- a, este factorul financiar de actualizare pentru anul t
- i este rata financiara de actualizare.

Conditia de viabilitate financiara este ca valoarea acestui indicator sa fie pozitiva.
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Rata financiara interna de rentabilitate (FIRR)

Se defineste ca rata de actualizare pentru care valoarea actualizata a intrarilor de
numerar viitoare generate de investitie egaleaza costul acesteia. Rata interna de
rentabilitate financiara este valoarea lui i pentru care valoarea prezenta neta este egala
cu zero. Cu alte cuvinte valoarea lui FIRR se obtine prin rezolvarea ecuatiei urmatoare:

n
FNPV = Z aS; =
t=0

So 51

(1+i)0+(1+i)1+m+(1+i)”_

Sn

FIRR nu este exprimata in unitati, fiind un procent.

Conditia de rentabilitate financiara este ca valoarea acestui acestui indicator sa fie

mai mare decat costul capitalului (rata de actualizare).

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Indicatorii Scenariul 2 Scenariul 3 Concluzie

proiectului

Indicatorii financiari ai investitiei

Rata internd de Nu este indeplinita conditia de

rentabilitate
financiara
FIRR (C) - %

Flux de numerar

puternic negativ

(FIRR nu se poate
determina)

Flux de numerar

puternic negativ

(FIRR nu se poate
determina)

rentabilitate financiara a investitiei,
deoarece FIRR(C) < 5%

Scenariile nu sunt rentabile financiar -
necesita sustinere financiara.

Valoarea actualizata
neta financiara
FNPV (C) - lei

-943.637.982 RON

-858.343.995 RON

Nu este indeplinita conditia ca FNPV sa
fie pozitiv.

Veniturile nete nu au capacitatea de a
acoperi costurile scenariilor - scenariile
necesita sustinere financiara.

Indicatorii financiari ai capitalului

Rata interna de
rentabilitate
financiara FIRR(K) -
%

Flux de numerar

puternic negativ

(FIRK nu se poate
determina)

Flux de numerar

puternic negativ

(FIRR nu se poate
determina)

Valoarea actualizata
neta financiara
FNPV(K) - lei

-159.576.134 RON

-152.482.450 RON

Scenariile nu sunt profitabile financiar
din punct de vedere al capitalului
propriu / national investit, fara a fi
luata in calcul contributia
nerambursabila a fondurilor structurale.

Analiza rentabilitatii este realizata utilizandu-se indicatorii de performanta

FNPV(C) si FIRR(C), care nu depind de valoarea fondurilor UE. Dupa cum se observa din
valorile obtinute, scenariile nu respecta principiile de rentabilitate (FNPV>0, FIRR>5%),
ceea ce indica faptul ca proiectele necesita sprijin financiar si sunt eligibile pentru
obtinerea de fonduri UE.
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Pentru determinarea efectului grantului UE asupra rentabilitatii financiare a
capitalului investit de entitati nationale sunt calculati indicatorii FNPV(K) si FIRR (K).
Valorile acestora sunt mai mari decat cele referitoare la costul total de investitie (C), ca
rezultat al nevoii de angajare a unui capital limitat, ca urmare a asigurarii grantului UE.

2.5. SUSTENABILITATEA SCENARIILOR

Analiza sustenabilitatii scenariilor arata modul in care in perioada de referinta a
acestora, sursele de finantare vor egala platile an dupa an. Durabilitatea financiara a
scenariilor a fost evaluata prin verificarea fluxului de numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:

costurile de investitie (eligibile si neeligibile);

costurile de operare;

- veniturile aduse de fiecare scenariu;

- toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
- contributia UE;

- contributia nationala.

Pentru ca o investitie sa fie sustenabila trebuie ca fluxul de numerar cumulat,
calculat pentru fiecare al perioadei de referinta sa fie pozitiv.

Fluxul de numerar cumulat se calculeaza prin insumarea fluxului din anul respectiv
cu cel din anul precedent. Din analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezulta ca
acestea au asigurata durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget
cu o valoare care sa acopere cheltuielile, obtinandu-se astfel un flux net de numerar
egal cu 0 pentru fiecare an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu analizat,
respectiv scenariile S2 si S3.
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SCENARIUL 2 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Cost investitie 0 26.245.445 169.720.541 169.720.541 169.720.541 169.720.541 169.720.541 4.950.000
Cost de operare 0 524.909 3.919.320 7.313.731 10.708.141 14.102.552 17.496.963 17.595.963
COST TOTAL 0 26.770.354| 173.639.861| 177.034.272| 180.428.682| 183.823.093| 187.217.504| 22.545.963
Venituri din parcari 0 0 0 0 0 0 999.600 1.046.595
Venituri transport public 0 0 0 0 0 0 2.889.000 3.025.030
Venituri din bike-sharing 0 0 0 0 0 0 30.000 32.715
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 3.918.600 4.104.340
Venit incasat de la buget pt.

acoperirea cheltuielilor 0 26.770.354| 173.639.861| 177.034.272| 180.428.682| 183.823.093| 183.298.904| 18.441.623
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 2 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

Cost investitie 4.950.000 4.950.000 4.950.000 4.950.000 4.950.000 4.950.000 4.950.000 0
Cost de operare 17.694.963 17.793.963 17.892.963 17.991.963 18.090.963 18.189.963 18.288.963 18.288.963
COST TOTAL 22.644.963 | 22.743.963 | 22.842.963 | 22.941.963 | 23.040.963 | 23.139.963 | 23.238.963 18.288.963
Venituri din parcari 1.095.800 1.147.318 1.201.259 1.257.735 1.316.866 1.378.778 1.443.600 1.397.352
Venituri transport public 3.167.465 3.316.606 3.472.770 3.636.287 3.807.503 3.986.781 4.174.500 4.225.831
Venituri din bike-sharing 35.676 38.905 42.426 46.266 50.454 55.020 60.000 61.200
VENITURI TOTALE 4.298.941 4.502.830 4.716.455 4.940.288 5.174.823 5.420.579 5.678.100 5.684.384
Venit incasat de la buget pt.

acoperirea cheltuielilor 18.346.022 | 18.241.133 | 18.126.508 | 18.001.675 17.866.140 | 17.719.384 | 17.560.863 12.604.579
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 2 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045
Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost de operare 18.288.963 | 18.288.963 | 18.288.963 | 18.288.963 | 18.288.963 | 18.288.963 | 18.288.963 | 18.288.963 | 18.288.963
COST TOTAL 18.288.963 | 18.288.963 | 18.288.963 | 18.288.963 | 18.288.963 | 18.288.963 | 18.288.963 | 18.288.963 | 18.288.963
Venituri din parcari 1.352.586 1.309.254 1.267.311 1.226.711 1.187.412 1.149.371 1.112.550 1.076.908 1.042.407
Venituri transport public 4.277.794 4.330.395 4.383.643 4.437.546 4.492.112 4.547.349 4.603.265 4.659.868 4.717.168
Venituri din bike-sharing 62.424 63.672 64.946 66.245 67.570 68.921 70.300 71.706 73.140
VENITURI TOTALE 5.692.804 | 5.703.322 | 5.715.900 | 5.730.502 | 5.747.093 | 5.765.641 5.786.114 | 5.808.481 5.832.715
Venit incasat de la buget pt.

acoperirea cheltuielilor 12.596.159 | 12.585.641 | 12.573.063 | 12.558.461 | 12.541.870 | 12.523.322 | 12.502.849 | 12.480.482 | 12.456.248
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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SCENARIUL 3 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Cost investitie 0 29.846.570| 193.007.816| 193.007.816| 193.007.816| 193.007.816| 193.007.816 1.188.000

Cost de operare 0 596.931 4.457.088 8.317.244 12.177.400 16.037.557 19.897.713 19.921.473

COST TOTAL 0 30.443.501| 197.464.904| 201.325.060| 205.185.216| 209.045.373| 212.905.529| 21.109.473
Venituri din parcari 0 0 0 0 0 0 1.515.900 1.598.919
Venituri transport public 0 0 0 0 0 0 5.457.000 5.603.216
Venituri din bike-sharing 0 0 0 0 0 0 45.000 47.967
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 7.017.900 7.250.102

Venit incasat de la buget pt.

acoperirea cheltuielilor 0 30.443.501| 197.464.904| 201.325.060| 205.185.216| 209.045.373| 205.887.629| 13.859.371

FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 3 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

Cost investitie 5.487.429 5.487.429 5.487.429 5.487.429 5.487.429 5.487.429 5.487.429 0

Cost de operare 20.031.222 20.140.970 20.250.719 20.360.467 20.470.216 20.579.964 20.689.713 20.689.713
COST TOTAL 25.518.650 | 25.628.399 | 25.738.147 | 25.847.896 | 25.957.644 | 26.067.393 | 26.177.142 | 20.689.713
Venituri din parcari 1.686.485 1.778.846 1.876.266 1.979.021 2.087.403 2.201.721 2.322.300 2.338.584
Venituri transport public 5.753.349 5.907.505 6.065.791 6.228.319 6.395.201 6.566.555 6.742.500 6.940.899
Venituri din bike-sharing 51.130 54.501 58.095 61.925 66.008 70.361 75.000 76.500
VENITURI TOTALE 7.490.964 7.740.852 8.000.152 8.269.265 8.548.613 8.838.637 9.139.800 9.355.983
Venit incasat de la buget pt.

acoperirea cheltuielilor 18.027.686 | 17.887.546 | 17.737.995 | 17.578.631 17.409.032 | 17.228.756 | 17.037.342 | 11.333.730
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 3 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045
Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost de operare 20.689.713 20.689.713 | 20.689.713 | 20.689.713 | 20.689.713 | 20.689.713 | 20.689.713 | 20.689.713 | 20.689.713
COST TOTAL 20.689.713 | 20.689.713 | 20.689.713 | 20.689.713 | 20.689.713 | 20.689.713 | 20.689.713 | 20.689.713 | 20.689.713
Venituri din parcari 2.354.981 2.371.494 2.388.123 2.404.868 2.421.730 2.438.711 2.455.811 2.473.031 2.490.371
Venituri transport public 7.145.136 7.355.383 7.571.817 7.794.619 8.023.977 8.260.084 8.503.138 8.753.344 9.010.913
Venituri din bike-sharing 78.030 79.591 81.182 82.806 84.462 86.151 87.874 89.632 91.425
VENITURI TOTALE 9.578.148 9.806.468 | 10.041.122 | 10.282.293 | 10.530.169 | 10.784.946 | 11.046.824 | 11.316.007 | 11.592.709
Venit incasat de la buget pt.

acoperirea cheltuielilor 11.111.565 | 10.883.245 | 10.648.591| 10.407.420| 10.159.544| 9.904.767| 9.642.889| 9.373.706| 9.097.004
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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2.6. SURSE DE FINANTARE

Sursele de finantare identificate, grupate pe scenarii, sunt prezentate tabelar mai

jos:

Scenariul 2

Denumire proiect

Sursa de finantare

P1. Reabilitare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, municipiul Targu Jiu

Buget local, Buget central

P2. Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509

Buget local, Buget central

P3. Modernizare strada Susita

Buget local, Buget central

P4. Modernizari strazi cartier pentru tineri , Zona Narciselor
municipiul Targu Jiu

Buget local, Buget central

P5. Amenajare zona de agrement cartier Narciselor

POR 2014-2020, Buget local

P6. Reabilitarea strazilor aferente coridorului deservit de| o 2021-2027, Buget local
transportul public in comun prin troleibuz

P7. .R‘ea.lbllltharea i modernizarea infrastructurii rutiere din POR 2021-2027, Buget local
municipiul Targu Jiu

P8. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din | Buget local, Alte surse de

municipiul Targu Jiu - Etapa a ll-a

finantare

P9. Modernizarea si reamenajarea infrastructurii rutiere din
cartierul Narciselor

POR 2021-2027, Buget local

P10. Realizare infrastructura rutiera si retele tehnico-edilitare
zona industriala si prestari servicii strada Termocentralei

Buget local, Alte surse de
finantare

P11. Realizarea unui pod peste Raul Jiu, zona de sud

POR 2021-2027; POT 2021-
2027; Buget local; Alte surse
de finantare

P12. Amenajare pasaj auto cu trecere pe sub CF strada 9 Mai

PNI Anghel Saligny, Buget

local
P13. Drum ocolitor zona NE municipiul Targu Jiu (strada | PNI Anghel Saligny, Buget
Narciselor, Marin Preda) si drum nou cu 4 benzi de circulatie local

P14. Reabilitare drumuri centura

POR 2021-2027; POT 2021-
2027; Buget local; Alte surse
de finantare

P15. Reabilitare drumuri centura - Etapa a ll-a

Buget local, Alte surse de
finantare

P16. Reabilitare, modernizare si extindere sistem de transport
public in comun prin troleibuz

POR 2014-2020, Buget local

P17. Achizitie mijloace de transport public - troleibuze 12 m,
Ploiesti, Tg. Jiu

POR 2014-2020, Buget local

P18. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii
serviciului de transport public si achizitia de mijloace de transport
ecologice si realizarea infrastructurii asociate

POR 2021-2027, Buget local

P19. Extindere transport public cu troleibuzul

POR 2021-2027, Buget local

P20. Achizitie microbuze pentru transportul elevilor

Buget local, Alte surse de
finantare

P21. Reabilitarea si modernizarea zonei protejate "Ansamblul
Monumental Calea Eroilor” Reamenajare zona pietonala a
centrului civic

Buget local, Alte surse de
finantare

P22. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete conectate intr-o
abordare intermodala

POR 2021-2027, Buget local

P23. Amenajare trotuare, piste de biciclete pe DN67

POR 2021-2027, Buget local
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P24. Reamenajare trotuare, crearea de noi spatii verzi, montare
elemente de mobilier urban (foisoare, pergola, grilaje)

POR 2021-2027, Buget local

P25. Imbunatatirea atractivitatii si sigurantei deplasarilor
pietonale adiacente coridorului strazii Unirii (Realizarea a trei
pasaje pietonale subterane)

Buget local, buget central,
surse extrabugetare

P26. Amenajare heliport Insulita raului Jiu - realizare balizaj,
iluminat platforma, constructii pentru instalatii

Buget local, Alte surse de
finantare

P27. Parcare multietajata strada Plevnei, municipiul Targu Jiu

Parteneriat public-privat;
Buget local; Alte surse de
finantare

P28. Pasaj si parcare subterana Bd. Gheorghe Magheru - zona
protejata a Ansamblului Monumental Calea Eroilor

Parteneriat public-privat;
Buget local; Alte surse de
finantare

P29. Pasaj si parcare subterana str. Al. Vlahuta

Parteneriat public-privat;
Buget local; Alte surse de
finantare

P30. Parcare subterana zona centrului civic

Parteneriat public-privat;
Buget local; Alte surse de
finantare

P31. Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu

Parteneriat public-privat;
Buget local; Alte surse de

finantare
P32. Construire parcare de tranzit si spatii de agrement strada | Buget local; Alte surse de
Barajelor finantare
P33. Sistematizare pe verticala si creare parcaje zona adiacenta | Buget local, Alte surse de
str. Hidrocentralei finantare
P34. Parcari multietajate in zonele rezidentiale de locuinte | Buget local, Alte surse de
colective finantare

P35. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de
transport public si solutii alternative de mobilitate

POR 2021-2027, Buget local

P39. Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in Municipiul
Targu Jiu

AFM

P40. Extinderea retelei de statii de incarcare pentru autovehicule
electrice

PNRR, Buget local

P41. Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea sigurantei
cetateanului si realizarea dispeceratului informatic integrat

POR 2014-2020, Buget local

P51. Sistem integrat de monitorizare si control parcari de
resedinta

POR 2021-2027, Buget local

P53. Sprijin la nivelul regiunii SV Oltenia pentru pregatirea de
proiecte finantate din perioada de programare 2021-2027 pe
domeniile mobilitate urbana, regenerare urbana, centre de
agrement/baze turistice( tabere scolare), infrastructura si servicii
publice de turism, inclusiv obiectivele de patrimoniu cu potential
turistic si infrastructura rutiera de interes judetean, inclusiv
variante ocolitoare si / sau drumuri de legatura

POAT, Buget local

P54. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate
alternativa

Buget local

P55. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului
de Mobilitate Urbana Durabila

Buget local
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Scenariul 3

Denumire proiect

Sursa de finantare

P1. Reabilitare Pod peste C.F. str. Ciocarlau, municipiul Targu Jiu

Buget local, Buget central

P2. Pasaj superior peste CF, DN67 km 83+509

Buget local, Buget central

P3. Modernizare strada Susita

Buget local, Buget central

P4. Modernizari strazi cartier pentru tineri , Zona Narciselor
municipiul Targu Jiu

Buget local, Buget central

P5. Amenajare zona de agrement cartier Narciselor

POR 2014-2020, Buget local

P6. Reabilitarea strazilor aferente coridorului deservit de

transportul public in comun prin troleibuz

POR 2021-2027, Buget local

P7. .R‘eqbﬂltflrea i modernizarea infrastructurii rutiere din POR 2021-2027, Buget local
municipiul Targu Jiu
P8. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere din Buget local, Alte surse de

municipiul Targu Jiu - Etapa a ll-a

finantare

P9. Modernizarea si reamenajarea infrastructurii rutiere din
cartierul Narciselor

POR 2021-2027, Buget local

P10. Realizare infrastructura rutiera si retele tehnico-edilitare
zona industriala si prestari servicii strada Termocentralei

Buget local, Alte surse de
finantare

P11. Realizarea unui pod peste Raul Jiu, zona de sud

POR 2021-2027; POT 2021-
2027; Buget local; Alte surse
de finantare

P12. Amenajare pasaj auto cu trecere pe sub CF strada 9 Mai

PNI Anghel Saligny, Buget

local
P13. Drum ocolitor zona NE municipiul Targu Jiu (strada PNI Anghel Saligny, Buget
Narciselor, Marin Preda) si drum nou cu 4 benzi de circulatie local

P14. Reabilitare drumuri centura

POR 2021-2027; POT 2021-
2027; Buget local; Alte surse
de finantare

P15. Reabilitare drumuri centura - Etapa a ll-a

Buget local, Alte surse de
finantare

P16. Reabilitare, modernizare si extindere sistem de transport
public in comun prin troleibuz

POR 2014-2020, Buget local

P17. Achizitie mijloace de transport public - troleibuze 12 m,
Ploiesti, Tg. Jiu

POR 2014-2020, Buget local

P18. Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitatii
serviciului de transport public si achizitia de mijloace de transport
ecologice si realizarea infrastructurii asociate

POR 2021-2027, Buget local

P19. Extindere transport public cu troleibuzul

POR 2021-2027, Buget local

P20. Achizitie microbuze pentru transportul elevilor

Buget local, Alte surse de
finantare

P21. Reabilitarea si modernizarea zonei protejate "Ansamblul
Monumental Calea Eroilor" Reamenajare zona pietonala a
centrului civic

Buget local, Alte surse de
finantare

P22. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete conectate intr-o
abordare intermodala

POR 2021-2027, Buget local

P23. Amenajare trotuare, piste de biciclete pe DN67

POR 2021-2027, Buget local

P24. Reamenajare trotuare, crearea de noi spatii verzi, montare
elemente de mobilier urban (foisoare, pergola, grilaje)

POR 2021-2027, Buget local

P25. Imbunatatirea atractivitatii si sigurantei deplasarilor
pietonale adiacente coridorului strazii Unirii (Realizarea a trei
pasaje pietonale subterane)

Buget local, buget central,
surse extrabugetare

P26. Amenajare heliport Insulita raului Jiu - realizare balizaj,
iluminat platforma, constructii pentru instalatii

Buget local, Alte surse de
finantare
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P27. Parcare multietajata strada Plevnei, municipiul Targu Jiu

Parteneriat public-privat;
Buget local; Alte surse de
finantare

P28. Pasaj si parcare subterana Bd. Gheorghe Magheru - zona
protejata a Ansamblului Monumental Calea Eroilor

Parteneriat public-privat;
Buget local; Alte surse de
finantare

P29. Pasaj si parcare subterana str. Al. Vlahuta

Parteneriat public-privat;
Buget local; Alte surse de
finantare

P30. Parcare subterana zona centrului civic

Parteneriat public-privat;
Buget local; Alte surse de
finantare

P31. Parcare subterana Parcul N.D. Milosescu

Parteneriat public-privat;
Buget local; Alte surse de

finantare
P32. Construire parcare de tranzit si spatii de agrement strada Buget local; Alte surse de
Barajelor finantare
P33. Sistematizare pe verticala si creare parcaje zona adiacenta Buget local, Alte surse de
str. Hidrocentralei finantare
P34. Parcari multietajate in zonele rezidentiale de locuinte Buget local, Alte surse de
colective finantare

P35. Baze de tip ParK&Ride interconectate cu reteaua de
transport public si solutii alternative de mobilitate

POR 2021-2027, Buget local

P36. Modernizarea statiilor de transport public si instalarea de
echipamente interactive pentru aducerea la standardul de ,,Smart
Bus Station”

POR 2021-2027, Buget local

P37. Cresterea performantelor si accesibilitatii transportului
public prin introducerea conceptului de terminale intermodale
inteligente de transport

POR 2021-2027, Buget local

P38. Imbunatatirea performantelor transportului public, prin
cresterea cotei modale a calatorilor ce utilizeaza transportul in
comun

PNRR, Buget local

P39. Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in Municipiul
Targu Jiu

AFM

P40. Extinderea retelei de statii de incarcare pentru autovehicule
electrice

PNRR, Buget local

P41. Cresterea fluiditatii rutiere, imbunatatirea sigurantei
cetateanului si realizarea dispeceratului informatic integrat

POR 2014-2020, Buget local

P42. Extinderea sistemului inteligent de management al traficului
si prioritizare a transportului public

PNRR, Buget local

P43. Amenajare treceri de pietoni inteligente

POR 2021-2027, Buget local

P44. Integrarea in sistemul inteligent de management al traficului
a semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe coridoarele de
mobilitate alternativa

POR 2021-2027, Buget local

P45. Extinderea sistemului de impunere a reglementarilor de
circulatie in vederea cresterii sigurantei in trafic si facilitarea
comutarii catre solutiile nepoluante de mobilitate (camere video
inteligente de detectie a trecerii pe rosu, incidente in trafic,
identificarea nr de inmatriculare, depasire viteza legala)

POR 2021-2027, Buget local

P46. Targu-Jiu Bike City - Sistem integrat pentru promovarea
mobilitatii alternative

POR 2021-2027, Buget local

P47. Digitalizare transport urban si sistematizare intersectii

POR 2021-2027, Buget local

P48. Proiect pilot - Zona cu emisii scazute

POR 2021-2027, Buget local
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P49. Aplicatie integrata multimodala de mobilitate urbana POR 2021-2027, Buget local
P50. Sistem integrat de monitorizare si control parcari publice POR 2021-2027, Buget local
P51. ‘Slsvtem integrat de monitorizare si control parcari de POR 2021-2027, Buget local
resedinta

P52. Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru

promovarea solutiilor de transport in comun pentru elevi si PNRR, Buget local
studenti

P53. Sprijin la nivelul regiunii SV Oltenia pentru pregatirea de
proiecte finantate din perioada de programare 2021-2027 pe
domeniile mobilitate urbana, regenerare urbana, centre de
agrement/baze turistice( tabere scolare), infrastructura si servicii POAT, Buget local
publice de turism, inclusiv obiectivele de patrimoniu cu potential
turistic si infrastructura rutiera de interes judetean, inclusiv
variante ocolitoare si / sau drumuri de legatura

P54. Crearea structurii de gestionare a sistemelor de mobilitate

alternativa Buget local

P55. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului

de Mobilitate Urbana Durabila Buget local

Stabilirea surselor de finantare pentru fiecare scenariu, pe toata durata de analiza
a acestuia, analizeaza sustenabilitatea financiara a investitiei, ceea ce inseamna ca
investitia nu va risca sa ramana fara finantare in nici unul din anii perioadei de analiza.

Sursele de finantare sunt alcatuite din contributia UE prin POR 2021-2027, PNRR,
POT 2021-2027, alte programe.

Valoarea contributiei UE a fost estimata la 90%.

Fluxul de numerar structurat pe cele doua surse de finantare pentru fiecare
scenariu este prezentat in tabelele de mai jos.

Se constata necesitatea unui efort financiar considerabil din partea autoritatii
locale. Prin urmare, se recomanda identificarea unor surse suplimentare de finantare
pentru anumite proiecte, precum:

- Institutii Internationale de Finantare, care permit creditarea unor proiecte cu
efecte sociale majore. Astfel de proiecte ar putea fi cele care implica reabilitarea si
modernizarea retelei rutiere urbane.

- Parteneriat Public Privat, care permite dezvoltarea unor proiecte cu utilizarea
eficienta a resurselor autoritatii locale. Proiecte dezvoltate in astfel de parteneriate ar
putea fi proiectele care vizeaza crearea de parcari.

- Bugetul National, permite finantarea unor proiecte cu caracter regional, care
vizeaza cresterea conectivitatii retelei de transport a municipiului si eliminarea
vulnerabilitatilor locale ale acestei retele. Astfel de proiecte ar putea fi cele care
vizeaza crearea unor elemente de infrastructura precum realizarea de legaturi rutiere,
realizarea unor legaturi multimodale regionale/locale atat pentru transportul de marfa,
cat si pentru cel de persoane.

Astfel, prin insumarea costurilor proiectelor mai sus mentionate in cazul
implementarii scenariului complet de imbunatatire a mobilitatii (Scenariul 3) se reduce
efortul financiar investitional al autoritatii de la 1.358 milioane lei la 462, 5 milioane de
lei, pentru perioada de implementare 2021-2027. De asemenea se diminueaza
considerabil si efortul anual mai ales pe termen lung, dupa terminarea programului de
finantare din Fonduri europene 2021-2027.
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SCENARIUL 2 Valoare (lei) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Cost total investitie 49.500.000

Costuri neeligibile 442.960.650

Costuri eligibile 870.152.085

Rata diferentei de finantare 100%

Suma finantabila conform RDF 870.152.085

Procent finantare maxim 90%

SURSE DE FINANTARE

Cost total investitie 49.500.000 0 1.485.000 9.603.000 9.603.000 9.603.000 9.603.000 9.603.000
Fonduri europene 823.003.335 0 23.620.901 | 152.748.487 | 152.748.487 | 152.748.487 | 152.748.487 152.748.487
Buget local, din care: 490.109.400 0 13.515.283 87.398.824 87.398.824 87.398.824 87.398.824 87.398.824
Costuri neeligibile 442.960.650 0 12.100.820 78.251.966 78.251.966 78.251.966 78.251.966 78.251.966
Costuri eligibile 47.148.750 0 1.414.463 9.146.858 9.146.858 9.146.858 9.146.858 9.146.858
Totalul investitiei 1.313.112.735 0 37.136.183 | 240.147.310 | 240.147.310 | 240.147.310 | 240.147.310 240.147.310
SCENARIUL 3 Valoare (lei) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Cost total investitie 0

Costuri neeligibile 442.960.650

Costuri eligibile 990.189.585

Rata diferentei de finantare 100%

Suma finantabila conform RDF 990.189.585

Procent finantare maxim 90%

SURSE DE FINANTARE

Cost total investitie 0 0 0 0 0 0 0 0
Fonduri europene 931.037.085 0 26.861.913 | 173.707.034 | 173.707.034 | 173.707.034 | 173.707.034 173.707.034
Buget local, din care: 502.113.150 0 13.875.395 89.727.551 89.727.551 89.727.551 89.727.551 89.727.551
Costuri neeligibile 442.960.650 0 12.100.820 78.251.966 78.251.966 78.251.966 78.251.966 78.251.966
Costuri eligibile 59.152.500 0 1.774.575 11.475.585 11.475.585 11.475.585 11.475.585 11.475.585
Totalul investitiei 1.433.150.235 0 40.737.308 | 263.434.585 | 263.434.585 | 263.434.585 | 263.434.585 263.434.585
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3. ANALIZA ECONOMICA

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii economice a
fiecarui scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii
economice totale. Analiza economica transforma costurile si beneficiile unui
proiect/scenariu intr-o unitate monetara comuna si compara nivelul beneficiilor cu
nivelul costurilor. Pentru efecte ale proiectelor care nu au o valoare de piata directa (de
exemplu, economii de timp, reducerea emisiilor si poluarea locala) este necesara
convertirea beneficiilor si costurilor in valori financiare, utilizdnd metodele prezentate
mai jos.

Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare
asupra costurilor economice de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectului si
indicatorilor de rentabilitate economica.

3.1. METODOLOGIE GENERALA

Pentru a evalua beneficiile si a calcula principalii indicatori ai analizei economice,
a fost realizat un instrument de calcul de tip tabelar.

Analiza economica este realizata utilizand metoda incrementala, care reprezinta
diferenta costurilor si beneficiilor intre situatia fara proiect si situatia cu proiect.
Aceasta consta in parcurgerea etapelor de mai jos:

ajustarea de la preturile de piata la preturile economice

monetizarea impacturilor din afara pietei

includerea efectelor suplimentare indirecte - daca se considera necesar

calcularea indicatorilor de performanta economica

Analiza economica realizata tine seama de urmatoarele beneficii:

economii de timp

- economii ale costului de operare al vehiculelor

- economii rezultate din imbunatatirea sigurantei rutiere
- economii rezultate din imbunatatirea calitatii aerului

- beneficii rezultate din imbunatatirea aspectului urban al zonei.
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Principalele ipoteze de lucru sunt:

3.2.

perioada de referinta - 25 de ani, consistenta cu cea pentru analiza financiara

rata de actualizare - 4%, consistenta cu setul de date de referinta ale Comisiei
europene

taxa pe valoarea adaugata este exclusa din analiza economica

factorul de conversie economica este de 0,97, calculat pe baza CIF - importul
de bunuri si servicii si FOB - exportul de bunuri si servicii (sursa: INSSE)

rata de schimb valutar este de 4,95

factorul de anualizare este considerat 300, tinand cont de variatiile
saptamanale.

BENEFICII ECONOMICE

3.2.1. ECONOMIA DE TIMP

Reducerea timpilor de parcurs constituie un element foarte important care se
reflecta in analiza cost-beneficiu. Pentru majoritatea proiectelor reducerea globala a
duratei calatoriei este pozitiva, modificarea timpilor de parcurs fiind generata direct de
proiectul de infrastructura. Pot fi generate economii de timp suplimentare in mod
indirect in cazul in care calatoriile sunt deviate de pe modul rutier si prin urmare nivele
de trafic existente si congestia se reduc.

Pentru a calcula economiile de timp se considera indicatorii de performanta ai
retelei, prezentati in tabelele de mai jos.
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Durata totala de deplasare (h/zi)

Scenariul O

An Mod A nu f.ace Scenariul 1 | Scenariul 2 Scen3ariul
nimic
Auto veh - ore/an | 2.659.188 2.659.188 2.659.188 2.659.188
2021 | LGV veh - ore/an 115.391 115.391 115.391 115.391
oGV veh - ore/an 80.475 80.475 80.475 80.475
Auto veh - ore/an | 3.224.922 2.840.149 2.682.155 2.391.673
2027 | LGV veh - ore/an 138.965 122.363 113.034 106.114
oGv veh - ore/an 98.022 85.676 78.863 73.999
Auto veh - ore/an 3.584.685 3.120.745 2.822.408 2.474.599
2035 | LGV veh - ore/an 153.889 142.404 118.991 110.121
oGv veh - ore/an 109.379 88.855 82.964 76.790
Totalul matricelor de cerere
LB . . Scenariul
An Mod A nu f.ace Scenariul 1 | Scenariul 2 3
nimic
Bicicleta Depl/an | 2.000.400 2.000.400 2.000.400 2.000.400
2021 | Mers pe jos Depl/an | 24.147.900 | 24.147.900 | 24.147.900 | 24.147.900
Transport public | Depl/an | 4.143.900 4.143.900 4.143.900 4.143.900
Bicicleta Depl/an | 2.092.800 2.752.800 2.853.000 2.892.900
2027 | Mers pe jos Depl/an | 25.987.200 | 27.315.300 | 27.435.900 | 27.556.800
Transport public | Depl/an | 3.710.700 6.117.000 7.981.800 9.639.300
Bicicleta Depl/an | 2.328.300 3.032.100 3.232.200 3.392.400
2035 | Mers pe jos Depl/an | 28.590.600 | 29.841.900 | 30.566.400 | 29.600.400
Transport public | Depl/an | 3.773.100 7.110.000 9.803.700 | 11.461.200
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Durata medie a unei deplasari (min/deplasare)
Scenariul 0 Scenariul | Scenariul | Scenariul
An Mod A nu face
.. 1 2 3
nimic

Bicicleta Min/depl 13,5 13,5 13,5 13,5

Mers pe jos Min/depl 15,0 15,0 15,0 15,0
2021 Transport public

port p Min/depl 15,6 15,6 15,6 15,6

troleibuz

Transport public | i/ qent 9,7 9,7 9,7 9,7

autobuz

Bicicleta Min/depl 13,50 14,07 13,37 13,25

Mers pe jos Min/depl 15,00 15,00 15,00 15,00
2027 ;

Transport public | ./ qent 15,66 14,88 14,88 13,31

troleibuz

Transport public | ./ qen 9,70 9,18 9,22 8,21

autobuz

Bicicleta Min/depl 13,50 13,37 14,03 14,58

Mers pe jos Min/depl 15,00 15,00 15,00 15,00
2035 -

Transport public | ./ qent 15,66 14,88 14,88 13,31

troleibuz

Transport public | i/ dent 9,70 9,18 9,18 8,21

autobuz

Prin urmare pentru cele trei scenarii, beneficiile legate de economia de timp sunt:

Economia de timp a utilizatorilor de vehicule - rezultata din produsul dintre
diferenta dintre duratele anuale globale de deplasare si valoarea monetara a
timpului
Economia de timp a pietonilor si biciclistilor - rezultata din produsul dintre
diferenta dintre duratele anuale medii de deplasare si valoarea monetara a
timpului.

Pentru calculul valorii timpului s-au folosit urmatoarele elemente:

Economia anuala de timp (h/zi), calculata pentru anii 2021, 2027 si 2035 ca
produs dintre economia zilnica de timp si factorul de anualizare

Valoarea monetara a timpului (lei/h) (conform ,Master Plan General de
Transport pentru Romdnia. Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in
Sectorul de Transporturi si Metodologia de Prioritzare a Proiectelor din cadrul
Master Planului. Voumul 2. Partea C. Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”)
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- Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 70% din cresterea PIB
- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui
beneficiu.

Valorile monetare ale economiilor de timp sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Ani Economia de = Economia de Economia  Economia
timp (lei/an) timp (lei/an) - de timp de timp
- valori valori (lei/an) - (lei/an) -
neactualizate neactualizate valori valori

Scenariu 2 Scenariu 3 actualizate actualizate

Scenariu 2 Scenariu 3

2021 0 0 0 0
2022 701.180 1.950.370 674.211 | 1.875.355
2023 1.299.744 3.851.069 | 1.201.686 | 3.560.530
2024 1.768.394 5.680.002 | 1.572.096 | 5.049.501
2025 2.075.434 7.411.170 | 1.774.090 | 6.335.099
2026 2.184.146 9.014.070 | 1.795.209 | 7.408.908
2027 2.052.074 10.452.994 | 1.621.784 | 8.261.153
2028 2.866.679 11.433.637 | 2.178.441 | 8.688.625
2029 3.721.942 12.461.645 | 2.719.586 | 9.105.602
2030 4.619.200 13.538.886 | 3.245.389 | 9.512.242
2031 5.529.343 14.586.903 | 3.735.426 | 9.854.389
2032 6.473.623 15.675.615 | 4.205.142 | 10.182.581
2033 7.452.780 16.806.293 | 4.654.985 | 10.497.161
2034 8.467.552 17.980.243 | 5.085.392 | 10.798.468
2035 9.518.670 19.198.807 | 5.496.795 | 11.086.833
2036 10.326.379 20.176.726 | 5.733.872 | 11.203.420
2037 11.160.187 21.186.871 | 5.958.515 | 11.311.843
2038 12.020.661 22.230.140 | 6.171.086 | 11.412.359
2039 12.908.372 23.307.455 | 6.371.936 | 11.505.215
2040 13.823.897 24.419.760 | 6.561.408 | 11.590.654
2041 14.767.815 25.568.020 | 6.739.838 | 11.668.910
2042 15.740.713 26.753.227 | 6.907.554 | 11.740.215
2043 16.743.176 27.976.396 | 7.064.873 | 11.804.791
2044 17.775.798 29.238.569 | 7.212.109 | 11.862.857
2045 18.839.172 30.540.810 | 7.349.565 | 11.914.626
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3.2.2. ECONOMIA COSTULUI DE OPERARE AL VEHICULULUI

Economiile costului de operare al vehiculului au la baza diminuarea consumului ca
urmare a evolutiei crescatoare a vitezei de deplasare ca urmare a implementarii
proiectului.

Costul de operare al vehiculelor este constituit din doua componente majore si
anume costul aferent combustibilului consumat si costul generat de alte elemente
exceptand combustibilul.

Cele doua componente de cost se evalueaza pentru fiecare tip de vehicul, distanta
parcursa in functie de viteza de deplasare.

Functiile utilizate in calculul celor doua componente sunt:
a

L=Z+b+exV+dxv?
f
C=e+l
¢ty

Unde: L - consumul de combustibil
V - viteza
C - costul elementelor exceptand combustibilul.

Valorile parametrilor a, b, ¢, d, e si f au fost preluate din Ghidul ACB al Master
Planului General de Transport.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuala a prestatiei calculata pentru toate mijloacele motorizate de
deplasare, evaluata ca pentru anii 2021, 2027 si 2035 ca produs dintre
reducerea zilnica de a prestatiei (vehxkm/zi) si factorul de anualizare

- Valoarea unitara a economiei costului de operare
- Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 100% din cresterea PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui
beneficiu.

Reducerea zilnica a prestatiei este determinata ca diferenta dintre distantele
globale parcurse rezultate din modelul de transport si prezentate in tabelele aferente
capitolului 4.

Beneficiile rezultate din economia costului de operare ale vehiculelor sunt
prezentate tabelar mai jos.
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Ani Economia Economia Economia = Economia
costului de costului de costului de = costului de
operare operare operare operare
(GVEWE (lei/an) - (GEWE (lei/an) -
valori valori valori valori

neactualizate neactualizate actualizate actualizate
Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 2  Scenariu 3

2021 0 0 0 0
2022 1.235.697 2.852.736 | 1.188.170 | 2.743.016
2023 2.332.991 5.723.370 | 2.156.982 | 5.291.577
2024 3.632.795 8.484.865 | 3.229.542 | 7.543.014
2025 4.939.056 11.545.411 | 4.221.926 | 9.869.066
2026 6.119.196 14.403.202 | 5.029.533 | 11.838.382
2027 7.476.194 17.383.517 | 5.908.545 | 13.738.446
2028 8.231.861 18.628.729 | 6.255.538 | 14.156.303
2029 8.856.804 19.751.564 | 6.471.580 | 14.432.274
2030 9.503.971 20.771.908 | 6.677.364 | 14.594.067
2031 10.123.972 21.800.824 | 6.839.393 | 14.727.856
2032 10.712.498 22.796.661 | 6.958.635 | 14.808.276
2033 11.480.926 23.972.373 | 7.170.953 | 14.973.074
2034 12.093.941 24.992.820 | 7.263.308 | 15.010.040
2035 12.718.444 26.025.069 | 7.344.584 | 15.028.829
2036 13.183.231 26.752.557 | 7.320.180 | 14.854.745
2037 13.616.382 27.436.755 | 7.269.898 | 14.648.708
2038 14.259.650 28.333.023 | 7.320.523 | 14.545.416
2039 14.731.822 28.915.550 | 7.272.042 | 14.273.528
2040 15.184.822 29.625.057 | 7.207.361 | 14.061.309
2041 15.672.205 30.350.458 | 7.152.590 | 13.851.553
2042 16.137.864 31.076.589 | 7.081.837 | 13.637.452
2043 16.635.210 31.836.434 | 7.019.316 | 13.433.555
2044 17.139.027 32.604.792 | 6.953.755 | 13.228.623
2045 17.815.255 33.547.619 | 6.950.113 | 13.087.647
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3.2.3. BENEFICIUL ECONOMIC AL TMBUNATATIRII SIGURANTEI
DEPLASARILOR

Din punct de vedere al sigurantei deplasarilor, aceasta se evalueaza prin prisma
reducerii prestatiei rutiere si a coeficientilor unitari cu privire la aparitia accidentelor si
numarul persoanelor accidentate. Conform statisticilor rutiere media accidentelor
anuale este de 92 de accidente/an pe o perioada de analiza de 5 ani, cu un numar
mediu de 107 raniti. Aceasta statistica este raportata la o prestatie medie anuala de
circa 195 milioane vehiculexkm.

Prin urmare reducerea prestatiei anuale conduce la urmatoarele reduceri din
prisma numarului de accidente:

Scenariu 2 3
Reducere anuala a prestatiei

rutiere - termen lung - vehxkm 9.112.340 19.160.164
Reducere numar de accidente -

termen lung 1 accident/an 2 accidente/an

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuala a prestatiei, evaluata ca produs dintre reducerea zilnica de
a prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehiculexkm/an)

- Coeficient de producere a accidentelor si proportia acestora
- Valoarea unitara a costului unui accident (lei/accident)
- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui
beneficiu.

Beneficiile asociate proiectelor cu privire la accidente sunt calculate, cuantificate
financiar si introduse in analiza cost-beneficiu. Valoarea monetara asociata evitarii unui
accident se leaga atat de costurile directe asociate accidentului, cat si de costurile
economice indirecte.

Pentru determinarea beneficiului economic, diferentei inregistrate in numarul
accidentelor i se vor aplica valorile monetare adecvate, in functie de gravitatea
accidentului.

Beneficiile rezultate din imbunatatirea sigurantei deplasarilor urbane sunt
prezentate tabelar mai jos.
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Siguranta Siguranta Siguranta = Siguranta
(lei/an) - (lei/an) - (lei/an) - (lei/an) -
valori valori valori valori

neactualizate neactualizate actualizate actualizate
Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 2  Scenariu 3
2021 0 0 0 0
2022 353.730 947.324 340.125 910.888
2023 740.015 1.964.185 684.185 | 1.816.000
2024 1.158.874 3.048.738 | 1.030.234 | 2.710.317
2025 1.600.098 4.172.519 | 1.367.771 | 3.566.687
2026 2.071.251 5.353.991 | 1.702.417 | 4.400.590
2027 2.573.914 6.595.655 | 2.034.202 | 5.212.642
2028 2.887.859 7.151.703 | 2.194.536 | 5.434.707
2029 3.222.887 7.741.127 | 2.354.932 | 5.656.366
2030 3.580.185 8.365.692 | 2.515.390 | 5.877.624
2031 3.961.005 9.027.247 | 2.675.913 | 6.098.485
2032 4.366.661 9.727.735 | 2.836.500 | 6.318.951
2033 4.798.539 10.469.192 | 2.997.153 | 6.539.027
2034 5.258.091 11.253.758 | 3.157.873 | 6.758.715
2035 5.702.255 11.989.911 | 3.292.910 | 6.923.875
2036 6.068.703 12.612.896 | 3.369.735 | 7.003.494
2037 6.451.773 13.261.727 | 3.444.655 | 7.080.544
2038 6.852.127 13.937.374 | 3.517.699 | 7.155.075
2039 7.270.449 14.640.842 | 3.588.898 | 7.227.131
2040 7.707.452 15.373.174 | 3.658.284 | 7.296.761
2041 8.163.873 16.135.448 | 3.725.885 | 7.364.008
2042 8.640.477 16.928.780 | 3.791.732 | 7.428.917
2043 9.138.058 17.754.327 | 3.855.853 | 7.491.534
2044 9.657.437 18.613.285 | 3.918.277 | 7.551.900
2045 10.199.468 19.506.895 | 3.979.032 | 7.610.058
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3.2.4. BENEFICIUL ECONOMIC AL TMBUNATATIRII CALITATII
| AERULUI

Imbunatatirea calitatii aerului este evalulatd prin estimarea distantei totale de
deplasare si valorizarea diferentei de prestatie rutiera anuala, tinand cont de valorile
unitare ale imbunatatirii calitatii aerului recomandate la nivel national.

Costurile aferente poluarii aerului sunt cauzate de emisiile de poluanti cu diverse

efecte.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuala a prestatiei, evaluata ca produs dintre reducerea zilnica de
a prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehiculexkm/an)

- Valoarea unitara a beneficiilor rezultate din imbunatatirea calitatii aerului
(lei/vehiculxkm)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii
beneficiu.

actualizate a acestui

Beneficiile rezultate din imbunatatirea calitatii aerului sunt prezentate tabelar mai

jos.

Ani  Tmbunatatirea imbunatatirea imbunatatirea Imbunatatirea
calitatii calitatii calitatii calitatii
aerului aerului aerului aerului

(lei/an) - (lei/an) - (lei/an) - (lei/an) -
valori valori valori valori
neactualizate neactualizate actualizate actualizate
Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 2 Scenariu 3

2021 0 0 0 0

2022 5.776.824 14.792.291 5.554.638 11.690.562

2023 11.964.782 30.376.293 11.062.113 23.083.486

2024 18.585.998 46.786.945 16.522.884 34.186.763

2025 25.663.662 64.060.655 21.937.406 45.008.167

2026 33.222.080 82.235.362 27.306.128 55.555.264

2027 41.286.724 | 101.350.597 32.629.497 65.835.415

2028 46.254.409 | 110.021.758 35.149.549 68.719.266

2029 51.554.833 | 119.215.466 37.670.612 71.597.720

2030 57.206.746 | 128.959.375 40.192.701 74.470.826

2031 62.739.238 | 138.201.750 42.384.381 76.738.526
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Ani  Tmbunatatirea imbunatatirea imbunatatirea Imbunatatirea
calitatii calitatii calitatii calitatii
aerului aerului aerului aerului

(GENE (lei/an) - (GENE (GENE
valori valori valori valori
neactualizate neactualizate actualizate actualizate
Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 2 Scenariu 3

2032 68.568.316 | 147.893.183 44.540.670 78.961.380

2033 74.707.355 | 158.052.710 46.661.994 81.140.033

2034 81.170.287 | 168.700.119 48.748.771 83.275.123

2035 87.971.619 | 179.855.982 50.801.418 85.367.279

2036 93.587.010 | 189.276.979 51.965.544 86.383.542

2037 99.456.631 | 199.089.932 53.100.708 87.367.352

2038 105.590.590 | 209.309.593 54.207.384 88.319.310

2039 111.999.369 | 219.951.238 55.286.038 89.240.009

2040 118.693.839 | 231.030.683 56.337.131 90.130.031

2041 125.685.273 | 242.564.310 57.361.118 90.989.948

2042 132.985.362 | 254.569.079 58.358.446 91.820.326

2043 140.606.227 | 267.062.552 59.329.555 92.621.718

2044 | 148.560.436 | 280.062.914 60.274.881 93.394.672

2045 156.861.020 | 293.588.990 61.194.853 94.139.725

3.2.5. BENEFICIUL ECONOMIC AL REDUCERII EMISIILOR GES

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera este evalulata prin estimarea
distantei totale de deplasare si valorizarea diferentei de prestatie rutiera anuala, tinand
cont de valorile unitare ale imbunatatirii calitatii aerului recomandate la nivel national.

Costurile aferente poluarii aerului sunt cauzate de emisiile de poluanti cu diverse
efecte.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuala a prestatiei, evaluata ca produs dintre reducerea zilnica de
a prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehiculexkm/an)

- Valoarea unitara a beneficiilor rezultate din imbunatatirea calitatii aerului
(lei/vehiculxkm)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB
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- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii

beneficiu.

actualizate a acestui

Beneficiile rezultate din reducerea emisiilor GES sunt prezentate tabelar mai jos.

Ani Reducerea Reducerea Reducerea Reducerea
emisiilor GES emisiilor GES emisiilor GES emisiilor GES

(GENE (lei/an) - (GENE (GENE

valori valori valori valori

neactualizate neactualizate actualizate actualizate

Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 2 Scenariu 3
2021 0 0 0 0
2022 4.512.289 10.422.143 4.338.739 10.021.291
2023 9.345.696 21.381.767 8.640.622 19.768.646
2024 14.517.502 32.902.720 12.906.007 29.250.398
2025 19.890.274 45.009.835 17.002.289 38.474.596
2026 25.548.479 57.728.982 20.998.988 47.449.015
2027 31.503.932 71.087.099 24.898.015 56.181.167
2028 35.019.430 77.201.844 26.611.889 58.667.057
2029 38.728.354 83.674.629 28.298.429 61.140.232
2030 42.639.520 89.821.859 29.957.961 63.107.647
2031 46.762.115 96.259.138 31.590.810 65.029.225
2032 51.105.709 | 102.998.807 33.197.294 66.906.061
2033 55.680.266 | 110.053.693 34.777.730 68.739.212
2034 60.496.169 | 117.437.128 36.332.431 70.529.696
2035 65.564.226 | 125.162.966 37.861.707 72.278.494
2036 69.748.647 | 131.569.760 38.728.948 73.056.017
2037 74.122.507 | 138.240.862 39.574.612 73.807.927
2038 78.693.337 | 145.186.177 40.399.054 74.534.699
2039 83.468.948 | 152.415.959 41.202.620 75.236.804
2040 88.457.440 | 159.940.829 41.985.654 75.914.703
2041 93.667.214 | 167.771.783 42.748.494 76.568.852
2042 99.106.980 | 175.920.205 43.491.473 77.199.697
2043 102.429.884 | 184.397.881 43.220.841 77.807.679
2044 105.790.620 | 193.217.017 42.922.040 78.393.232
2045 109.189.541 | 202.390.244 42.597.185 78.956.780

329



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

3.2.6. BENEFICIUL ECONOMIC AL TMBUNATATIRII CALITATII
| MEDIULUI URBAN

Imbunatatirea calitatii mediului urban este evidentiata prin valorizarea perceptiei
utilizatorilor retelei de transport in raport cu propunerile considerate si categoriile de
utilizatori considerate - pietoni, biciclisti, pasageri ai transportului public si utilizatori
individuali de autoturism.

Cuantificarea beneficiilor utilizatorilor de transport este realizata prin intermediul
unor factori bazati pe deplasare, tinand cont de imbunatatirea calitatii deplasarilor,
Valoarea lor este determinata pe baza cercetarilor de piata si experientelor similare
legate de valoarea pe care e dispusa un utilizator sa o plateasca pentru imbunatatirea
unei deplasari. Factorii si valorile unitare de calcul sunt standardizate la nivel
international si au fost echivalate la valorile si preturile din Romania pentru anul de
baza 2021.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Numarul total al deplasarilor realizate de utilizatorii de transport pe
categoriile considerate in modelul de transport

- Valoarea unitara a beneficiilor rezultate din imbunatatirea calitatii mediului
(lei/deplasare)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui
beneficiu.

Beneficiile rezultate din imbunatatirea calitatii mediului sunt prezentate tabelar
mai jos.

Ani | Imbunatitirea Imbunatitirea Imbunatitirea Imbunatatirea
calitatii calitatii calitatii calitatii
mediului mediului mediului mediului

(lei/an) - valori (lei/an) - valori (lei/an) - valori (lei/an) - valori
neactualizate  neactualizate actualizate actualizate
Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 2 Scenariu 3
2021 0 0 0 0
2022 43.136.852 58.637.367 32.189.383 43.756.106
2023 86.273.704 117.274.733 61.313.111 83.344.963
2024 129.410.556 175.912.100 87.590.158 119.064.233
2025 172.547.408 234.549.466 111.225.598 151.192.677
2026 215.684.260 293.186.833 132.411.426 179.991.282
2027 258.821.112 351.824.199 151.327.344 205.704.323
2028 262.248.479 355.440.289 146.029.766 197.922.453
2029 265.721.232 359.093.545 140.917.643 190.434.974
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Ani | Imbunatitirea Tmbunatitirea Imbunatitirea imbunatatirea
calitatii calitatii calitatii calitatii
mediului mediului mediului mediului

(lei/an) - valori (lei/an) - valori (lei/an) - valori (lei/an) - valori
neactualizate  neactualizate actualizate actualizate
Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 2 Scenariu 3
2030 269.239.972 362.784.350 135.984.481 183.230.749
2031 272.805.308 366.513.089 131.224.017 176.299.063
2032 276.417.856 370.280.153 126.630.205 169.629.604
2033 280.078.243 374.085.935 122.197.210 163.212.454
2034 283.787.102 377.930.833 117.919.402 157.038.067
2035 287.545.074 381.815.250 113.791.350 151.097.260
2036 290.210.489 384.562.289 109.377.281 144.937.482
2037 292.900.612 387.329.092 105.134.438 139.028.820
2038 295.615.670 390.115.801 101.056.179 133.361.036
2039 298.355.896 392.922.559 97.136.119 127.924.311
2040 301.121.523 395.749.512 93.368.121 122.709.224
2041 303.912.786 398.596.803 89.746.288 117.706.741
2042 306.729.923 401.464.580 86.264.949 112.908.193
2043 309.573.173 404.352.989 82.918.654 108.305.268
2044 312.442.779 407.262.180 79.702.165 103.889.991
2045 315.338.985 410.192.301 76.610.446 99.654.711
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3.3. COSTURI ECONOMICE

Costurile aferente investitiei propuse se compun din urmatoarele componente:

- Costul investitiei

- Costuri de operare si intretinere

Prin urmare, costurile totale (investitie plus exploatare si mentenanta) actualizate

considerate in calculul economic sunt prezentate tabelar mai jos:

Ani Cost total Cost total
Scenariul 2 Scenariul 3
(lei/an) (lei/an)

2021 0 0
2022 25.495.575 28.993.811
2023 157.496.472 | 179.106.489
2024 | 152.928.860 | 173.912.156
2025 148.439.124 | 168.806.385
2026 144.030.204 | 163.792.519
2027 | 139.704.584 | 158.873.384
2028 16.022.995 15.002.108
2029 15.327.002 17.272.027
2030 14.660.961 16.520.294
2031 14.023.598 15.800.990
2032 13.413.691 15.112.729
2033 12.830.070 14.454.188
2034 12.271.616 13.824.095
2035 11.737.255 13.221.235
2036 8.797.304 9.952.106
2037 8.378.385 9.478.196
2038 7.979.414 9.026.853
2039 7.599.442 8.597.003
2040 7.237.564 8.187.622
2041 6.892.918 7.797.735
2042 6.564.684 7.426.415
2043 6.252.080 7.072.776
2044 5.954.362 6.735.977
2045 5.670.821 6.415.216
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3.4.

INDICATORI ECONOMICI

Principalii indicatori economici sunt :
- Valoarea neta actualizata (VNA),
- Valoarea neta actualizata a beneficiilor (VNB)
- Valoarea neta actualizata a costurilor (VNC),
- Raportul beneficiu-cost (B/C).

Conditiile de viabilitate economica:
- Valoarea VNB depaseste valoarea VNC (VNB > VNC)
- Valoarea neta actualizata este mai mare ca 0 (VNA > 0)
- Raportul beneficiu-cost este mai mare decat 1.0.

Indicatorii economici ai scenariilor analizate sunt prezentati mai jos:

Indicator Scenariul 2 Scenariul 3
economic

ENPV (lei) 3.695.547.847 6.234.059.631
PVC (lei) 949.708.979 1.075.382.310
PVB (lei) 4.645.256.826 7.309.441.941
B/C 4,89 6,80

Conditiile de viabilitate economica sunt indeplinite de ambele scenarii, insa tinand
cont de valorile indicatorilor sensibil mai mari in cazul Scenariului 3, se recomanda acest
scenariu ca fiind scenariul cu potentialul economic cel mai mare.

Din punct de vedere al beneficiilor actualizate (PVB), acestea au urmatoarea

structura:
Scenariul 2 Scenariul 3 | Scenariul | Scenariul

Beneficii actualizate(lei) 2 3
Economie de timp 106.030.986 228.231.337 2,28% 3,12%
Economie cost de operare 148.263.665 308.376.757 3,19% 4,22%
Imbunatatirea sigurantei

deplasarilor 66.034.190 141.434.295 1.42% 1.93%
imbunatatirea calitatii

aerului 764.283.830 | 1.489.019.125 16,45% 20,37%
Reducerea emisiilor GES 1.028.578.422 | 1.760.036.442 | 22,14% 24,08%
Imbunatatirea calitatii

mediulu 2.532.065.734 | 3.382.343.985 54,51% 46,27%
Total 4.645.256.826(7.309.441.941 100% 100%

333



Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Targu Jiu 2021 - 2027

4.CONCLUZII

Din punct de vedere financiar, scenariile necesita suport financiar pe intreaga
durata de implementare a PMUD. Scenariul 2 si 3 vor genera venituri dupa
implementarea etapizata a proiectelor care le compun, insa pe perioada de analiza
consideratd aceste venituri nu conduc la rentabilitate financiara. in cazul ambelor
scenarii, se observa un pronuntat caracter social si economic, rezultat din indicatorii
financiari puternic negativi. Prin urmare, ierarhizarea celor 2 scenarii din punct de
vedere al analizei cost-beneficiu se realizeaza pe baza indicatorilor economici, evaluati
prin prisma efectelor socio-economice monetizabile, considerabil mai mari in raport cu
cele financiare.

Totodata, analiza financiara permite identificarea surselor de finantare si gruparea
proiectelor din scenarii bazate pe aceste surse de finantare. O prima repartizare
importanta a surselor de finantare este impartirea intre Fonduri Europene si buget local.
A doua repartizare este data de identificarea unor surse de finantare care sa permita o
ajustare a nevoii de finantare din buget local la valori realiste, astfel identificandu-se 3
categorii de potentiale surse: Institutii de Finantare, parteneriate public-private si buget
national. In total aceste 3 potentiale surse de finantare permit ajustarea finantarii din
buget local prin diminuarea contributiei din buget local pe perioada 2021-2027 cu aprox.
66%, in scenariul complet de imbunatatire a mobilitatii urbane (scenariul 3).

Indicatorii economici arata un raport Beneficii/Costuri al Scenariului 3 mai mare cu
1,91. Aceste constatari conduc la recomandarea din punct de vedere economic a
scenariului 3.

De asemenea, este important de subliniat faptul ca scenariul 3 este un scenariu
cuprinzator din punct de vedere al mobilitatii urbane si contine proiecte care au efecte
sociale nemonetizabile, precum ar fi efecte generate de incluziunea sociala sau
regenerarea spatiului urban.

Analiza cost-beneficiu ilustreaza viabilitatea economica a scenariilor, dar si faptul
ca acestea sunt finantabile in mod independent. Aceasta analiza sustine si promoveaza
realizarea unui plan de actiune al PMUD bazat pe Scenariul 3, tinand cont de
urmatoarele:

- Scenariul 3 propune rezolvarea tuturor problemelor de mobilitate si include
proiecte care vizeaza promovarea unui comportament sustenabil de deplasare

- Acest scenariu este sustinut de indicatori economici mai mari in comparatie cu
celelalte scenarii

- Exista riscul ca unele proiecte sa nu poata fi realizate in ferestrele de timp
propuse ca perioade de implementare din cauze tehnice, organizatorice etc.
Realizarea planului de actiune prin utilizarea unui scenariu limitativ din
perspectiva rezolvarii problemelor de mobilitate nu va permite gestionarea
riscului mai sus mentionat.

- Pe langa efectele pozitive monetizabile scenariul 3 are si o serie de avantaje
nemonetare, care nu se pot monetiza, precum cele amintite in paragraful
anterior.
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In concluzie, scenariul 3 este scenariul recomandat pentru dezvoltarea planului de
actiune al PMUD, fiind un scenariu complex si integrat, care raspunde cerintelor de
mobilitate urbana durabila, eficace si eficienta din punct de vedere economic.
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ANEXA 2. FORMULARE UTILIZATE IN PROCESUL DE

COLECTARE A DATELOR

Interviuri gospodarii Pag. |:|

Sectiunea 1) Date identificare interviu

1
Nume Intervievator

2A IData interviu 28 |
Ora interviu

[TT11 {111

3 ’ Nume Codificator

Sectiunea 2.A) Date despre gospodarie
LI STR. NR.

Adresa BLOC SC. AP,
SECTOR

a I Numar membri

gospodarie
(la aceasta adresa)

6 I Numar membri

gospodarie
peste 5 ani I

7 qumar persoane
active economic
(inclusiv pensionan

: _ mim T
Numar autovehicule

in gospodarie A i Cami
[proprietate, de firma, inchiriate)

H

9 lTin'IpUI de mers pana la
cel mai apropiat mijloc Minute
de transport in comun

10|

Venit mediu lunar <sau =440
pe gospodarie, lei 440 - 800
800 - 1200
1200 - 1600

H

Interviuri gospoddrii, prima pagina
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Sectiunea 2.B) Date personale
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11
Sex Masculin 1
Feminin 2
1 2 < s 1
5..16 2
Varsta (ani) 16..25 3
25..65 4
peste 65 5
13 da 0
Permis conducere nu 1
14 Salariat 1
Patron 2
Independent (persoana fizica autorizata, 3 asociatii familiale)
Somer 4
Situatie Casnica s
serviciu Casnica cu serviciu (part-time) [
Student (Clasele 11,12 si facultate) 7
Student (la fel ca mai sus) cu serviciu L]
Elev (Clasele 1 - 10) 9
Pensionar 10
Altele (specificati) 1
15 Nu e cazul 0
Agricultura, silvicultura, pescuit 1
Industria mineritului si extractiva 2
Industria prelucratoare 3
ICategoria Constructii s
Industriala Comert cu ridicata 5
In ce Comert cu amanuntul 6
domeniu Finante, asigurari, imobiliare 7
suntet Transport, depozitare si comunicatii L]
activ ? Electricitate, energie termica, apa, gaze El
Servicii (hoteluri si restaurante) 10
Sectorul public (administratie, aparare) 11
Educatie 12
Sanatate si asistenta sociala 13
Altele (specificati) 14
16 Acasa I_I 17 Acasa D
Nume munca/Adresa Nume educatie/adresa
Locul de JLocul de
munca studiu
I

Interviuri gospodadrii, a doua pagina
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Interviuri gospodarii ""‘I:]
Sectiunea 2.C) Informatii deplasari

"
dJAhmsfau 1Lu 2Ma 3-Mi 4-Joi 5Vi
efectuat DEPLASARILE |
Scop deplasare Mod de
De la / epre Domiciliv 1 Vizita Prieteni/Rude & Merc pe joC 1 Autobuz L
Dela/cpreCacavacanta 2  Reoreere . Blololeta @  Autobuz cerviclu W
DelaicpreLlocuidemunt 3 Conduc Copll laide la Motoolciet. 3 T "
in interec ce Serviolu 4 Ormdinita/ Socala w Autoturk 4 T 12
Eduoatie § Alele " Furgoneta §  Metrou "
Cumparaturt L] Camioneta ¢ Tren “
in Interec Perconal T Taxi T ARele 13
Max| Taxi L]
PRIMA DEPLASARE

A PATRA DEPLASARE
P
Sary Acanal Serv
Sty Afrabe

e

[ 1T ]

e I
[ 11

o s anssamaipmess LLLIIITIIT]

Interviuri gospodadrii, a treia pagina
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Nume intervievator Cod Intervievator PAG
Data Ora
Nr locatie
Locatie Sens circulatie
Schimbul
— e Ne. -
G Mod de Origine Destinatie o - pasageri/
2 2 " i ” " cio. . % ¥ grad
transport Localitate Adresd/zona Localitate Adresd/zona calatorie deplasare i
*! Dacd este cazul: trece prin oras/varianta ocolitoare sau oras intermediar
*"I De la origine la punctul de ancheta
Mod de tranzport Scop deplazare
Merspejos | 1 | Cami 3| 6 | Troleibuz 11 De 3 / spre Domiciliv 1 Educatie 5 Recreere 9
2 s n R . . Condus Copi la/de Ia
Bicideta 2 Taxi 7 | Tramwai 12 De Ia / zpre Caza vacanta 2 Cumparaturi 6 Gradinita / Scoala 10
Motocicless | 3 | Maxi Tan 8 Metrou 13 De I3 / zpre Locul de munc 3 In interes Personal 7 Altele 11
Autoturizm | & Autobuz 9 Tren 14 In Interes de Senviciu 4 Vizita Prieteni / Rude ]
. Autobuz
Furgoneta 5 ARDEET 10 Alrele 15

Anchete origine - destinatie
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Nume recenzor Cod Recenzor, PAG
Data
Amplasament recenzor:
Ora Numar S Grad umplere — cdlitori pe scaun... [l Grad umplere — cilitori pe scaun 100% si in picioare...
linie i <25% | 2550% | S0-15% | >75% [<10% | 25% | 50% | 75% | 100% | Supraaglomerat

* La gradul de umplere se bifeaza (.X") o singura caseta de pe rand

Recensdmant de circulatie a calatorilor efectuat in mijloacele de transport
public si in statiile de transport public
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Tip vnﬁb IM

z

Biciclete

Taxi

Autoturisme

| Microbuze

Autobuze

2 osil

3-4 osii

5 osil

| Motociclete

Vehicule speciale

lesire spre:|

OOOOOQQOOQQQ§:

Formular mdsurdtori de trafic din intersectii

Varsta: *

Sub 18 ani

18-25

26-35

36-45

46-55

56-65

Peste 65

Sexul:
Feminin

Masculin

Chestionar online Mobilitate
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Zona in care locuiti:

Zona Peste Pod

Zona Victoriei

Zona Garii-Caragiale

Zona Unirii

Zona 9 Mai

Zona Calea Bucuresti

Zona Samboteanu

Zona Grivita

Zona Pandurasul

Zona Obreja

Zona Debarcader

Zona Ecaterina Teodoroiu

Ocupatia actuala ~

Elev/Student

Salariat

Patron/Independent (PFA, casnic)

Somer

Pensionar

Chestionar online Mobilitate
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Daca as avea posibilitatea de a alege, as prefera sa calatoresc cu masina *

DA

NU

Daca as avea posibilitatea de a alege as prefera sa calatoresc cu bicicleta/mijloace de transport ™
in comun

DA

NU

®

Aglomerarea traficului din zona centrala a orasului, in orele de varf este cea mai importanta
problema a acestui oras

DA

NU

Zgomotul asociat traficului rutier este o problema semnificativa a orasului *

DA

NU

Chestionar online Mobilitate
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Poluarea aerului asociata traficului rutier este o problema semnificativa a orasului *

DA

Nu

Indiferent de modificarile realizate, voi utiliza aceleasi mijloace de deplasare ca pana in acest
moment

DA

NU

Traficul greu este principala problema de trafic a Municipiului Targu Jiu ™

DA

NU

Statiile destinate transportului in comun sunt suficiente si permit o asteptare confortabila *

DA

NU

*

Chestionar online Mobilitate
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